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MontaZz l{ﬂl‘bl_ll'éfﬂl‘ll;
VyZadované podminky.

Ssaci pofrubi. Vnitini primér ssactho potrubf ma byti asi o 2

; ai 3 mm mendi nef jest primér karburitor. Nikdy nesmi byti .
3 s

vES, Vystithejme se za viech okolnosti protispadt, Ostrych ohybi
ma byti co nejmén¥. Pakli jest potrubi Jitinové, musi jeho vnitfek
byti hladkym. : . E

Ohyby, kusy T, piiruby, rourky, predhiivade, filtry, tisnéni
a kohoutky uvedené v nafem hlavnim katalogu umozfhuji ka¥dou
vyhovujici montdz karburatord. ' ;

Predhifodni. - Mame-li vertiklnf karburdtor pfipojeny k motoru
potrubim, zhu$tuje se plynovi smés dotykem s chladnou sténou -
. tohoto .potrubi tou mé&rou, %e znovu zkapalni. T md za nasledek
nepravidelnost chodu a vaznuti motoru pti velném b&hu, p¥i rozbi- -
héni a pH behu na malé obratky. '

Abychom pre-
‘desli tomuto zhu-
$ténl; musime

 ssaci potrubi udr-
Zovati-v teplotd

‘siaj jednoduieji

musi zistati vlas-

plyvd. nutnost

-predhifvani,
: ¢ Predh¥ivani
Chr, %, ; ‘déje se trojim.
zplisobem:
e 1. nassivanim teplého vaduchu do karburdforn (obr. 2,

2. nahfatim ssaciho potrubi teplou vodou z motoru (ohr. 3),

3. nahfatim ssaciho potrubi vyfukovymi plyny (obr. 4),

Dodavime viecky dily potfebné k instalaci téchto ti sou-
stav pfedh¥ivini. Dopornéujeme zvlists dva posledni: zpisoby.
Predh¥ivan{ jest tim #4doucngj$i, &m jest potrubi delsi. .

e
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30 2% 40° Cel-

feceno: potriobi % _
vé roury.(Obr. 5.)
nym, x éehol vy- . '

‘pfedhfivani jest

- buritoru - spojeno

Predhiivini mi byti regulovatelno, nebof je-li nadmémym,
mélo by v zip&ti vdinou vadu, t. j. &dstefnou ztrdtu v¥konnosti
motoru, (i ' '

Mime-li kar-
buriter hori-
zontdlni, pfimo

s : ; & ] upevnény na blok
| = || motoru, neni Fad-

ného pfedhiivani
rapotfebi.

: YV nzkolika
- zvlddtnich piipa-
" dech vy¥aduje se
vizk i zde pied-
htivani vzduchu
proudicihe do-
karburdtoru:

1. jde-li o kandl, odlity docela na spodu bloku,
2. pouiivd-li se t25ké hoflaviny,
3. jde-li o p#ilif chlazeny maotor.

W pfl'padeéh

- t&ch miZe byt

teplf vzduch pH-
vadén od vyluko-

Nékteri kon-
struktéri vgili to-
hoto zpihsobu
s vybormym vy~
sledkem, =

Pakli otizka

spravné rozlu-
iténa, neni se¥-
zeni Vageho kar-

s¢ zddnymi ne- - _
snazemi, ‘'obyéejné na to staéi nekolik minut,
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Féimod benzi-

mu. Déje se spd-
Ny dembenzinunebo
@l tlakem.
: Spdden: & dno
nadriky beninu
jestvysepolofeno
nez karburdtor,
Vo pfipadd tom
musi byti doo na-
pajeci nddriky aspoh 10 cmnad hladinou karburdtoru pFinaklongnivozu
1%. Do této skupiny nale#i ty p¥ipady, kde benzin pomocizdvihaZe neb
nassavace jest piivadén do pomoené nddriky, pFiméfent vysoko umi-
sténe. — Viecky karburdtory doddvdme k napdient spddem,

Tiakem: pakli se p¥ivadi benzin do karburdtoru tlakem vzduiné
- pumpy nebo vyfukem. Manometr ukazuje tlak v nddrice.
Napidjeni tlakem vilvd se stale méné a méné.
~ Je nezbytné nutne udati nam pél koupl karburdtoru tento zpi-
" sob napédjeni, aby mohly bitl ufinény piisluiné zmény, jinak by se
mohlo stati, Ze by hladina benzinu v plovikové komote byla pFilis
vysoko polofena, takie by se spotfeba benzinu znadné - zvétiila.
Pakli jste snad nemohli pfi koupi nds upozorniti, 7e méte
automobil s nadrikou pod tlakem, napiite nam, poéleme Vam sedlo
plovakove jehly navrtané na mendi primér, tak?e hladina klesne
na Zadouci vyii. Neopomiiite nim udati éislici, jakou ukazuje pi
normélnim béhu Véi manometr.
Filtrowdnd, Dobry filtr jest nevyhnutelnym bez ohledu na uginéna
opatteni (uziti sitka nebo srn&i'kize) pfi nalévini benzinu do nidriky.
Doporucujeme upotfebent filird o velkém povfchu,.opau"en}?ch
vypouitéeim kohoutkem (vizte ndd hlavni katalog).
Téendni. Tésnéni ssactho potrubi maji dokonale t-.;":smtl Nejlep-
Zich moino dosiei z tvrdého asbestu o tlouwdtee od 1 mm do 1'2 mm.
Tésnéni prilid tenké vyrovniva Spatng nerovnosti dosedacich
ploch.
Tésngni prilis silné rozmatkd se ]:u::d energickym piitdhnutim
a deformuje pfiruby. .Deformovini pfiruby karburdtoru méd za na-
sledek owvalisaci tilesa, jef zpiisobuje témaf vidy ipatné uzavieni
skrtici klapky a vadné fungovini p#l volném béha.

A

" prestavovani korcktoru.

Nepriléhajici tésnéni zplsobuje vnikdni $kodlivého vzduchu,
jent sefizen{ karburatoru velmi znesnadiiuje a nékdy 1znemﬂznu;e
a jeni piekaii dobré Einnosti motoru pil volném behu

Pfestavuvﬁni karbursituru.

Piestavovani karburatoru TD Df}a!f’éného korektorem jest

dvoji: prestavovani Sketici klapky a prestavovini korektoru.

Iechanikim, ktefi budou povéten] namontavanim karburatoru
TD, doporuéujeme:

Prestavovdnt $krtici klupky.

Skrtici klapka zatladi se do uzaviraci polohy zpruZinkou umi-
sténou v pouzdru. Tato zprufinka nepostadi sama o sobé k tomu,
aby writila akeelerator do pivodni polohy a proto jest nezbytna
dalgi zpruzina u samotného akeeleritoru. Zprufinka na pilee ke
3krtici klapee mé pouze za tfel odstraniti mrfvy chod (vili)
v prisluinych tahlech.
Frestavovaet dstrofi korekforu.

Dodévame dva druhy

 Prvni model (obr. 6)
5 otadeci pafkou a sroubo-

wifm stoupdnin

~ Druhy model (obr. 7)
s pac!—:cu prestavovaci a uhlovou; tento model jest jednodudsi
a levnéisl a pfi nékteryeh instalacich se zvlast
dobfe osvidiuje.

Obe. &,

Dwa nebo t¥i frouby, dle modelu, umoZiiuji
phipevnéni tohoto pistroje k armaturové desce.

Oba modely jsou pitkneho vzhledu a velmi
dobfe harmonuji 5 armaturovymi deskami mo-
dernich automobili.

Instalace korektoru
a ustroji uvadéjiciho jej v dinnost.

Instalace ma se diti s nejvEtE pédl, pakli cheeme vyugitkovati
cennych vyhod, jef nam poskytuje toto zafizenl




Piku upevnénou na htideliku
korektoru lze prestavavati. Moje
se nail piipojiti pfestavovaci téhle
v kterémkeliv sméru, pokud neni
piili§ vep¥iteno, ;

Téhlo ma na obou koncich
kulové klouby, které dovoluji od-

Predpoklade] mé,. fe presta-

{obr. 10} a mi b:,rt1 vhodne pnpojeno k pace’ .,C“ karektoru

Nejd¥ive upevnime paku ,C*
tak, aby jeji krajn{ polohy byly
ve stejné vzdalenosti od kolmice
C o pmn® na AB®. '

‘Tyto krajni pquhv budou
tedy Gy,

Prestavovaci zafizeni na ar-

maturovém prkné (rufni packa) == :
—

ma byti alespofi v tich mezich = - Ok 8.

pahyblive,” aby to odpov:dalu polohim C' a C” packy korcktoru_. :

Toto prestavovact usf:rojl na armaturovém prkm, musi umwmtt
p?emlstenl tdhla aspoii v mezich ,DE®.

Shanaving potom’ puluhu paky ik pro bud ,,Normal“

klon maximélnZ 20° {obr. 8 2 9).

vovaci tahlo pﬁsa]:u ve sméry AR .

Vychdzejice z polohy C' a posouvajice ji lehce napravo, ucitime
nejprve nepatroy odpor a potom, trochu pfed stteden jejibo vyehyleni,

lehké uvolnéni; zdi se nim, #e patka jde vuiﬂLls DUspLh jsme

k budu wNarmal®,

HOEHIL
m;mnr muv{n):
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Qbr, 11,

Pokragujeme-li dile v. pfemisténi, ucitime odpor ponékud sil-
n&jE ned v prvni Zastl jejiho vyehyleni. Tento-odpor se zvyiuje,
&m vice se ptiblifujeme k poloze C”, je¥ odpovidi bodu ,pauvre™.

Obrazek 11 ukazuje smér korektury ve 4 pDIGhach padky
korektoru okolo jejiho hiideliku.

Pipojeni tihla mi se diti v bodu ,Normal®. Polofme tuchiz
piestavovaci padkn korekteru na bod ,Mormal®, potom packa C
do téfe polohy a sefidme tdhlo takovym zpisobem, aby nenastalo
zidné premisténi ruéni picky a pitky C' p¥i pFipojovani

Privede-li se ruéni pafka a¥ na kraje ocznafené ,Départ™
a ,Pauvre”, musi se patka C vychylovati do polohy C' a C”.

Pakli se nehthFebuje najeho Gstroji k pfestavovan{ korektoru,
musi také zaf{zeni, ]e:? je zastupuje, miti ndpis vryty nebo v}rra?ﬁny

wopouiténi’ {(Départ). — ,Normdlni® chod (Normal). —-',,USpnrn}r
(:1.1.01:1“ {Pauvre}; md se tim pFedejiti omylim v upotiebeni.

DEPART Lziva-li se druhého nageho
zplisobu (obr. 12—13) k pFesta-
vovani  korektoru, nutno dbati
téchze pokynd, jek plat! pro zph-
sob nabofe popsany.

e US| Dile waledejmeakovon po-
Soam G lohu pagky VLlstr:::l] k pFestavovani
e 12, : aby bylo moino 1iplné vychyleni

packy korektoru (obr, 12 2 13).

i . Af.:'fﬁﬁ

g



. - Utdhnéme ji potom, ne-
DEPART - PAUVRE

hrannd hlaviéka vtahovaciho
froubku musi byti vidy od-

DEPART :
vracena  od armaturového
) prkna.
PAUVRE £ \ Tato packa jest ptesta-
My £ i o,
S : vovatelnd, obrafte i tudif

v pripadé potteby.

Smér, jim# plisobi picka, jest opaény, dle toho, je-li tato

umisténa nad nebo pod h¥idelikem (obr. 12 a 13).

Presvidéte se, zda postaveni ,Départ® ruéni patky na armatu-
rovém prkné odpovidi dobfe postaveni ,Départ” na korektoru a zda
v tom okam#iku padka dstroji jest opravdu v krajni poloze u pismeny D
vyryté na korektoru. Tutéz kontrolu provedie i pti poloze ,Pauvre®.

Demontovani karburatoru.

Odmontovdnt wilka. Uvolnéme
velkouw matku vroubkovanou 1
{obr.14) pouze o1 otatku; otofme
vikem zvedajice je nahoru! uveolni
se jeitt diive nef udinime pil
otadky,

Je zbyteéno sundavati vroub-
kovany knoflik 2, jenz zakryvi jehlu Obr, 14.

a nema jintho tdelu nei zamezeni nahodilého vniknuti vody nebo
prachu. i

Kladme viko takovym zplisobem, aby se jehla neohnula.

Nasazujeme-li je, nasadime oba konce ramen mistku pro vedeni

jehly do dréfek na vnitfni st&n plovdkové kamary, otoime vikem
o &vrtinu af o polovinu otigky a pfitdhnéme velkou matku vroub-
kovanou L.

Odmontovdni t!c;ksy, kompemafwu o tstrafi pro mfng bék.

© ; i Eﬂ} C de dva plisluiné klige.

A B Strana A klige’ dle obrazku 15
Obr. 15, slouii k odmontovani zdtek dyksy

- i

zapominajice wviak, Ze Styf-

8 kazdym karburitorem dDdﬁJl o

o pongkud zakfivencho (dle obrazku 20),”
jaky na Eé:}lost dodime.

kompensatoru a tstroji pro volny
bih, kdeito strana B slouii k pfi-
tahnuti upeviiovaciho Sroubku pi-
gky prestavovaciho. tstrojf kerek-- .
toru a k demontovdni dyksy dstroji
" pro volny béh (spouitéel dyksy). -
Klig dle obr. 16 slouzi k od-
montovani dyksy a kompensatoru
(obr. 17 a 18) po odstranéni
zatek, - _
Mimochodem upozoriujeme, Ze
= dyksy, kompensdtory a tistroji pro
Obr. 17, = Dyksa  Obw 18. — Kompensitor hsh na prazdno viech nadich pfi-
strojii postupuji od 5 k 5 setindm milimetru.
Jsou opatfeny vyrafemym GEislem a nesméji se dale n1ktf:rak
vyvriavat a Vybrusovat

Jich ptirozené pofad{ jevi se tedy takto: 60, 65, '."D 75 atd
Kompensator méd  vndjii primér vEtE ne¥ dyksa (obr. 17 a 18},

- nemiZe tudiZ nasta.tl zAména Jednoho druhym.

Odmontovani rozpraSovace.

Zpravidla nemusi se rozpra§ovaf:c na karburatorech ndmi do- -
danych odmontovdvati, jestlize pi objednivee byl ndm dén presn)r
popis dotyénych. motori

Paklize by se pii sefizeni toto o&moutcvam pfece 1enom
ukédzalo nutnym, postupovalo by se timto zplisobem:

Sundejme zvonovité vike (u kar-
buritoru horizontdlniho) anebo pripojku
pro pivod vzduchu (u karburdtoru ver-
tikdlntho), odéroubujme Sroubky 1a 2
(dle obr. 19) od nozky dvojitého kufele
rozprafovade a vyndejme jej.

Pro karburitory horizontalni do-
poruéujeme uZiti Sroubovdku na konci

7




~ Potfebujeme uvolniti jenem tfemi otd®kami sroub 3'(obr, 19)
 slouzicl k upevndni rozpraiovade, ktery pak vypadne velmi lehee,

G Priznovunamontovini pedinejme

(j:ﬁ sl opalnt. Rozprafovad se nesmi

_ nasrouhovati obricens. Kdyz upev-

dai i 20, fiovacl sroub jest ve Hlibku 4,

~okraj velkého rozprafovade styka se s okrajem kufelovité 2dsti pro
ptivod vzduchu. Tento roub sc musi dobfe piitihnouti,

e Qbr. 20, .-

DiileZité pozndmky.

Vlastai korektor nemi byti nikdy Edmont’aviﬁ. Pakli Vag . -

 karburitor byl dodén bez agho, musi byti opatfen plotnickou,

jejimz Tifelem jest ucpati kandlek korektoru, ktery v lom piipads
jest bezdgelnym.

Tato plotnitka jest opatfena roubkem, oznaénjicim spravnoy -

-polohu, PouZitje se u ni koZfendho tEsnani tého# druhu jako
u korektoru, j

- - uta¥ena.

Setizeni karburatoru.

Tabulka na str. 16 ukazuje vzorni sefizen] pre normalnd -

motory EtyFvileové, jei dosahuji své ploé vykonnosti mezi 1800
a 2000 otackami. -

Jdedi o matory zvlastni, t. . 5 mnohem v&tiim nebo :
meniim podtem obrétek, jakoZ i motory 0 6 a 8§ valeich, poradte -

se s nami, podavie nim co nejpodrobnéisi ddaje o motoru, zvlists
pak ndm udejte: . '
1. znimku motern 4 rok vyroby,
2. vrtani a zdvih,

3. poiet valett a fich uspoadini; priklad: 4 vilee v bloky,
-6 vilet ve tfech skupinich po 2 atd, ; : :
: 4. pocet obritek pfi nejvyiE vikonnosti,

na vilce,

I2

Jako .l.-:nrektﬂr, tals ¥ nehrazujici jej plotnigka mu_gl byti silng .~

‘5. primér ssaciho potrubi a hlavni jeho &asti pFipojenych
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biidelik

Pria¥fez karburatorem vertikalnim.

Model TD se silnym rozprafovéanim,

-.' priraba

Eropbek k upevnzad fkrbiel klapky
dkrtied klaplka

heidelik Ekrtini mothy

Taspraferad

Zrovbek k upevnénl rozprafoveds
dwnjity kuiel rozprafovads

priwad wediuehis

dyksa

kompensiior

matka k acdlu jchly

© teubka pre piived benzinu

- zakka Fliria dyksy pro volnd EEh

wroubkevang kooflik k& jehle
1.'mui:|l.:m'arl-n' pnatha k.upgwbim' vika
viko nadrie
rozprakavad
ikrtiai klaplka

hrticd klapky

" dvajity kufzl
rorprabovale

‘Hroub k upevndni .

aplné Gstraji pra veloy bik

spouibéci dyksa

wrashkovang knoflik k jehle

vroubkavank matkn k upeveint vika

froub pro repelsci Endnvrtho
vzduchu do spoush, zafizeni

trubitka pro mideni

lenwektar

zavaZidka

plaviik

‘ziitkn hlavei dykasy

zitha kompereitorn

sedla jehly

matkn oo pivadni trebee

karburatorem horlznntalnlm.

Model TD se silnym rozprafovdnim.

fiplnt dstreji pra voloy bzh

spodikici dykue
3 Eroub pro regulec pFidavetha
v:ﬂ“ef‘:u da uprmaEE =aifizeni

phAfka korektoru

froubek k vpewnEoi
pigky korektoru

karektar

sahroceny brzdiel kolik

duojitéiho  kuZele

ziktka vypouskia] -

matka k sedlu jehly
sedla jehly —— .
* spojka (holendr} pro prived benzina

teulka pra P‘r’iw:;d 'be_n:l:m

zitkn hlavei dyksy

zatka kompeositors

\ - dv'ka.a '
\— trubilka pm mifenf

komp




na historicka vozidla
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- na stanoveni dyksy,

Viyroba dobovéhe pfislusenstvi, profilovych t

6. pakli moino, maximélnl pribzh a zdvih ventild,
7. wihu vomu.

Znime sefizeni swych karburdtort u velikého pottu motort
a mifeme proto svimi radami ufetfiti svému zdkaznictvy zhyteéné .

pokusy.

"Uréeni a zkouSeni sprivnosti sefizeni.

Sefizeni karburditoru TD jest ndramné jednoduché, Nachizime
v tomto phistroji i dily sloufici ku seffzeni viech karburatord
ZENITH: rozpraovaf, dyksu a kompensitor,

Nézev: ,TD (triple diffuseur)* naznafuje, fe pramének benzinu
s¢ rozprafufe tiikeat za sebou, viak jenom jeden rozprafovad jest
vyménilelny, kdeito ostatni dva jsou urdityeh rozméri, joi konstruke

* karburdtoru jsou peva# urdeny a nctfcba se o né starati, Zpravidla

nepotfeboje se ani rozprafovad méniti, jelikos na zikladz svieh zky-
Senost! doddme skoro vidy rozprafovad zcela vhodny, dostaneli
se nam potfehnyeh udajd, jeZ die svého hlavntho katslogu vyza-
dujeme pH objedndvee. '

Kompensitar jiz dodany nebo udany na tabulee pro seffzeni
jest obyejnt spravaym. Jeho dilefilost jest jenom pedruinou phi
nermilnim ufiti vozu, tzkis ve vitiing pfipadd se sefizenl omezuje

Sefizeni. Je-li karburdtor vhodni postaven, pFitdhnéme di-
kKladng sefizovaef froub volného bithu ,v* (dle obr. 21) a povolme

Jej o jednu otdZku, Pozd&i pristoupi se k sefizenf fistroji volného

bihn, at se motor otepli.

Natogime motor po mirném oteveni Zkrtiei klapky bud ruéni
patkou, vyskytuje-li se takovd, nebo néraznikovim Eroubkem o
vronbkované hlavitee ,RY, jen% se nachdzi na karburdtory,

Nechme takto motor bézeti nékolik minut. Zvolme dobrou
pFimou silnici, kde by méfeni asu bylo snadné, vyhledejme nejvEtsi
rychlost zvétiovdnim nebo zmensovénim dyksy, poncchivajice viak

* pH tom. korcktor na ,,Normal®.

Nésledujiei zkoutka nam  pak ihned ukife, zda doeileno
dobréhe sefizent, e

2 2



Kdyz jsme na roving, zrych]:e.me motor do j{:ho maximalni
vykonnnsi:, avsaL korektor otevime na ,pauvre® (dsporny
T chod). Pakli za ngkolik viefin
viiz zmensufe nepatrné rychlost
o 5 at 10% a pokraiuje v této
zmenfené rychlosti, pak jest Jisto,
fe sefizen jest hotovo.
Ne.dava'h korektor, pﬂstaven}r
na ,pauvre” Zidného vysledku,
zmendeme dyksu o jedno éislo
a tak pokratujme, az dosdhneme
zmenieni nahofe udaného.
Mékters motory nesnesou tplné
korektury, takie kdyi jsme do-
sahli nejvétsi rychlosti na roving
a pFstoupime k pokusu polohy
wpauvre”, rychlost se pfilis zmen-
fuje a nekdy se vyskytuje Gasté stéileni do karburdtoru, V. tom
pfipadé mi se korektura uéiniti jenom Gasteénd, t. J. posunouti
prestavovaci patku jenom o jeden nebo dva vroubky smérem od
»Mormal® k ,pauvre®. Tehdy mame podminky pro nejdspernéjsi jizdu.

MiZe se téZ namontovati vEtE dyksa a korekiura pak znovu
provésti.

Sefizent istrofi pro chod na prazdno. Vyuzitkujme teploty mofa ru
k sefizeni dstroji pro chodnaprazdno, Odstraiime pfedzdpal, Pfitahujice
nebo povolujice Sroubek v" dle obr 21, dostaneme smés bohatsi

nebo chuds. H.chejme bod, v némZ moter pfi chodu na prézdno pra-

cuje nejpravidelnéf, ; Lo

U karburdtord TD se tento Sroub udrzu_]c na svém misté

emtr;:nmatlr:,k},r pomoci zahroceného koli¢hu. U karburatorﬁ 26 mm

se froub ,v" upevinje protimatkou.

Nase karburdtory se doddvaji vieobecns s Ustrojim pro chml
na priazdno, cznafenym 70.

Jste-li nucen povoliti froubek ,v* o vic net d‘l.re otack}r,npak ;
.« Je-li tento - " 7

jest z¥ejmo, Ze otvor volného béhu jest pklid velky
iroub uvelnén o vie nez 3 otacky, pi‘esi‘é{fé'regu vati vilhec; mél
byste nesndze se znovuupevnénim, kdyZ byste nechtzl otupltl hrnt
upeviovaciho koliku.

4

Tabulka ku stanoveni karburdtoru

lep&i vylcon p¥i 1800 aZ 2000 obratkéch.

Nyné&jsi normilni motory.

avaji nej

[

Icové, jeZ da

Fvia

pro motory cty¥
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..... VyZidejte si od nas regulaéni roub na voln}r bi&h 60 anebos do-
cela i 50 pro malé motory na v¥ménu za za¥izedl, jef mitea jei by-
ste ndm navratil teprve pak, af Vas .dojde od nis nové,

ary

«. (stradl pro valng LEl

. Srank k éefizeni us.trmu. plo -
voln§ bith,

=

. Tatka dyksy.

. Zitha kompensdtory,

. Gialo dskrofy peo volay bih,

- Kampletoi gstroji pro volag bih.
- Eegulsinl froub pre volnd bk,

=Foan obnos ga

Otafili se motor pHli rychle, zvolndte jej tak ze lehce
uvolnite vrﬂui:-[covan}r knoflik ,R" u packy skrtici klapky L%

Pﬂﬂiiti knrektnru. :

Spousténi za studena koni se pki ]:rostavem Depart se Ekr-
tiel klapkou pongkud otevienom: Toto otevieni, o nieco véti ned
otevieni odpovidajic volnému chody, je nevyhnutelno, aby mott::-r
=& nezastavil, dokud jedté jest studenym.

Spousténi za tepla d&je se pi poloze ,Normal® se krbici .
klapkou jen velmi milo otevfenou. Neni-li gkrtici klapka uvidéna -

v finnost se sedadla fididova, nenatidie ,,UDIH}’ chod za tepla™
prilis pomalym, nebof pak by roztideni na studeno bylo obtiznym.
Mezi jizdou obvykld poloha korektoru jest ,Pauvre® {dsporny
chad) anebo pokud mozno blizko k tomuto znameni, -
Pﬂloh_t,r »Normal® ufivd se jen pro dlouhé anebo prudké stou-
péni, anebo kdyZ se chee dosiel nejvétsi rychlosti na roving. '

Jestlize se motor pfi jizdé do vrchu pFespfilis rozbehne, jest .

v¥hodné postavit korektor na ,Pauvre® (Usporny bih.

Pti takovém poufivini knrekturu docilime nejmens spotrehy :

J}GEZ!I}'IL

L

PouzZiti dvojitého karburatoru nebo nékolika
karburatord.

Sefizovini d¥e se tym# zpiisobem, jako sefizovini jednohe

. katburdtoru. Sefizovaci sondisti musi byti stejné v obou polovicich
_ dvojitéha karburitoru, nebo v jednotlivieh karburitorech.

Pokud se tyée volného bihu, sefidime postupnd E-cazdy?llmh
zvla¥f, pfi Gemi se svitky cylindrd, k nim# se poufiva jiného kar-
buritory, nef ktery se prdvé sefizuje, odpoji. Dle mo¥nosti po-
uzijme tachometru, abychom docilili dokonalé pravidelnosti,

| éiﬁténi karburiatoru.

Mame-li stit karburétor,. vyndejme jej z motoru talk, e od-
brﬂubll],emﬂ ptived benzinu a odd#lime tihla.

del:lﬂtlljmﬁ potom zvenovité wikd neboli prwod vzduchu,

. plovdkovou: komorn, dyksu, kompensitor, dstrofi pro volny bih
- & po sundini zatek proplichpéme karburator stitkatkou takto uvol-
' nénymi otvory.

Namontujme jef potom znove, pr: Zem? - viak neméiime delk_v
tahel a zvladt® ne délku tihla ke korektoru.

- BéZi-li- o karburdtor horizontilni, dbejme, aby ochr:-inné_si‘éo,

jfimZ jest opatfen otvar pro pived vzduchu, byle vidy &sté.

Upozariinjeme téZ, fe nikters druhy benzinn Dbsahu_]l Ziraviny,
jeZ profirajl mFizky filtrd a tak f]’}USDhu_]!, Ze ze nefistota viude
usazuje. Z této préiny venikaji pak Zasté poruchy, jef nam zne-
piijemiwii i ten nefkratii vijezd. Uplné vyéisténi celého privodu
a karburdtoru se pak stivi nevyhnutelnym.

Nag novy filtr ,A éléments métalliques® dava viak v 'tum
sméru dplnou jistotu.

Karburitor 26 mm se gsilnym rozpraSovanim.

Vie, co bylo ¥eteno o odmontovani a sefizeni karburatoru TD,
vztahuje se téZ na karburitor 26 mm; mé tyté% orgény. Jenom
nEkterd detaily byly ZJednodusen}r, hlavng upevnéni vika, j ]c_{. se
déje pouhym pérem, :



Poruchy. — P¥i¢iny. — Odpomoc.

Nastane-li porucha karburdtoru, hledejme :hned pridinu v ta-
bulce dole uvedené.

Pfistupnost organi, jef bude nutno prozkoumati, usnadm him. -
tuto tlohu tak dalece, ze vie bude opét v poiddku pFed uplynunm :

nékolika minut.

Konstatované vady

PFitiny

Odpomoe

Motor se nechee old-
geti, lef pri volném béhn
a malé rychlost. Jakmile
sc pfidava plyn, nastava
tasté sifileni do karbuord.
torn. Denzin vEak zistava

Dyksa jest v '

cpdna,

| ¥ plovikevé komofe na |
| své normalal hlading.

Odstrafime zdtku.

| Odmontujme dyksu
| spectalnim  klifem doda-
| nym s kaZd{m pfistrejem.
i Pa profoukauti ji znovn
I namontujme.

| Fafrovbujme zétke na
pivedol miste.

Motor fasto stfili do

karburdtoru a vyaschivd,

af se kenefnd zastavi.
¥V plovakové komofe

| jest bud mdle benzinu

neho Eddny.

do karburdtora.

Filtr jest zanesen
nedistotou.

&

Benzinnepritéki |

FéesvEdéme ze, zda jest
jesté benzin v nddrice.

Jeli Filtr znedistényg,
Ciafme. .

Fakli napéjeni déje e

| nassavadem, presvidime
e, zda tento neni prazdoy, |
za kterymi dfelem e’
uzavie kohoutel benzi- |

novy na spodue nassavade,

Odmontujme trubku
pro pfived benzinu do
karburatoru. PFi otevirani
kohoutku md benzin téci,
pakli netede, jest ziejme,
Z= nassavald jest prazday.
Zhoumejme pak, zda ssac

rétoru anchbo- = hlavniho
suactho patruhi do  na-
seavate o dobfe utésnéna:r
je=li dobfe utésnéna, spo-
&éva porucha v nassavafi,
ktery tedy vyZaduje
Gpravy.

odmaontujme jaj a vy

trubka vedoud od karbu- -

|
£\

Konstatované vady

Pitiny

denmuﬁ

-

e rin

Motor bE# Zive, aviak |

jskﬁﬂﬁ jeho  otatky se
Jemensl, Tafne Zasto wy-

nechavat a stfilet do kar- |

burdtoru.

Matar postaveny na
volnd béh xasf:'nrl e
okamntc

Kompeonsator
jest uepdan,

Odpomoe ‘se provede
"dbdubné jako pri uepdnd
dylesy, :

Kompensitorse nachdzi
pod voitfni zatkou,

Za atudena jest nemoi- |
4 ne rozieti viz, af mime |

korcktor nebo pe.

*Za tepla motor funguje
normalng, kdyi se otevie
Shrtiel Klagka, avak kdyE
s¢ postavi na volng bih,

zastavuje se velri rychle, |

Stfileni - v hroei vifu-
kovém pii jizd® s kopes,
'liasté_ x.a,sta-.'mr:iq_:i.

ﬂstmj{pro walng
béh jest bud Ea-
‘skednE nebo Gplog
ucpino.

Crdmontujme spoustécl |
dyksu (obr. 22) 2 profouk-
nutim otveru ji vy&stme.

Pakli jest nutno, mife-
me uiiti tenkého dratka,
na pE. dratke médénéhe
z elektrickéhe vedeai.,

> Ksrburatur k,a.]:-c pit
zaabmr:m

[

Sedlo plovakové
jehly jest uvalndao.
Zitka dyksy ne-
bo kempenszdtoru
jestuyolnna nebe

| nedostateiné pii-

tafena.

i
JIsou nedosta-

| tefng ptitafeny |

Eroubky sloufici
k upevoéni dvoji-
tého kuZale roz-

praéovaie.

e

Dobie wtdhnouti matku
gedla jehly plavalove.

- Utdhmouti zatley,

Utdhnouti oba Srouby
spodni éasti dvojitého ku-
felz u rezpraSovaéo.




Konstatované vady

Piiziny

Odpomoe

Viiz jest prilis
niklonén.

Hladina benzinu

1+ plovikové ke-

mofe jest pFilig
.\l'_vsu_k o

| jeli viz silng naklonén na
| bek. mife karburdtor
pretélati. :

Nerastavovati za tako-
vich okolnasti, anebo pii
zastavenl uraviiti. piftok
benzinu,

kruZek na jehle.

Ma silném avahu neho |

Lehee nadevednout nd- |

sL motoru citit silny
zdpach benzinovy a

| motor bé3 nepravidelng

(galoper).

Spotfeba benzinu po-
jednou nepfiméfens
stoupne,

liska dostale se
mezi plovikoven
jehhn a sedlo, tal-
Fe zamczuje regu-
laci piivedu benzi-
nu. Tento pfichdzi
ve mnoistvi prilis
velikém azaplavuje
karburdtor,

U vozé, do jichs
motory se henrin
pivadi flakem,
zmatmeni fo, o tlak
jest pHilisnim pro

{ karburdtor aneho

it nadrike jest
skore prézdonou, .

Frichdzi do kar-
burdtoru benzin a
vzduch, jeF . maj
Epatny viiv na Zin-

bly a zpfizsobuji
stejnd zZjevy,

Nijaké cizi ti- |

nost plovdkovd je-

TleavEH pFito k ben-

zinu. 4
Sunc}ati vika.
Vy¥istitiplaidlovon

komory & filtr. i

- Zmiemiti tlale,” jakmile
pirezabiuje 1 mety vodnihe
tlakw a vyZddat si
zvlditni sedlo jehly

tlakem; p¥i tom
BiAm rafte ndati
tento tlak atyp
karburditdrn. .

Maliti benzin do’ ad-
drzky.

prokarburditor spii- |
vodem benzing pod |

Nastivé-li stiileni do
karburdtoru po uplynuti

jisté deby, po kteroujsme |

vyEadavali od motoru nejs

Samozapalovini,

véti vikonuost, na pE pd’ i

roving neba do kepes,

kdyE jeme jeli pii plaém
plyou a pfi plném vyuit
motora po nékolik ke,
PHvod benzinu jest
nermilnd, : :

| "Tento zjev vyskytoje
| 58 pfedeviim v motord

5 velkou kompre 5]

aviak tef.u motord nor-
midlnich tuvze znedists.
nfch neb opatfenych svi-
dkami Epatné jalosti. Vy-

% nndprémérndém - tlakn, -

digtitl dno eylindedl kysli- |
keavim hoi‘;?lyc{:m. Feugiti. |
i avidek 2 vellk. elektrady. [

'Dn"dafeﬁljé' pokyny.

Monta? a odmontovani korekfnr_u.

Jsou-li nage karburatory s velkym rozpraSovanim dediny bez
korektoru, jest tento nahrazen vidy destitkou, kterd uzavira pi-
vodni - ofvor . korektoru,

© . Tyto nafe karburitory nemohou byti pouliviny jinak nes

3 korektorem nebo s uzaviraci desti¢kon.

Na obraze 23. jsou znizornény podstatné &isti korektoru.

a - ?
e[ ] 77 [

b, 8.

6. Paka k Fizeni kaorektorn,
7. Zpruding {pero) korektoru,

&, Upesfiovaci cas korektora,

o Mizadee (fep) pevol destifley.
b frauk pohyblivé desEiEky.

. Pevni desHikn.

Paohyblivi dostitks. .

. Wika karektor,

. Chohrana proti prachi.

» Souldstka pohyblive destidley,

i)!vFI-LI:I.!\Jl—l-

: Jeli korektor dodan zvIddt, jsou souddsti korektoru. pHdrio-
* viny pomoci matice, zaSroubované na pokraji upeviiovaci esy &.
Abychom jei mohli ¥adnZ umistiti, odstranime tuto matici,

‘. Vnitfni zpruiina 7 vysune osu &, Tato viak musi byti pfidriovina

palecem na svém mist®, aby se tak umoj-
nilo” zastréeni a zafroubovan &epu osy

—i= do otvoru v karburitorn,
0 Pismena D N P wyrytdi na pevné
(Yo| destiéce 7 musi se nachdzeti nahote.
Nésadec (£ep) @ musi zapadnouti do

Ohr, 24, . - 3
" otvoru v karburdtorn,

21



Po ptipadném vydisténi korektoru kipnéte kapku lehkého
oleje mezi pevnou desticku 7 a pohyblivou desticku 2.

Soudastky ostatni namontujte pak za sebou tak, jak oznaéeno na
obr. 23, Valcova hlava Eroubu b musi byti vsunuta do velkého otvoru
pohyblivé desticky 2, kterou urfuje se pak nejvEtsi moZny pohyb,

Viko 3 jest spoleéné i pohyblivé destitce 2, Jest Gp.aff{:nﬂ
gipkou, kterd, kdyz nachizi se na pismeng NN, znadi, e korektor
jest na poloze ,,Normal”. Polohu ,,Depari“ docilime, kdyz korektor
spustime dofif ve smiru vyznaleném pismenem D, polohu ,,Fauwﬂ
. pak, kdy? korektor posuneme k pismenu P. :

- Karburdtory o 26 mm s vétilm rozprafovinim jsou opatfeny
korektory, které sc lidi od sebe pouze vngjii formou pevné dﬁ'_ :
stitky. Uzaviraci desticka jest tak jako tak riizna.

Korcktory pro karburitory o 42 a 48 mm s vétéim rozpra-
fovinim jsou podobny korektorlim pro karburator}r o 30 a 36 mm,
pouze pFichod vzl:luchu jest vEtsi.

Teprve, kdyz vie jest jif umlsténﬂ,_pftsvédéfe:sg, zdali spojka. .

7@ (obr. 24) dobfe sedi.

POZNAMKA. — Vsecfc J karérummry dm’atrame knapa;em-
spddemn.

V pripadé, ze by na nase karburdtory byly umisfovdny sou-
&dsti jindho - plwodu, tedy fakoué, kieré nefsou ndmi vyzkouseny,
nemiifeme naprosto zoruditi bezvadnou Sinnost lakio poznwﬂen_;cfz e
karﬁumfﬂn{ :
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