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9dbarnisi nofich motocyklovich zévedid, Lanstruktéfi o délnici zhotewili are Was

enta nowf byp stroje nejmoderngjE cyitové koncepce, ohy Vam zpfjemnili jizdu
avladdni skitru zo viech akalnosti. le to dokonalf stroj, jehai mederni konstrukes

o zarukou wikonu, pohedli o elegance, Vasime, 3o tento novy typ splni viechny

vaie pofadavky,

Tate pfrudhks Vam pemibis sezndmit se 5 Walim strejem, poznati jehe soufdsthky

a jejich Ennost. Poradi Vam,.

pokyntl zde uvedenfch.

Piejeme Vam tisice

jak si podingti pfi drobnfch oprovéch o Gdribé Dbejte

krasnych o rodostnych Lilometrd ne novam typu skdtr,

Obr. 1 Pohled z levé strany

Coskd 2avedy motacyklove, n g
Strakanice
|
Chr. 2 Pohled 1 prové strany
F
. G -'Fﬁwwﬂyj&"'ﬂ*{wﬂﬂ':@ww:wwﬁt&wmwhﬁ*wmﬂuﬂ::mwmﬁ
I, POPIS A NAVOD K OBSLUZE i
1, TECHNICKE ODAIE
p
302100 50201
; Matar duoizdaby jednovdlec veduchem chlczeny
& Pagat walcd 1
Wetani 88 mrn
Zdvih 5 mm
! Obsah walch 11,7 com
£ Kompresni pomér 1:7.3
L% Viken motore pfi 4750 otfmin. B3k
i Obsoh nadrie no paliva 12 litrls
i Maximalni rychlast min, 83 km/haod,
Maximalni stoupavost 3g Wy
S Rozméry skitry abr. 3
! : | Vaha stroje bez paliva 142 kg
; ! Waho stroje s palivem 150 kg
Maoximalni zotiieni pfedniho hfidele 118 kg
4 Meimalni zotifeni zodniha hiidels 152 kg
bilog Unpsnost (ufitkove vaha) 150 kg
Ir i Primerni pfevad fetézem 3/8"«3/8" 5§ £L
e Sekunddrni sfeved Tetiézem T1,2%:=5/18" e £
! Pomér piavedld — primdmi 40/21 zuod
i sekundarni 4015 zubi

1 1. pfevodowy stupeii 24, 13Ax 2314
L 2. pfevodovy stupef TR 2314
i I 3. prevodowy stupefi 16/21:23714
i | A, pfevedowy stupefi 171 pHimy z8bér
P Celkové plevody — 1. stuped 1:1874
Eplos : 2, stupef 1: 88
i; L 3. stupen 1: 6,38
; 4. stupef 1: 508
Calkovy pieved roztdfeciho astroji 11 3,04

Frevod pohonu rychlomeru
Crlistovée brody
Brzdové drdhy z rychlasti

A2 zubd
@ 140 mm33 mm

40 km/hed, cbéma brzdomi 154 m
Moximalni zdvih predni vidlics 100 mm
* Maximdlni zdvth zadri kywné vidlize 100 mm
3 Karburatar likow 2824 5O 11
' Zdraje proudu pro 502/00 Dyrama-

Zdraje preudu pro 50201
¥ola — rozméry rafkd
razméry pneumatik

spouités 12 V100 W
Dyrame 6 W45 W
2,158 12"

3.25" w13
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Obhe.

4 Rer moterem

| Skitr 175 cem — typ 502/00 o 502/01 je jednostopd. varidle slou
| 3 nebo dveu osob s lehkjm za
| korasetie je faieng
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1. Spojin 3
¥. Fiewady =: {# .
10. Moinl Fozeni

11. Stareér
o 12. Ventildtar

Predni

e e

hi jerdee pfed nepfiznivim poéasim,

Pauiit je spolovoci moter 175 cem — dvoudsby s vratngm vyplachovdnim,

Spojka je pétilamelovd o bazi v alejové [azni.
s korkewim oblofenim, Vypindn spojky se provédi jednok ey
& pdalky na Fiditkdch, p#

. Pievodovka ma ehyfi prevodove stupné. 5 klikevou skfini teodi jednolity blok metary,
2asouvdni jednotiivich

I I kau na levé strand karosers Zasouvdni
: I - ukazatelem zosunutého chady naprizdna

Pievad sil je fetézy. Primarni prevod ie zcela zakryt lewim vikem metforavé skiing o
BEH v olefi. Sekundami preved fe zeelo zokeyt dvoudilngm krybem.

shera a palohe regulodnihe Eroghlkuy volneb&hu tak, aby byl powolen o " I
i
doleva od zataiené polohy, '

Kela — paprsiy kol jsou leovane, plivoiend na bredovi buben. Rafky jsour sefrou-
baviny & Sroubky (H10) z& dvou polovin a upey

Brzdy — zadni brrda
kfidlové matice na péfeq brzdy zadnikhe kolg,

breda je obsluhovéne pravour rukeu o jeji sefiz
o tadi. Obé bredy jsou velmi UEinng,

2. FOPIS SKOTRU

iici k dopravé [edné
vazadlem, Skitr je lehké solidni kenstrukes a samonosnd
tak, #z plné wyhevuje vehledowim i pevnostnim peiodavkim, chra.

wrbaveny

ventildterem k nucenému chlazeni vilee matarns vzduchem. U typu 502/00 je k usnod- {
néni starty doplnén dynamostarterem, 1 typur 502f01 je ke startovan] pouiito noini ;

F& lamel jo ocelovich, pat lomel |
au rukeu prostfednictyim |
fazeni pfevodd e vypindni spajky samedinné prostiednictvim

wlastnihe zafiteni [autometicks vypindni spojky) eviddoného hiidelem fazent,

prevedovich stupAlt je nofni o provadi se dvouramennoy pa. |
bievodd je ppatieng elektrickim-cptickim
volnabéhy mezi prenim o drubfm stup-

Pouiit je karburdtor KOV 2924 50 11 4 primérem difuséru 24 mm. fe v ném zoman. !
tovdng hlavni treska 90 podie Solex, welnobéing trysko 45 podle Saolex, Pro zajii- !
dEni stroje je paloha jehly ve IV, zafery shora a re
volen o U, at, doleva, Pa Tojeti

gulaéni Sroubek volnab&hy je po-
streje uprovie polohy jehly ¥eupdtha no ). zdfer

=1 otadku

hény na poprscich 6 maoticemi

je obsluhewdne praveu nohou, leji sefizeni se provadi otdfenim

-

eni je moiné ber pauiiti nd-

COhbr, % Zojiténl straje

: . £asti A leny tok, aby bylo
K ie e samonosnd, svaiend I lisovanpeh &asti, kterd jsou voleny ,
Graserie | T

zoruBena jeji moximdlni tuhost o pewnost, B

itrd) ie lisovana z ccslového plechy, Ma potental uzavér
e I e ffene sitem, Dvousestny vioustny _'m-
[sto®i no ujsti 2'5—_3:] 'kn.'ul‘J. _Nn hnr“rﬁ
dlg do vahy max 13 ka. P_Fipevnen

Mé&dri no palive ‘
k-::pko:-."ltéim tvary, Hrdle nadrie o & 40 ja apd
hout s filtrem zoidfuje Teservu palive coa 1 it
oloie nadrie je nosit zevazadel k pieprove z{:\'uzu- i vt g d
fedpi £asti 3 Erouby (FE10) @ v zadni 2dsti edvzduimovac

i East T guEheEa .
e EryTri icemi (H14) v piedni &dsti karoserie.
Madre je pfipevnéno Etyfmi moticems

: : ' jsediem
jsedlem s vloikou z mechovd gumy, Pod dvajseddl

i i 3 zad|a.

pra nafadi, hustilku, boterii a drobna zcvlc ;
dni Sasti. Po wyimuti o pfeklopent

Skiir je vyhoven pohodingm dve
“je wytvaiena uzamykatelna schronka
Uzamteni je provedeno dasickym mmk:n:l : 1{-:sb e b el
jsedi fiditen § Iy proster schrdnky (obr : t ; !

dvajsedia na fditho jo e

pevnéno na karoserii & moticemi $E 14,

Karsserie teofl téi stupaiky.

10
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Biditka maji vndjE @ 22 o iy &8s mim, Drigky pdéek jsou opaifeny zdvity pra
sefizevéni bowdend spojky o pledni brady sefizovacimi Srouby. fsou provedena 7 jed-
nohs kissu o upevndno no slaupku vidlice dvémea wpinkemi, vrkovanimi z hlinike o

sefroubovangmi tfemi Srouby (3k 14,

Pérovani pfedni je provedens lopwnoy vidlic opotfencu po kafdé strang jednim pe-
rovanim {obr. 48), Vlastni pérowini odpruiuje kypmou vidlic Zroubovou prudinay o
GHum kmitd obstardvd olejov) Hlumid kmied, Pérovogi elementy jsou zavéieny jednim
kenzem no kywné vidlic o druhim koncem na sloupky Fizeni, Zdvih pérovani je
100 mm, ehsah tlumidowsd kapoling v kaidém tlumisi je 50 com,

Zedni pérovdni je provedend opdt kywnou widligl
kritf,

= perovinim o olejevdmi tlumid
Pérovdni s olejovimi tlumidi fsou svim hornim kencem zavéieno no karosari,
Zdvih zadnihe pérowéni fe 100 mm, obsgh HumiZavé kapaliny v tumigich ja 30 cem.
Zojidténi stroje {obr. 3) se provede odemknutim dvifek pfistrajové schrdnky, natode
nim fizeni dolevo @ zosunubim Zepy v hlavé Fzeni, Odemknuti straje so provadi

apadnim poestupem,
Rychlomér je uchycen tfmenem no levé strand pristrojove desky.

Kontrelni lampicky fobe, 14). Dridk kontrelnich fargvek je pfipevnén uvniti pfistrajovd
schranky. Okénka kantrolnieh Zdrovek [sou ve v&idku na piistrojové desce, o ta levé

5 oranfowim svétlem wznadlje zafozeni neutrdly mezi pruni o druhou rychiost], prové

5 Eervenym svétlem sleudi jako kantrola nabfjeni dynama,

1
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3. POPIS ELEKTRICKEHOD ZARIZENI skitru 17% ccm typ 5021 |

Zapalevdni je bateriové. Fdrojem proudu je Zestipélovd dynomo na stejnosmérny
proud a wikonu 45 W o nopéti & V.

Stater dynama je upsvnén dvima frouby M 6 ke skilni motoru, Mese pFEsuioqu‘na-
taciry [pro sefizeni piedstihu}, reguldtor neapsth, sworkovnicl, chlity a kondensdter
Rotor dynama je nogsozen na Kikovem hfideli o ofitaien iroubem spoledné s vod-
kou, kters oviada pieruiovas,

Reguldtor nopéti se samodinngm spinafem je piistred, ktery udriuje stalé nupé'.i‘ prou-
de o piepind proud boterie no proud dynama. Piebytetnym proudem:“wrcrbenym dy- Obr 7 Pelaby spibect” skbinky
namem se boterie debifl, lakdkoliv neadberna monipulace s timto piistrojem selne-
doparutuje, nebaf tovdrng, ani wjrohce reguldterd nerud pok zo dynoma oni 2o

" i o o 3 + PRI
egulditory, které maji paruienc sefizeni dotekdl reguidtori. POLOHY KLIZKU MOVE SPINACI SKRIMKY
Akomulator 13 Ah, & V, olovéng s elekirolytem, zredinou kyselinou stravou. le uloien |
. \ifadi o zopejen no kostru klodnjm pélem. Pl 8k | B3
ve schrdnce ndfodi a pa] e g o oy [ wfoha klicky | Klidek zosunet da ' h!mlblq'l KliZek zcelo zasunut J
Spingsi skfifka automabilovéhe typu je umistBng na prave strans piistrajové desky. |
valkerd spotiehifa wypnuty — :
; ' apnuls ropalovonl izcde
& & O viz ponémiu) SRR
@ !_F,_ﬁ_ﬂx@ |
s Lo —i!
\ \ '-':rn:u!c zepalovini, zopnute | zepnule zepalovéni, parkevoct| jizda v noc
arkowvas & & £
| p i o koncowd svdlls | a kancowd switlo méetem
]
f"f'pnl;tu.:npnll}u§ni, zopnuta | zapatle repalovani, klewn) fizda no walnd
‘ Blownl (i tlumerd) sydtls {i tlumand) zedtlo silpiei v nocl
. |
| | AT i
e | otofenim kligky smiErem vigwe
@ od nuly se zopind dyrame-
@ | . shinrbdr i
Obe. ¢ Wyznoden[ spotfeblEd =|. proudu
: |
| "]'li-lulrka:l-:lcu o slep svitlo Jsew dle doprovaich predpisd stéle 2o
o f X d 1 j= wa Ipi i skF L L
Cibe, 8. Mékres je plotny poute mo skitr ber dynomcspauttibe hyp 50201. 1) typu 50200 5 dynome- e pineel skilnce na svorkdéch 30) & nalze Je spinoci skfinkou wypnout
cmauitiiem jane ve schrénce na naradi umistény dul baterie § ¥ 12 Ah prot 3 M3 1E, dale v proslars Mo sveree 30 jsou téf rapajeny Blikaei chazotele sméru '
i md motatem (e eminén reguldtar se sstykolem o odposovd eivka. :

Vyrnodeni spolfebifd el. proudu obr. &

v Spinge ,Step® j srid 2: i P
L. Kenosvd sxiting & Plopinod 11, Spinal .Stap” bp“ o "P fe upevnén no dridku v opravé strand karoserie v prostory pravjch
2. Zopolovact civko 1. Houlatka 12, SviEkn ) oénich dvitek (abr, 8).
3. Akumulatar & Systlomet 13, ¥ontralal switilng ) Sunrk ; . . 2
4, Spinaci skiinka &, Kaniaktnice neutrdlo 14 Bhkm':f wkazatele smiry 2.l-_-l:h-ﬂ.- ARIRONRIEE, TS o LGPU[OUI]CJ CI"'."kff, slouii k de:’jeni kabell WEhéIEjici‘:h ad
5, Pailstia 15 A 10. Dynama 15 Blikeci ukozatele smEre piedal . ] motary Bfi demontaZi motorovsho egregatu,

12 -

G ey T e e R S e e

o L B e R i e i o o

| =
i ——
i e
]
: -.._,—[
'{-’ .
5 & :
Ohr, B Spinad stop §
Spoje jsou provedeny lakevanymi eutokabely o epotieny naviefkomi s Zisly, Kabely E H D
od dynama % spinaci skfifice, od spinaci skiidky % baterii moji prifez 1,5 mm? Ko- & y
bel svitky ma tef pififer 1,5 mm?, aviak zesilenou isclaei, Dd spinaci skfifiky k parkea- i -h% @ by
vaci ddrovce, k spinodi Stop" a rodnimy seBtle maji prifez 0.5 mm®, Zhjvaji kabely i =ty
maji prifer 1 mmé i 5t
i 1
Skatr Ceretn typ 502/00 a 502/01. F
Spotiebite proudu podle &sel spotfehifl wyznolenjeh na obr, 2. i
FPoz. §
1 = elekirickd houkaotka 4 1 =
o~ syitlamet zo Sdrovkami 1=6 ¥ 25/23 W dvouvlgknovd i J,f 1 [
1=é W 1,5 W parkovaci i@,f
3 — pfepinad svétel hlavnich . i
4 = zopaolovaci ko PAL & W i
5 — spinoci skfifko = tfipdlova i ki |4
& = pojistke 15 A B
7 — baterie & ¥V 14 Ah motocyklovd i H
% — koncowd svitilng se zdrovkami 1x8 W 5 W konc. svstlo - [
a osvétleni Eis. tabulky %6 V 15 W — brzdové svitlo i 175 185
% — rapalovaci svitke PAL 14/240 '
10 — dynamo 4 WV 45 W s reguldtorem 6 W i
11 — spinaé kontakto neuoirsiu ¥ 7]
12 — spinaf brzdového switly E
13 — spinad pro el houkadky (tlogitke) B
14 — kentrolni fdrovka nobijeni 4 V 1,5 W ; d
18 — kentrelni Fdrovka zafazenéhs volnobéhu & W 1.5 W i
16 — idrovka pro asvitleni rychloméru 6 W 1.2 W H
17a— levy piedni blikoci ukerzatel smém — Zdrovka 6 W 15 W k
17h— levy zadni blikac ckazatel sméru — Zdrevka 6 W 153 W 4
18a— pravy predni blikoci ukozatel smére — Zdrovke & W 15 W i
18b— pravy zodni blikaci ukozotel sméru — Idrevko & W 15 W E
19 — svorkevnice pra piipojeni kobeld k dynamu b
20 — tipolohowy piepinad vkoratell sméru i
21 — preruiovaé proudu pre blikael vkozatele smira i
21 = pfaruioved proudu pro blikeei ukozatele sméru e bez prnaceni o je : ' = " Ty
zapojen do spinogt skiifky £ 5, sverkevnize & 20 @ na prepingd 2 ;0,8 Scheore- slokirickdlia tapojeni typ 02101
vkozatele €. 20 stfedni kontakl . ke ’ :
1d 15
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32, POPIS ELEKTRICKEHO ZARIZEMI: skutru 175 typ 502[00

Zapolovani motoru je dynamobeteriové. Osmipdlowy dynamospouitée 12 V S0W dévd
joka dynamo maximdlni wikon 100 W pfi nopéti proudu 12 W, J?ke spouEtES dmr.n
maximdlni wikon 0,25 k pfi 200 otfmin. o napdti preudu 12 V. Zdb&rovy moment je

‘| kgm pFi mapdt proudu 9 V. Stator dynomespoudtéle je volcavy, upevnién ke skiini

motor # rouby M & pomoci upinek. Mo svém gsle nese notddivf pferﬂuquE elek-
trického zopalovdni, pistupny zvendl metord po pdejmuti vicka v pravém viku ma-
torové skiing, ddle svorkownici pro phipejeni vodidd, kondensdtor o ubliky k cdebirani
prowdu od rataru, . 5 2 s
Retor dynamospouitéie s vatkou, oviadajiei pleruiovad je nosozen no kufelu fepu
klikowého hfidele o piitaien Sroubem. . . _ i )
Reogulaéni relé je umistdéne po prové strané uvnil? karoserie a [ pfistupné pa
atevieni dvitek. _ ot o
Sloudi jednok % regulaci napéti proudu deddvaného dynomospouitifem spotfebiflm
pfi chodu motaru, dale jake stykaé k zapindn piivedu proudu % dynamespautiec
pii stortovani motoru, Dve startovaci akumuldtory & V12 AHI.vnlcrwcne 5 elektrmlytem
zfedinou kyselinou sirowsu, jsou ulofeny ve schrance na nafadi, Js-?u zopejeny 72
sebou o jeden z mich pfipejen kladnym pélem ng kestru stroje. Spinaci skiifka e
umisténg na prové strand piistrojové schranky, ‘Sl?UII L zapindni proudu k ;:adrncttlw-,-m
spotfebifim o k dynamospouitédi pfi startowdni moterd, Polghy pre zopindni sgo-
tiehiZh jsau shodné joko u typu 502,07 . <

Dalii neoznandend placho vievo od nuly s!cuiikzgpnutl prnudl:l u:!o stnustethnu obwedu
pfi spousténi matoru. W této poleze je nutno behem startewdni klicek piidriet a po
naskofeni motoru jej pustt. Vrdt se tlakem pruiiny samedinne do pelehy nula,
Spinad Stop je upevndn na dridhkoe v pravé ctrané karpsere v prostoru prowich bed-
nich dvifek. L . ) ..
Spoje jsou provedeny lokovanjmi outekabely, dpotfenymi bud pvuvleckam s Eisly,
neho barevnimi navlefkami, Kobely pre obved spouitéle maji prirez 10 mme,

Sehema el. zopojeni typ 502/00 — s dynamostarierem [abr. 100

Fos.

1 — el houkatka 12 W

2 _ Idrovka hlovnins svétla 12 W 33/35 W

3 — pfepingl hlavnich svétel

4 — rapalevaei civko 12V ;

5 — spinaci skiifika {5 polehou pra startovani)

& = pojistka 15 A

7 — 2w boterie § ¥ 12 Ah zn. 3 M3 12

B — kaoncovd svitiing Farovky Tx12 W 5 W, 112 V15 W
9 — zopalovoc] svitho PAL 14/240

10 — dynamostorter PAL 12 W 100 W

11 — spinad svétla neutrdlu

12 — spinaé hridovéha svétla

13 = tlogitke houkodly

14 — kontrolni Frevka nabijen: 12 ¥ 1.5 W

18 — kantralni faravka neotralu 12 W 1.3 W

16 — reguldter se stykofem PAL 12 W

17 — regulogni cdpor ohm.

18 — iarovko asvitleni rychlomérs 12 W 1,2 W

19a— levy predni blikaci ukozatel — Zdrovka 12 ¥ 15 W

19h— lewy zadni blikaci ukorotel — Zdrovko 12 Vois W

20~ provi piedni blikoci ukazotel — Sdrewka 12 W 15 W

b= pravy zadni blikaci ukazate]l — farevka 12 ‘u" 15 W

21 — plepino? blikocich ukozateld smiru Hipdlov Lo

27 = pferuiovad proudu pro blikecl ukozatele sméru je bez cznateni a je
topojen do spinoci skfiiky 205, svarkovnice €. 30 o no prepinog
ikozotele £ 20 stfedni kentakt.

A, ZAJIZDENI MOVEMWO STROIE

Obr. 10 Schema elektrickiho zopoleni lyp 502000
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Pfi pfejimani nového stroje pied preni jizdew doporugujeme zdkoznikovi, aby pie- -

leanteoloval wybaveni stroje @ zdo je v pievedaveé skiini aolel. Viiku hlodiny oleje
v plevodové skfini urfuje kentralni otver, vzavieny Eroubem M 6w 6 (obr. 11), Ma-
lévéni oleje — viz: 1. kap. 2 .mozdni strajs", '
Movi skitr potiebuje najeti asi 2000 km, neili miie biti plng wyuiite jeho wikanu,
Swidomitym o opotrnym zajifdénim podloudite Fvetnost souddsti, & prate se fid'le
podle téchto pokynl:
a] michejte pohonneu smés v pfedepsaném pomére. Do ujeti 300 km ddvejte do po-
liva minerdln elej DT Mix v poamére 1:12, do 1500 km v peméry 1:25 @ pe 1300 km
viEe 1520,

bl da ujeti prenich 500 km nepfekrefujte maximdlni rychlost:

pfi prenim stupni reshlostnim 15 km/hod,
pFi drubém stupni ryehlestnim 35 km fhed.
pfi tfetim stupni rychlostnim 45 kmfhad,
pi Stertém stupai rychlostnim 55 kmfheod,

't} pii zostoveni nechte motor b8feti v nejniilich otddkach,

d) obias pfekentralujte viechny Zrouby o matky, zda nejseu uvelnény,

&) po ujeti 500 km wyméhte olej v pfevodavé skini. Druhou wiménu cleje provedte
po uietl 1500 km. Yiz: &8st 11, kap. 2, .Mozdni stroje”,

Cbr. 11 Kontralni olver
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5. NAVOD K OBSLUZE

A. Pred jizdeu

Piesvidiime se, je-i v nadrdi paolive, Uzdvdr nadrie se  tevits obofenim  padky
v zadni £dsti urdvéru doleva a pieklopenim depfedu. Palive po zajell skdtru mi-
chime s alejem v paméru 1:20 o nadr pleime ples sito,

Ma nddrii je namontovan vpustng koheout, oviadany pomoei pagky na Zelni sténs
skatru (ebr. 13) pdéka ie spajeno s kohoutem hitdelkou = kloubovim spojem. Padka
spusténd dold olevird piived paliva do karburdtoru, pfi natofeni pdiky nahoro je

otevieng zdsoba paliva no con 30 km jizdy. Ve vodorovnych polohdch pagky je phi-
vod paliva uzovien,

Piezhoudime nahuiténi pneumatik. Tlek v predni pnew ma byt 1,1 atp., v radni
14 atp. (pfi jizd& se spolujerdcem pfihustime zodni pheu no 1,7 alph

lezdee je povinen pesvedfiti se pfed jizdou o spréwné Zinnosti bred, svétel o hou-
kodly, Rudi za gitelnost pozndvacich (popisnjch) znodek.

Déle je povinen voziti 5 sehou:

a) nahrodni dily = zopelevaei svicku s tdsnénim, elektropafistku, po jednd Idrovce
pre xafdy svitelny zdroj,

b} néfadi — hustilka, Sreubovdk, kIi¢ oro mendi opravy, kliE no svidke,

ch zdravotnické prostfedky — kopesni ohwoz & patentni lohvigku kefniho desinfeké-
niho prestiedku.

B} Rozfefeni motoru

U studenéhe motoru bjvaji lomely spojky slepeny. Je debie pied roztolenim motoru

spojku wyzkoulet, Zosuneme proni pievodovi stuped, pohybujeme skitrem no kalech

vpfed 0 spojku Zkrdt af 3krdt vypneme. Je-li Einnost spojky sprévng, zasuneme apét

chad noprazdno.

o} Gtevieme wvipusiny kohout otolenim packy smirem dold, pfi startu sfudengho mo-
taru jeité otevfeme syt€ karburdtaru, o to tok, fe wyénivajicim knoflikem srtile
(sbr. 12} ctodime doleva, povytdhneme joj zcelo o oledenim doprava jej zojistime

1 - - " al
protl zpetnému zasunubi, |hned po steru jeho polohu opét wvalnime otofenim
deleva a zosunutim.
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B) Zasuneme ¥lidek do spingct skiifky o otodime jej do prisluing paolohy (obr 7).
le-li batarie v poiadku, rozsviti se prave Zdrovko no piistrojovéd desce (Cervené
svitlo), Mesviti-li levd igrovka ne palubni desee, musime rasunout ched nao-
prézdno mezi preni ¢ druhy pfevedovy stuped. PR zapnutém zopalovdni nenechd-
me stre] delfi dobu stat, nebof by se wyhila batere, piipednd by se poikodila
rapalovaci civka,

7] Geildonems paku startéru, Pe noskogeni maotory thned pustime paku, kicra se
yrati do plvodni polohy,

d} U skdtru s_dyncmosmrtérem (typ 50200} provadime star'tn_-.-dm’ tak, & rasunue
tym klitkem wve spinac) skfifee otofime doleva, Emi spojime kantokty spirade
dvhamastartery o moter naskedi, Po noskafeni motoru ihned kliZek ve spinae
skfifice puztime, éimE se vedti do polohy D Skatr 5 dynomostarterem neni opa-
tien béInou startovosi pakou, Startovos: pdku, kterd je v nadfodi shdtru, poufivame

pouze pii nouzovém startu, a to tak, fe ji wimems ze zoevozodelniku, nosuneme

ne asgreny hiidel @ pe nastortovdni motoru opét sejmeme a ulefime do ndfadi
Startovdni pomocnou starfovac) pakeu prevddime pouze v tom pfipodE, Ie batedis
reddvai dostatek proudu ke starfe Zynomestarterem, nsboe je-li mobor prilis
chladny o olej ztuhly, '

Obr. 12 Ovladani sylide s polivewdhe kahouty

20,

i el iy
A

o je nutng prohlidks v odbomé dilng, Oraniové svilia se rozsviti pfi zasunuti chodo ‘

naprozdno mezi 1 oa |l stupném.

!. | 6. CEHO SE NUTNO VYVAROVAT

bem, f¢ nechame spojku .prokluzovat”, nibri vizs zasuneme nist

nost znofnghe rahfiedni motoru pokud maine omezend,

piili rychle ‘opotichovaly, Pfi jizdé do kopce nepomdhéme motoru ni

| Po spuiténi motoru a dosaieni 1300 ot/min. éervené svitlo zhasne, hatede se Mety-

Biji. Spotfebide berou proud z dynome a piebytkem proudu se dobiji bateriz, Roz-

Menechdvéme zhytedné diouho wypnutou spojku, nebot korkové vioiky lamet

kdy tim zplsa-
: i prevodavy stugen,
i lizdy na 1 rychlostni stuper poufivejte s ohledem na pamalou rpchlost, o ti

wimmd

vg} Ff rozjifdéni stishneme levou rukeu paku spojky, Zpifkou levd nehy zosuneme
preni pfsvodovy stupel sefldpnubim predni Zasti paky nofniho zasouvdni dolu a
pdku -ky e stejromBrnéha pliddvani plynu pemaly povalujeme. ¥V pipadé
pretrieni lanks spojky rozjedeme straf tim zplsohem, fe ze zasunuté paolohy 1.
rychlostrihe stupng pomale pouitime fadiel pdku zo souZasného piidawani plynu.
ledeme-li rychlosti osi 13 km, vhereme plyn o poleu sefldpreme zodni £ds=t zo-
souvaci ooky dold o plyn opét piidame. Dalii pfevedové stupné zosouvdame stej-
nfm zplsobem, PFi zpétném zasouvéni sefldpneme piedni 2ast zoscuvael paky
doll, Doporutujeme z poddihe wpinat spojku rudni pdked, ned zishdme cit, pfi

jakeé rychlosti mofno niZii pievodowy stupef her rucniho wypinani zosunouti.

Upozoriujeme, Ie mezi tietim o ftvrym prevodovim stupném je naznoéeny chad
naprazdne, Obo chody noprizdno se zosunuji seilapnutim paky do poloviny ra-
souvaciho zdvihu.

b} Pfi zastevevdni ubereme plyn, stiskneme paku speity, zabrzdime o plfesuneme
rasouvacl pdke do polohy ,chod neprdedne” mezi prinim o diuhvm plevedo-
wm stupném. Teprre pofom paku spojky povolime, fastevimeli jen ma keathoo
chvili (no kfiiovotee aped.), pfesuneme zosunuty pfevodowy stuped nao stupen
prey o spojku pedriime wypnutou, PR brzdéni pouiivame t88 hredu na predni

kolo, aviok o néco pozdgfi nei brzdu zodni o pouze v piimém smém jizdy, |

D. Cinnost elekirického zofizeni pfi roztdfeni matoru o pii jizdé

Fii zeela zasunutém kiidku v polohdch 0-1-2, tj. pf zapnutém zapalovani pokud je
mator v klide, sviti dervené svétle, cof znamend, I= dynomo nedoddvd proud a spo-
trebiée si jef berou 7 baterie,

0. Piivad polive wiosen
I, Hlewn| pfived palive otevien

Z. PFlvad palive uzavicn
5 Resermi pfived paliva otevien

:

1 2

Ohr, 13 Pelohy wrowviraciko l?-chhnuiu

21

oo

TR
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1, CISTENI STROIE

lednaducha hladkd linie skitru umoEfiuje snadné “EiEténi, Stro] umjvdme vodou, po-
moci houby, Casti, znefiténé olejem o prachem omyvdme petrolejem. PE myti stroje
dhdme, aby vada nevnikla do korburdtoru, svBtlometu @ brzd, Chromované a lako.
vané £asti osuiime a vyleftime flanalem nebo jelenicoveu kofi )
Lokovang £asti mdfeme ledtit téf ledtici pastow no loky., Vedu re Zeber wélce od-
stranime nejlépe roztofenim motoru, po jehei zohfdti se vodo wwpafi, :
Poznémko: Gumove soufdsti [pneematihy, rukejeti fiditek, stupofky otd) ben-
fin, petrele] & olef rozpoust, Prato je chrofte pfed stykem s uvedenytmi kopafinami.
Zofizeni ventildtore neni ndroéné nao ddribu, Obhéos pfi &isténi stroje prohlédneme
|lopatiy wventildtoru a nanesené nefistoty (usazend proch o olej) odstranime, Manos
nedistot na lepatkdch ventildtory o Eebrech valee by snifowval O&innost chlazeni mo-
toru. Mozani lofisek rotoru ventildtory se provadi po wjeti 19000 km o po deman-
B2 rotoru wentildtoru [obr ). Z rotoru wyimeme gumovou vilefku o s fepu rotom
sejmeme pojistny kroufek, Rotor stdhneme s Sepu, Lodisko a prostor mezi |ofisky na-
plnimé: autamabilowim tukam AV2 o ventilator sestovime.

Ffi celioveé demantaii vantilotore postupujeme ndsledovng:

O Wyirsubujeme 3 rouby krvtu nahonu ventildtore na levém wviku motorove skTing

o sajmemea kvt )

Ueelnime dva spojovae! Srouby ME s maoticemi, spojulici téleso ventilatoru s levim
vitern matorové skiing o téleso ventildtoru sefmeme. Demontdi kulidkovich lefisek
rotory ventilators provodime po jeho stahnuti s &epu ndsledown:

Ze stronw téenéni wsuneme vieiku o @ 14 a tlakem na ni wwvsuneme lofiske u Fe-
menice, Tlokem z druhé strany wysuneme drubé [ofisko 5 E8snicim krouikem. Po no-
lisowsni kulifkowich loiisek takem no veéjdl kroulek lofisko, zalisujeme tEsnici
krouiek,

2, MAZANI STROJE {Mozaci plan obr. 15-14.)

Prevodeovou skiif plnime v 182 o v zimé Automobilerim alejem PPIT (osi 800 comd
pravidelng oo ujetl 5000 km, Vy¥meéne oleje provedems nejlépe po shoneni jizdy,
kdvi jo motor a alej teply. Teply ole] wyplowi s sebouw vétiinu nedistot. Vypoufténi
starého aleje provadi se wipustnym Sroubsm {abr, 170, Bkif wylistime proplachova-
cim clejem tokto: ; i

Plricim ofvorem nolejeme do pfevodove skiing aszi 550 ccm wplachevacihe sleje o
nechdame motor béhot 2=5 minet v malfeh otdékdch (projedeme molou vzdalenaosti
nebo motocykl postovime na stojdnek). Vystfiddme rosunutl pievedowwch  stupid.
Proplachovaci ofle] pak wwpustime do &isté nddoby, nechdme ustat o Eisty dil aleje
mifeme piistd znove pouiit, Mikdy neproplochujeme petralejem nebo motoroveo
neftou =~ jejich zbytky by znehodnatily nevy olej, Sprévngue hladinue oleje v pievodové
skfini urfuje kontrolni froub (obr. 11), Ctevienim tohoto Zroubu pickentralujte ebéas
hladinu o pfipedng olei doplite. Speika bBeédi v olejové |dzni {ele] z pFevodové
skFiné},
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TABULKA MAZANI
Pa ujetl : : Cisle | Fodet Dreh razed|
km Mizste mazdal moz, mist v lata : w zimd
mista
Eyvnd wvidlice i 1 Shell Retinox &
Costralease oreaze CL
od Frednl kywnd vidlice ta 2 Shell Retinox A
Costrelense grease CL
Cepy pédek (of. brrdn, spejin) E 2 5AE 50
hiva] Frevedewd skiifi (doplndai} [ 1 SAE 50 SAE 20
Cep romdnka prerojovods 5 1 SAE 50 SAE 20
Plst preruiovnfs 5 1 Shell Retinox A,
Costral hoawvy
T « Otord rukojef plynu 3 1 Shell Retinax A :
Costrolease grogse €L |
Ohbr. 12 Mazecl plin Tevd sirana Pohan ryehlernéru L 1 S5ME 50
Sekunddirni fetiz . T 1 Shell Rotinax A I
5, 3 @ Caszirolease grophited |
! Fravodovd skiii fwfmina) ] 1 SAE 50 SAE 20
Klig= brzd B 2 SAE 50 SAE 20
500c
Lanka howdend ° 4 5hell Retinox A
Castrol brake coble gragze
Kola = Iofisko 11 2 Lhell Refinax A
Caostrelecss heawy
paco KullZky v hlavé keroseria 1 2 Shell Ratings A
Castralecse  hegwy
10,000 Lofiska wentilddary 1 SAE 200w /20 i
Costral  Skoukail |
. Cile Zadar P 4
Chr, 76 Mazaci pldn prevd strans potieby tdai @ piecnl pérovdni 12 ¥ SAE 40 — 50
i
29
125
..... ] o - s e

Predni parovani
Pérovani piedni o zadni vidlice jo uspefddéne tak, aby nebylo nutno Humiowf olej

g doplfievat, Doparvojeme wiak jehs wiméne po ujeti 10000 qf 15000 km. Vyménu

tlumiovéha oleje duporudujeme provést v odbomnsé dilnd,

Predni o zadni kyvna vidlice

A Vahadla pfedri vidlice promazdvame po ujeti 500 km auvtemeobilowim tukem & 00

nebe automobilowm olejem PFT

Zodni kyvnd vidlice je opatfena pouzdry, vystovenjmi nepiiznivim vlivim prainéhe

prostfedi, o proto doparufujeme provaddt jeji mezani pa ujeti 500 of 1000 k.~
Kelo (lofiske) promafems po ujeti 5000 km ,automobilovim tukem AV 2%

Stojének je pohotovostni, odklopny no leveu stranu, tokie pfi stavéni skitru je nutng
slraj mirn& naklonit. Cos ad Zosu nomaite kuzné plachy automebilovim clejem PF7,
Ffi provaddni jokichkeli praci {montainich) no skitrv stovims skitr no mantdEni
stejdnky pasledujicim zpdsebem:

Vyjmeme dwa kusy ramen stojdnku z natadi. Postipnd z jedné i druhé strany zosodime
hornim kencem raméne stojdnku dvBmao wstupky da dvou wifezd no koroserdi v mistd
piednihe dridku matery. Pfitom si gpomahdme ncklopenim skatid vidy no drohou
strany, nef na kterd vkldddme romeng stojanku da zdchytd, Po skonfeni montainich

proci opefnym postupem romena stajdnku odejmeme o ulofime de nafodi

todného cietfovani. ¥ piipadé opotiebent Je nutno fej wyménit. Vyménu deporufu-

jame provést v edborné dilng,

Sekundarni fetéz ofctfujeme po wjeti 2000 km, Vyjmeme zdviadky wve spajovacim

Zraubu pbou polovin keete Tetdru, froub ¢ drafieu wiroubojeme @ obé poloviny

krytu Fetdzu edddlime tak, ie je piistupnd spojko fetézv, Zpojku rezpojime, pripoji-
| i me Ji reservni Tetéz o vyjimong Fetéz wwiohujeme, Tim spuZasné viohujeme fetézr re-

servni no czubend keletka, tokie opakowdnim tohoto pastupu pfi novém vkladani

fetéze po jeho ofetfeni mdme znoéné usnodnénu manipuloci. PR wyiohowani fetézu

.I 0 e Fon r - s ou . - 2w -
i | i i= nutné nozvednout zad skdtru, oby bylo mozne atéfet zadnim kolem.- Vyjmuby Fetdz
i

.__.|; . nejprve v petolejove lazni cpereme o rhovime drdténfm kartdem hrubfch nedistot

24

Primdrni fetdz jo zoslo zokrt lewim wikem skiing, bEF v olejové ldzmi. Nevyfoduje
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pak jej dikladnd proplachujems v petrolejové ldzni af piestanou Elénky pii pohybu
fetgzu Zelestit, To je zndmbau, fo. byly wwploveny viechny nelistoly a pisek zevnit?
vileikd. Petrole] r fetdzu nechdme adkapat o ecschnout, nate viedime fetér de
outemobilovéhe tuky ohidtého no ces 800C, piigemi s nim v ldzni pohybujeme, aby
tuk wnikl dovnitf Eldnki, Poté pechdme se zouvidiendho fetdzy pit.byteény tuk odkopat
o Tetéz znovu zamantujsme do stroje,

Dalefité jo soufasné s ofetfenim fetdzu odstrani: | nefistoty = krytu Fetéru.

Lanka Bowdend, spojky piedni brzdy & plynu maieme po ujel 3000 af 5000 km
nékelika kephomi oleie,

Otolnou rukejef plynu mafems pe ujeti 3000 km gutomobilowim tukem A 00 pa
sefmuti rukajeti s fiditek. Matofime oteZnauy rukojet tak, aby otvorem v gumové ru-

" kajeti bylo moina vyircubavoti Eroub, pojiffujict z8tku v Aditkach.

Mahon ryehloméry mazeme nékelita kopkomi oleje po ujeti 3000 km, @ o p::s odpa-
jeni ve schrance pistrojovd skiifky,

KoliZky v hlavé Fizeni maZeme automabilovim tukem AYZ2 pfi piileZitostné demantdsi {viz:
Edst Il kap. 16), neiméné vigk po wjeti BO00 km,

‘k" Obr. 17 Vypustnd Iroub oleje
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Chkr. 19 Sefizeni pfednl brzdy

3, SERIZOVANI BRID
[=br. 18, 18a)

Brzey skitru jsou dostotednd di-
menscvany a dobfe krty proti
ynikani vody, kterd by snifila je-
jich  déinnost. Vyfaduji jen ob-
fasné sefizeni, kdy¥ je oblofeni
Zelisti  ponékud  opotfebovéno
{paky brzd wykazuji deli krakh
Hrubké sefizeni predni brzdy pre-
vidime otdZenim kiidlové maotice
na wike pfedrihc kela (cbr, 18}
dolii  sefizovani pil opetfebeni
pravadime

brzdového  oblsieni

safizovacim Sroubem na Fiditkach,

Zadni brzdu sefizujeme otdgenim
kiidlove motice no  wyEnivajici
koneovee bowdenu zadni brzdy

u brrdové pdcky zadnihe kelo,

4. PNEUMATIEY [obr, 1%}

Treanlivost pneemalix zdvisi no tlake vzduchu s chledem na zatifeni, jemui je pneu-

matika wwstovena. lizdo no podhuiténych preomatikéeh zpbseobuje pizlamdni korda-

vich vldken v bocich pleits,

Tlak v pledni pneu mé biti 1,1 atp, v zadni 1.4 atp. (pfi jizd® se spolujezdcem pii-

hustit zadni preu na 1,7 otp)

Doporvéujeme kontrofovet tlak meanometrem, le zndme, je tlak v pnev pii dlouhyeh
jizdach v 148 (horké doy) stoupd, V zim& pfi snéhue o ndledi mdZeme jeti no Z4s-
teing podhuiténteh preomotikach (zlepil se tim oviaddni stroje), Upozerfujeme
jeité..fe gheumatikdm Ekodi alej, benzin o prudké slunce, Obfas prahlédneme pneu

‘a piipadné odstronime pfedméty zoseknuté we vzorku pladtd (setré kaminky, sklo
o podabngl,

Metésnost ventiliG ziistime po odiroubovdni éepithy ventilky a jeho novihdeni. Tva-

“ti-li se vzduchovd Lublinky, vzduch unikd ventitkem, Y tomte piipodé detdhneme

kufelku ventilky (k tomu sloudi druha strono Eenifky wentilku, kterd jest opotiznn

vifezem), Kdyi tote opotfeni nostadi, wwireubujeme ventiiek o nohrodime je] novim.

Pe sefizeni piekontralujeme ko- - Doporucujeme opatfit do zasoby jeden, dvo kusy.

fo, kterd se musi pfi uvelnénfch

s Poikozenou duii opravime zalepenim. Za tim dfelem sejmeme plast z rafku takto:
pakageh bred velng otdfet. Spo-

i Vyjmeme piedni kols, adiroubujeme & matic (F17) pipeviinjicich rdfek k poprskim
lu =e sefizovdnim zodni brzdy .

- kola o réfek seimeme.
B i ey i
sefidime | spinoé ,Stop®. ‘

Rafek zodniho kola sejmeme chdobnim postupem joke u pledniho kalo teprve po

wyimuti zadnihe kole, prefoie zadni kolo je v kywné vidlici cboustranné uleiené,

W misté poshereni dudi lehee rdrenime keuskem skelného paping, ZdrnZné misto

potfeme lepidlem no gumu & tepree of lepidle oschne, piilepime zéploty, kiesu
jsme prediim zhavili ochrannéhe pelepu. Zaplata musi o9t dobie pittisknuto, ze-

Qbr, e Jemné sefizanl pledni brady . L - . .

jména ng okrojich, Celéd misto zapréiime klouzkem, aby se dufe v mistech, kde byla

notiena lepidlem, nepfilepils no wnitfni sténu plogté. Plasf dobfe prehlédneme o

S hfab, kterd pripadng v aladt zlistal, odstranime kleftémi

23 : 29

5 MAPIMAMI RETEZVU (obr. 20)

fetéz skitry naopindme chdobnfm zplsobem joko u motecykld, Osa zadniho kalo
je opotfens nopindaky vpevnénymi ke kywné vidlici pomoel sverniku a dvau matic. FR
napindni fetéze povelime matici 4 22 na levé strané o matici 4 32 na ttroné Fe-
tézovéhe kolefko, Tim je zodni kalo uwelnBnoc ve vidlici. Pok uvelnime pfedni motice

(£t 14} nopindku Fetézu a radni sefirevaci stefnomérmé utahujems.

Fo sefizeni pedlivé utdhneme pfedni motice (# 14) nopindku, potom matici (35 32)
pouzdra a nakonec matici {45 22). Dbhame, oby zadni kelo sledavale stapu pfedniha
kalo, Retéz je tieba kentrolavat {nopautl vidy po ujeti 1000 km. Sprdvny prihyb fetézu

ja 15 mm,

Qkr 19 Mentdz plaid

Zpetnd montdi pneumotiky se provadi néslodovné:

Dudi 2dsteéné nohustime, vioiime do plastd, peoviékrame ventilek otvorem v poloving
rdfky @ zajistime matifkou (nedotohovaf). Pok piilezime deuheu poloving réfie o se-
frovbujeme & Eroubky M & (FE10) = moaticemi M 4 Po nohuiténi rdfek nosadime
no Srouby poprskd o zojistime matizemi.

Zalepeni duie ja prace provisorni, netnd no cesté, kde byl sebrdn plaitém nahadny
hiebik. Trealsuy sprevu provede nejliépe velkanisaéni dilng, Rownéi pladf pofkozeny F T
a oatry kdmen nebe rozbité sklo dilno dobfe cprovi. oy y Qbr 2 Mapindni fetizu

3 . ) B _ 31
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a) Sefizovac! Zrouby rufnihe wpindni na levé strané fiditek trochu za¥roubujeme,

- -EimE uvalnime rucei paku.

b} OEFistime benzinem nebo petrolejem nefistoty z-vodky (5] samefinnéhe wpindni

oz wpinacl kladky {3,

e] Prsty levé mbky uchepime kladku (5) samolinnéhe wypinani o pohybujeme s ni

smérem k veces o zpat

Ohs, 31 Pomocad slartovaci pdka

6, SPOIKA A JEJ] SERIZENI (obrn 22-23}

10
1

Doperuiejeme obins sefiditi plesngji rufni a samofinné wwpinani timta zplsobem

{obr. 23).

Obr. 2 Schemo spojky

1. Péka Fozanl - 5. Wypinogi tyEko spajky 9. Sefizowaci Srouby samotinného
2. Startovoe! pdka d. Mosnlk ywwplnocihe zafizanl wyplndni
3 Spajke 7. Kulitko 10, ¥lodko somoZinného wypindni
4. Wyplnaol tyEke spolky 8, Pogka ruéniho vypindnl * 11. Yatko samocinndhe vypindnl
@ 1 opérkou 12, Misko
33
32
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d) Zjistime-li villi, otéime sefizovacim froubem somofinného wypindni (4) doprove © 7, KARBURATOR JIKOV 2924 5D 11
tak diouhe, af zjistime, fe mezera mezi Elodbou (3] o vailou {5} je osi 01 a@f 0,3 :g-
i3 e F : . . .
milimetey. & Kerburdtor JIKOV je proveden joke monoblok, t, rozprafevoci i plovakovd ka-
. N ' - - C .. ©  moro tofi jedno téleso, a je wyhavena rafizenim — sytifem pro oboh e
) Rudni wypindni spojky sefidime sefizovacim roubem na Fiditkdch tak, aby péka o e 155 hd ""5" : ; i} pro cbohacen! smési pfi
" sditkdeh mal b chod g £ rewaceni mataru. Karburdtor je opatien piirubou, jiF jest pomoci svornikd o motic
jats] na fiditkaeh meéla maly ched roprézdno. B L H ey o S e
JLt3 ¥ B ;‘-g- pfifroubovin & metorové skfini, Mezi pfiruby karbusdtery a matarovou skiify e vla-
N i Gih i . .
f) Vatku samofinného vypindni (6} a klodku (5) natteme lehee tukem. ¢ Eena isaladni vleiks, kterd zobrofuje plechodu tepls od motorue no tleso karburd-
;" taru, Korburgtor je ze zdvedu sefizen pro zajiZdéni o je nutné provést nové sefizeni
i Hrubé i ih i P f i il i ik .opr . eal s o 3 e
il g) Hrubé nostaveni zdvihu spojky prevedene pfistavenim polohy lanka spajky v upev 5 po ufeli 2000 km no hednoty, uvedenéd no str, 9 Sefizeni provadime ok, Iz odpojime
i fovacim valecku no pagce nosniku tim zplsobem, fe uvolnime ¥roub ve vdledku, : lanke plynovéhe Soupdtka a pfestavime vidgsenkovou pojistku no jehle do pfislefnéha
il pesunutim lanka upravime jeho spravnou délku o opdt Zroubem zafistime. ';i“ " zdfezu. Regulafni froub velnshéhu pfestovime bek, ¥e froubek zoircubujeme zeelo
i E' do télesa karburdtoru a pok jof pevalime e piisluinou hodnatu,
i
[ MejddlefitéE| soufasti korburdtary, které seuliviuji sloZfeni smési doddvanéd do mo-
I tory, jsou:
?;; a} hlavni tryska ovliviuje slofeni smési pfi moximalnim zdvihu foupdtka, le pfistupnd
3 po wEraubovani Eroubo Prysky [5). le-li ucpdno nedistetou, motor nenoskogl, piis
: H padné jde notafit, ale zhasind o netahne;
£ b} jehla plynovéhe Seupdtka, jeji poleha ovliivivje slofeni smési ve stfednich etac-
= kach., le umistgna wistfedng v plynovém Soupdthe, zasohuje swim kuielem de
i kominkue korburdtorm o pfi zdvihdni Soupdatha ctevird postupné wétdi prichod smési

dg difuséru;

V icupotku je svisle plestavitelnd pomosi zdferd s pejistnour vidsenkou, le-li vla-
senkg v delnich zdfezech, je smés bohatdi, je-li ve wyiiich zdfezech, je smés
chudzsi

i
B
E

&) tryska valnobihu a poleha regulofniho Sroubu velnoh&hu ovliviuli zloieni smesi
pit volnob&hu motore g pfi nizkjch otdékdch, Reguladni Sroubek volnohEhu regu-
luje prifez wveduchovéhe kandlku, jimi se pivddi pomoeny vzduch pfi volném

b&hu, PTi zatafenem Zroubku je smés hohotii, pfi povalenédm je smés chudii;

di . plynové Scupdtke je oviaddne pomeoci lonko od plynové rukejeli o atevird £
zovird pfistup vzduchye, a tim | =mési do mataru;

e) pre usnodndni startu je karburdtor vybeven zofizenim, které doddvd pit stertovdni

Obr, 23 Sefizeni spajky straje bohotii smeés, nezdvizle no tryshdch o poleze Ssupdtkea. Ve zvlasinim wvale

o karburdtory e pohybuje pistek — Zoupdtka, kterdé otevird neba uzovird otvor
t komory sytife do hrdla korburdtory u motorowé skiing. Pistek je zovéien na

1
o

_ | 1. Bowden rufnihe vpindni spo)ioy i, Klodka :amofinneho wypinani spaky
i lanku, [ehof poleha je ovlddana ¢ levé strany karoserie pod pfistrojovou schrdn-
)

1. ZajiEfavacl Froub lenka bowdenu 6. Volka semadinného vypindni spafky

4. Sefizovocl froub somefinndhs vypindni spojioy :
iy

kou. FFi startu e zdvihne o pootodi knoflik ovlado&e no felni sténé shiftru z levé

14 15
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strany pistrojové schranky, &imd se zdvihne pistek o umoini obohaceni smisi pii | Bohotd smés se projevuje t&Zkopddn¢m chodem motaru, z wifukd se silng koufi, za-

startu. Po provedeném startu se knoflik pootoli o posune do dolni polehy, tokie | Polovaci svigka ma isoldter femy, of zeslejovoni. Pokud ma do motomu pristup

motor destdvd opét normdlni smés, vedlef3i vaduch, af jif Spotné desedajici pfirubor karburdtory ne meoborovey sks,

Medoporucujeme provddét no karburdtoru jekékeli dprovy, vyima jeho wyEiz'? 7 . nebo vadafm tésnnim ne kliksvé hiideli o nettsnosti karteru motory, Projevuje se

pranim v benzinu a sefireni podle pfedpisy zdvedu. Odchylky od zaklae, ... sefi-
zani je moino provddét ¢ ohledem no stav motecrklu o jeho poufivani v rizndch
Kimatickich podminkach | 5 ohledem na pouifvané palive pauze v maljch rozme.

jakeby mél meter chudou smés | pfi sprdwném sefizen] karburdtory,

zich, pif pellivé kontrole spotfeby palive o vikenu strofe po Gprove sefizend, Tlumié sani {ohr. 25)

Ffi chudé smési jde motar téfka notofit, md skleny k somozapallim, straci wikon,
ohfivd se, vifukové roury nabihaii do medré barvy. Zapelevoci svitka v tomio pfi- | Pfipevndn je dvBma Srouby no sténu blotniku o spojen s karburdtarem gumevim
podé ma ohvykle iscldtor bilé barey [pfl poufiti svitky piedepeond tepelng hodnety),

kufelem, Slouii ke snifeni hluinesti sani motery o nohrazuje normdlni SistiE veduchu
matet md sklony k zadirdai,

b karburétoru, Cisticl vlofka je wilcovitéhs tvaru o je umisténg v télese tlumie
sdni. Tente EistE zachyt 95 procent nefistol, Po sejmuti zovoradelniku o wike fu-
mite sani lze &sHE wyimouti, CistiZ vaduchu pe 3000—S5000 km f2 nutno proproti
benzinem o potom navlhEiti smési oleje a benzinu v pomérs 1:1.

T

Obr, 20 Rer karburdtarem

Cbr. 25 Rez tlumifem sénl

plovdiovd komors

vika plovdkopd komary
reguledni Iraub viduchu
dorgzovy Eroub Soupdtks

Idupdthowva komare
ioupatko

amulsni trubics
Jehla  Eousatka
frovk 1 tdsnénim

1. Wika tlum|3a sdni 2. Pl&E tlumide sdnf - 3, Cistiel viofko vzduchu

[T T A
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freube hlawni trysky

3. UDRZBA ELEKTRICKEHO | Sefizeni pfedstihu

s el 9] VWiroubujeme svicku £ vdlce o do otveru pro svigku ﬁa;mubujgme méTfidla indi-
kdtorowé hodinky se zovitem M 14 x 1,25, specidlni mérku nebe, rc-.;nir drét.. -...

Kabely obégs profilédneme o mista b) OtdZenim Klikovéha hiidele doprava (smér otédeni pfi béha metor) -nalesneme
s poikozenou isolaci avineme iseloEni horni” dvraf pistu.
tkanici.  Poikozend mista by mohla ¢} V téta poloze sefidime sefizovacim jroubem vzddlenast mezl kontokly preruio-

vafe, Vzddlenost méfime mérkou doddvanou v ndfodi (obr 27). Slobd plfiek
mérky prochazi mezi doteby pleruicvade vsuvnd, silnéjEi nesmi projiti.

zpisabiti  zkrot & piipodné  znideni
haterie. Lt ; . e i S t
d)l Matdcenim klikavého hiidele vleve (zp3E) snifime polohu pistr o 3,5 mm.

Zopalevaei svicku obfos ofistime, kar- e) ¥ tto poloze kontrelujeme opét vzddlencst mezi kentokty prerufovadie a maxi-

bon opatrnd  sefkribneme, pfipadnd mdlnl wile mife biti 0,05 mm, Mifime ocelovau planistkou nebo cigaretowim

sefidime kontokty no veddlenost 05 + papirkem, kterj musi mezi kontakty vsuvng prochdzet,

k f} le-li vile mezi kontakty mendi nebo vétil, povalime oba #rauby, upeviujici nosnik
preruiovade ke statore a notalenim nosniku deprava {vile se meni), neho doleva

= Avlile ee vEEED, sefidime vzdélenost dotekd no 0,05 mm.
Pojistka je wmisténa v bokelitovém

67 mm opatrnym  piihnutim kontaktu

no tElese svigky

gl Po sefizeni Srouby opét dotdhneme,
pouzdru na vnitinl strané piistrojoych :

dvitek, PH wiménd nepoufivejte nikdy

pojisthu =ilngj# nei 15 A {obr. 26),

Spinaé ,Stop™ [(obr, 8) sefizujeme po
Obr, 24 Wmina pojisthky povoleni dvou Fraubd (M 4) posunutim

bakelitavého taliska spinofe podle po-

tfeby wprgus nebo wlewo. Kontrolujeme jef widy po “sefizovéni zadni brady.
Odriba dynoma: po 5000 km zkontrolujeme, pfipadné sefidime vaddlenocst datekd
preruiovafe o sefidime pledstih. Wiz odstovee sefizeni pfedstihu™ Fo 10000 km

zkontrolujeme opotiebeni uhlikd, Jsew.li nifsi 8 mm, vwmdnime je. Mepohybuji-li se

valng v drigcich, jsou znefistény, Vyjmeme je o ofistime benzinem. Tfeci plochy

uhlikd nikdy repilujeme o pii zpétné montadi dbame, obychom je zasodili tok, jaok -

byly plvodné. Kolektar 2istime hadifkem namofenym v benzinu, V&L opravy dynama

ddvame provésti v odbome dilné,

Qbr 37 Méfenl odirhy prerufovads

el
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Akumuldtor: _' Uvedeni do Zinnost (prevadi pouze odboma dilng)

Udriujeme hladinu kapaliny (md bt zdroved s malim otverem = & asi 5 mm nad L. 1. Odstrofite piipadné vloiky ped zdtkami nebo no zdtkdch. Viechny Elanky akumu- |
hormim okralem desek), hustotu kapaling @ nobijeni. Kontralu hlading prevadime Zasté]l, 3 " latary nopliite kyselinou siroveu pro akumuolatory ESM 651236, i
nejménéd jednou za 14 dni. Nebyla-li kapolina wylito, deplfujems destilovanou vadat, ¢ 2 Akemuldter ponechte 2 heding v klidu o pak wyrovnelte hladinu elektrolyty do ‘
bylo-1 wlita, dopliiujeme spravné fedénou kyselinou. Dopliujeme pokud rneElno pred ; predepsand wiiky kyselinou sirovou, ' :
jizdou o nenechavime ferstvé dopingny uku;nulul::r kstﬁt: dé;e nes IE hedin. E(.nzl;{a L 3. Akumuldtor pfipojte na zdraj stejnosm&méhe proudu.
i . i dilng prezkouieti hustetu kyseliny, Sprawvnd hustota ma vliv b - team
3 J'I'IEE":,EI= df’""E v f’ffbf"m& d’]"['? F’“‘“E"ds : . £ 9 o 4 Akumuldter nabijejte proudem pre preni nabfjent pod dobu 50 hodin of do uda-
na nobijeni & echrdni akumulater pfed zomrznutim. : ného koneéného napéti o hustoty elektrolytu, kterd se po dobu 2 hedin nabijent
Vybitd baterie ED2 /00 50201 Bod mrznuti i neméni,
Hustota _ Hustoto i 5, Stoupne-li teplota elektralyie pfes 40 “C'{u trepech 50 %C), pferufte nabijeni of do
z 1,28 — 40" C paklesu teploby pad uvedené hronice,
Nejezdi-li se dlauhe, nopf. pies zimu, je nutne boterii wyjmaut, ule¥it v suché mist- ~ & le-li po ukondeném nabijeni elektrolyt wiii hustoty nei je pledepsine, upravie
nosti a oletfit ji joko na straji, 4. musl byt zejiEfovan stav nabiti, depliovdna desti- 3 hustotu pfidanim destilované vedy, Po skonZeném nabijeni vprovte hladinu elek-
lovanou vadar & dobijena, Doporufujeme dlespofi jednou za dvo mésice §i wybit 1 trelytu na piedepsanou Wi, :
nti polovidni hodnotu (proudem 0,5 A na napéti jedné komery 1,8 V) o znova nabit < W Pied montdii akumuldtoru na skitr vybijte ckumuldtor normdlnim vybijecim prou.
Kioudam: U5 & ; dem do 1,75 ViEldnek a normdind nabijte. Po ukonZeni nobijeni noiroubujte
: zatky o akemuldter ng skitr debfe upevnéte o pedlivé pfipeite.
:

s Q5etfevani gkumulatoru:

g
¥ ﬂ - 1. ebsluha akumuldtory je jedneduchd. Dhejte jen, aby hlading kapaling, kterd se
' F” wpaiuje, byla vidy zdarovef s malym otvorem = ], asi 5 mm nod hornim okrajem
H dasak. Doplite je] pouze destilovanou vodou,

2.V piipads, kdy kopoling by byla wlita, doplite akumuoldtor zfedénou kyselinou

| siroveu.. Hustota kopaliny md wliv no nobijeni o chrani ghumuldtor v zimé pied
£ zmrznutin,
; 3. Vidy po tfech mésicich dejte si v odbeorné dilné prekentrolovat stav akumulatoru,
4, Mejerdite-li deldi dobu~wyjmete a uloiite akumuldtor v suché mistnosti, Po ftyfech
{ tidnech dopinite destilovanou vodou o date dobiti. Alespan jednou zo dva masice
md byt akumuldtor whit (1,8 ¥ pro jeden &ldnek) a znovu nobit na plnou hed-
= o

notu,

: 5. Ffi pfipejovdn] okumuldtory no motocykl dbefte, aby byl + pélem pfipojen no

£ kostru. Spatnd zapojeni okumuldtory by méle zo nasledek piepdleni pojisthy,
pfipadng pofkoreni elektricke wizbraje.

6. Kentakty akemuldtere udrfujte Zisté, Lehk} notér voselinou ochrani wivedy pied
paikozenim kyselinou,

© Maximalni teplotn eltktrelytu 40°C (v tropech 50 "C).

h Bfi pipojovdni akumuldtory na skite musi bt pfipsjen 4 pélem na kostru, Spoiné
; zapojeni akumuldtory by mé&le zo nasledek pfepdleni pojistky o pfemagnetowani

dynomao. Kontakty akumuoldtoru odrivjte fisté, Lehky natér voseling ochrdni wvody
" pred poikozenim loyeelinauw.

Qhbr. 38 Dynamg

an 4

9. DEKARBONISACE

Po ujeti asi 5000 of 10 000 km
deporutujems provést dekor-
honisaci [potfebné demeontoie
~ iz Edst 11, kep. & a 7). Uso-
zend zhytky spdlend  smési
(karbon} snizujl wikon motore
a xplsabuji pfiliEng zahfivani
Usezeny karbon no pistu, v
Blove vilee o u:}"fukﬂv:.'r:h k-
nalesh edstranime opatrndm
odikrabanim. Soudosng  od-
stranime karban z Jrdiek pist-
nich  krouzkd, (Mejlépe sta-
rim, rozlomenym  krouikem.)

Pfi opétném nasozeni dejte
krouiky do Echi draiek, kde
byly pfed sejmutim. Pa od-

skrabani korbanu datyEné sou- j QBr. 30 Vyjmuotf tHumi? wifuku

casthy  wyleStme, pred man-
Crbe 20 Sefizeni piedniho svitlo taE omyjeme v Gistém benzi-
nu nehe petralefi
Po ujeti 300 — 3000 km wyimeme wlofky tlumide wifuku febr, 300 o wyéistime
je draténfm kartalem. (Piipodné peolijeme wimuté vleiky tlumiZe benzinem o .vy-

pdlime", Pozor no pebezpedi pofdaru! Provadime no volném prostransted.) l
Ovary ve visthdch nervetivjeme, nebof koidd zméra ma vliv na wikon o spotiebu
motory,

Demontaz tlumicd viz East 1, kap. 12,

0, KONTROLA SROUBU0D A MATEK

Po ujeti 500 km je nutno piekontrolovat o dotdhnout viechny frouby o motky,
IEjmeéng:

. Srouby k upevndni motory de karoserie.
. Matky vedani fizeni (sloupekl.

Chr. 3 Uvelndni matice vifuku

1
2
3. Srouby k upevnéni zadniho pérovdni o motarového ogregdtu ke karoserii.
4, Matice osy zadniho kolo.

T
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. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ SPECIALNIHO
NARADI

1. VYIJMUTI PREDNIHO KOLA

Uvelnime bowden bredy (obr. 32} odiroubujeme maotici (3F 17} hfidele a sejmeme
pérovou podlofku, Hiidel wysuneme o wyjmeme kole (obr. 33). PR mentdd zesuneme
rameno kyvalky mezi fepy vika, kieré sloufl k rzachyceni reakee brzdy, Po msunuﬁ
hfidele @ naviéknuti pérové padloiky (neopomencut] kole rajistime matic (35790
Upevnime howden o sefidime bredéni tak, aby se kolo volng otdéelo.

Vymeéno hulichkovych lofisek pFednthe kela

Vyjmeme vike s Brzdowymi Zelistmi, z drubé strany viko ndboje 5 t3snénim a lofis-
kovow pojistku. Z protilehlé strany zarazime bubkou druhé lodiske tak daleks, ab

lofisko, které byle odjiiténc, wypodne Vyimeme krouZek ustavujici rozpérnou trub-

OBr 33 Vyjmuli piednibe kol

ku o zbrlé lofisko s objimkou a rozpémou trubkay vyrazime no drubau stranu, Mej-
vhadngj§i rocméry wyrdfajici trubhy jsou & 22/14 = 50. Mova lofiska zalisujeme tha-
kem na vnéiEi krouZek, nijlépe trubkou @& 30/22 % 20 mm. Poufitim trbky menir'.ha
eriméru o dderem {tlakem) no wnitfni kroufek moieme lofisho poikoditi. PR wiménd =

lofizek je nutra Fodaé je nomazat automebilowym tukem.

Z2V¥YIMUTI ZADNIHD KQLA (obr 30

Qdircubujeme matici (3 24) no levé strand hiidele zodniho Yolo a hiidel vytdhneme,
Tim se uvelni zedni kolo s drigkem aretace a kolo [ie vyimout. Piitem npeni nutné

Cbr. 32 Usalnéni bowderu brody viadbedoet Bowden ey

44

1. Dridk motora
2. Cep kjuadky
3, Kivacko
4. Pourdro
5. Tésnéni

6. Podlofke
I

B.

18

a.

1.

Rozphrd pedlerks
Sllonove kotoud
Pedindka

Eroub. kywoEiy
D2k kfvalky

1
1

Ulefanl zadni. kjvasky

a rc:IlﬂE'rnéudefDikr 7. Pii apitné mentdii je nutno dbat, aby byla zamontovdng vie-
chna tesrlnem a podlofky podle obrdrky, Zadni peravini dplné potom dementufeme
z karoserie pa wimuli spojovacich Zroubid horniha konce v zédchybr zadntho pérovanl.

 VYIMUTI ZADNIHO RETEZOVEHO KOLA

‘!.F}rjmul:f zadnihe Tetézovéha kolo se provddi pe demontd3i zadnlhe kola, Pfitom se-
imeme prave vike motonu, rezpojime kvt Tetdzu o fetdz s kriem odejmeme, Potom
sefroubujeme metici (3£ 32) no ose fetBzového knala o fetézové kalo spelu s krytem
vyjmeme z kyvné vidlice. Rez zadnim plevednitem je uveden na obr, 36,

Obr. 34 Wyimuti zadnibe kelo

Ffevadnik moino demontovat teprve po rozpojeni krtu Tetézu o demontdE praveho

vika motorové skiing, Piitom odiroubujeme matiei (3 32) na pourdru plevodniku. PFi

opBtné mantd¥i opét obd motice fodné datdhneme. K demontdii pneumotik sejmeme

po wiraubovdni est! matic (# 17} ne paprscich rafek.

3. DEMONTAZ MOTOROVEHO AGREGATU

Odpojime kobely vychdzejici z motore no svarkovnici @ na zapalovad civku o z2e

svitky sejmeme kabel. Déle odpojime ndhon rychlomry, lanka zadni brrdy od pdky
brzdy, fodici tahle od fodiel pdky, bowden zpajky v motory, piived benzinu, bowden h

plynu se foupdthem o vifukové potrubi s tlumizl swifuko, 2

3

Odiroubujeme Etyfi Srouby (FE 17} pfednihe defdky motore & dva Erouby (G 22) Zepu

odni kvofky. Odpejime po wyjmuti upeviovacich 3roubd delni konce zodniho pe- E
roviini na cheu strandech kywné vidlice o motorovy agregat spustime smérem  deld, E
Zadni kalo s kyvodkou oddélime od motaru po rozpajent fetézu o vytofeni asy kywné ]
vidlice 2 [obr, 35) smérem deprava. Tim se wvelni o oddEli kfvafka 3, drigk feteru 1 1 Obr. 34 Rerpojeni Fetizu
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5. VIMENA KULICKOVYCH LOZISEK ZADNIHO KOLA & DEMONTAZ HLAVY A VALCE

Vyména kulifkovich lofisek zodnihe kola provadi se po demontéfi zadniho kolo ze
shitry @ po odejmuti vika s Celistmi,

Vyjmeme no obou strandch ndboje prachovky, na prové strand ndbeje vyjmeme p{f-
jistny kroufek lofisko o vhednd kulatinou & 40 mm zatlafujeme levé lefishe do na-
boje, piitemi se souldsnd wysunuje pravé lofisko tak, az vypadne z ndboje,

byni z opaZné strany (zevniti ndboje) wtlafujeme kulatinou & 35 mm levd lofiska.
MontdE lefisek provadime ndsledowné, :

Do whrani pro lofiske na pravé strand vloiime opérnou podlofku, quis].rjeme ba-
fiskn a® no deroz, zajistime jef pojistnym kroufkem o zo loficko nalisujeme pro-

Provédi se ;.:acu vyimuti agregdty T karoserie. Qdirmubujeme &yii matica upevrujic
h!uuf.l k vale u‘hl{wu_ sejmeme. Pist posuneme starlérovou klikou do spodni palohy 1
a I'.rcle::: wsufnuirm se;::nveme. Demontdf wilce e modao 23 provésti v karpserii po
EE]I‘I:ILItL'?C;Iﬂ?rﬂ!(Y Za nofadi, sejmuti hlowy valee a vyteteni Etyi svornikld vdlee z kI i
ove skhne. Tule demontdf nedoparuéujeme fastd]i provads i '

: : at, pr jl
k poikozeni zavitd v klikové skini. P B
f‘u zbn ﬂ,m ka: N_ejde-fi hleva valee lehce sejmout, pomifeme si opatrifm padenim :
sraubovakem, mezi febrem hlavy o vdlee v mistd, kde ze febra spojufi v ndlitek, Pa i

demontadi valce piitkrrieme otvor do s pEE 4

. motargye sk“ner o ' . = il
chovko kového prastary. by nevnikla netistota do ki i
Z lavé strony vlolime rozpdmou trubku tek, eby jeji konec zasohoval o byl stfedén

v pratifii opémé pedlofre, potom nalisujeme lefisko 6302 o opét do konce vybrani i

rolisujeme prochaovku, 7. VYMENA PISTNICH KRQUZKU i

Piad lisovdnim lofisek adstranime = ndboje viechny nedisioby o rturhly tuk, naplnime .

jok lodiska tak i prostor v ndbeji autemobilovim tukem AV 2, podiciky o prochovky Pistni krouzhy vyméfiujeme, je-li jejich spdra (vile v tev zamku) vEES nef 0.8 m |
: B mm

S {:ip::&-.rné iitka spdry je 0,2 mm). Sitku spary zjistime, vlctime-li sejmuty kroufek do
valce coa 10 mm hluboke. Krouglky nejlépe sejmeme pouitim (F slabych acelowfch

pﬁ.skﬂ. Jeden vsuneme uprostied o dva u konce pistniha kreuiky (ebr, 390 Tehod
Ipisoby poufivime pli navlékani, .

T

ShbES

e L e

Gbr 37 Bex prednim kolam ’ Qbr. 38 Rez zaodnim kolem e
Obr. 3% Montd?® pistnick krguiki

o U g e 8 B T S R S G

EVYIMUTI KARBURATORU (sbr, 40} ; 12, DEMONTAZ

a) odpeojime pHved paliva stafenim hedizky s piivedu u korburdtory o sefmeme SVETLOMETU
gumovy kuiel tlumife séni, " (obe. 41}

by edireubujeme viko oupdtkové komaory o odpojime bewden plynu,

£} adiroubujeme dvé matiee M B (3 14}, pfipeviiujici karburdtor ke skiini, Rk B Saabat Ay

d) korburdtor vysureme smérem dozadu, K .
imeme  po  wyiroubowdni

upeviiovaciho Eroubu M 5

314 E
f 9. SEIMUTI PRAVEHO A LEVEHO VIKA MOTORU { o spodni Zasti objimky,
aa Prové vike sejimdme, potiebujema-li sefidit spojku (iplné sefizovdéni — East [, kap. & ' vysunutim z horniho zdchy-
TR

neba zapalovdni, PR ednimani pravéhe metarevého wika je nutné odejmout vifukovey tu, cdpsienim sverkavnice

il ; . .

{i' i : tim zpdscbem, Iz svarkow-
| Wyiroubujeme 3 Zrauby o vike sejmeme,

il Llevé wike odiroubujeme, potfebujeme-li demontsvati spojku {(wimEno lomel} nebo

nice se idrovkami se stlodi

] . o posted! (bajonetowy uzd.
4 primdrni Tetez. > vy
Vypustime olej: (ohr. 17), povalime stahovoe froub fodici paky o tuto sejmeme.
I Startowaci paku poklepem, sesuneme s hiidele, uvelnime 7 upeviievacich Zroubl o

vir),

vike sejmeme opotmym wymofenim dvBmo Iroubovaky, kteréd zosodime de wyiezl

v predni o zodni Edsti wika.

10. DEMONTAZ SPOIKY

Demontdi spojky provadime po tejmuti lewého vika motoru (kop. 7). Ke stlafeni
misek {obr, 22}, které zachyeujl zafiffovac! kolitky, pouiijeme nejlépe olevieného
klige [H10). Misky stlalujeme postupnd a wyjim@me keolifky (trikrat).

Spojka ma 5 lamel 5 ketky @ 5 kovovich.

Pii rpétné montd# vilddame prvni lomelu 5 korkevim obloZenfm, kterd by]; dozud

ngmontovand hahare o lamely tak wystfidgme,

1. DEMONTAZ TLUMICE VYFUKU A VY¥FUKOVE ROURY {obr. 31)

1. VWiroubujeme Eroub (35 10) spojujici pfichythke wifukové trubky k hrdlu vélee.

2, Odiroubujeme dvé matice {($& 14) spojujici vifukowy tlumié s koroserii.

3, Po uvalndni matice s vroubkovanim ra hredle tHumite wytdhneme wiukoveu trobku
. z Hlumigea.

4. Vyiroubojeme nastrikovim klidem (14} matici z wisténi tlumide, wyldhneme

r pouzdra tumife koncovko a viefku tlumide. L

Obr. 1 Uvalaéni objimky s parabolou

R e

5
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4. DEMONTAZ PREDNJ VIDLICE (cbr, 44) '

Al S oy ey

Demontd: pfedni viglize grovadime po vyimuti pledniho kela, Uvelnime po jedna
matich (17 a (=14} no obor koncich pfedniho pérovani, perovoc
wtafeni Zroubu v hommim ehy edelimeme,
Cdiroubujeme motice ne frouhech pouzdes vahadlz, wys

: suneme ireuby 6 o kyvnou
4 vidlici 2 wyimeme 7o slovphe fzeri. Cepy lkywne vidlice wysbnem @ pouzdar 4.

Viaetnl pouzdra & p¥ jejich wiménd 2 kyvné vidlize wlisujeme,
Sejmeme Fditka & upfnkomi Tiditek o sdpeiime bowden
vidiiee.

glemanty po

predni brzdy od piedni

¥ pfistrojove schrénce sefroubujeme dvé matice (ebr, 44) ng slouphu Fizeal a vidlici

vysunema z hlavy karoseric, Ddvdme poror, obychom neztrati kulicky Tozisel, kterd

wypaedneu. Matice, prachovky o homi krouiek vyimeme, Mentad? vidlice provadime pe

sefareai kuliZek o pelovin lafischk, kterd jgzu zalisovand do hlovy korosers a ple-

dem noplnénd vaselinou, Po prejeti sleupku fizeni hloveu koroserie nasuneme hict

slougpek horni krouick lofiske, prochaviu a obé metice o pak rasuneme vidlici, af '
: dosedme krouiel lofiska na kulidky v hlove koroserls. Spedni motiel wwmezime viil] |
13 RIDITKA — OTOENA RUKQIJE lo¥isek a horal matiel tute rajistime, ,
RiZitia jsou wveelky o cpovnéno jsou dvima upinkami, ktesé jsou stofany emi Srsuvby ;

Ohbr. 42 Snimani fidite

b & (F14) no sloupek Tizent, ¥ nim pislusi 07 pruine pogloihly, s :

Riditka mifeme sejmout po wiroubowdni Wehio 9 Sroubd {obe 420 Oiodnou rukeief i Ik
stdhneme notofenim rukojeti tok, oby olveres bylo meing wyirocbovoll §rouk po- 4

fstujiel etk v fidithdch, Tuhesl stédem rekojeti sefidime Sroubkem v obiimee ru- E !

koicli fobr 43, i “ ul

i

i

it

= i

i :;I"'

i

R b

i o
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4

|

i

] ‘

i |
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Chr. 43 Sefizeni stodné rekefer] o Dhr. 44 Dementdl ofedni vidiice |,_"-
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15, DEMONTAZ NADRZE NA PALIVD

i. Vyjmeme ramedek s parobolou,

2, Po odiroubovani dvou motie M 4 (=7 a wimoti dvou Sroubd sejmeme ordebny
krouiek z liEtami

i 3. Odpejime, pfived palive o wpustnéhe kehoutku,

4, Nadri sejmeme po wirsubewdni St mate M 8§ (2 14) pfipevfiujiel nad:s: no va-
darovnou plidke korosesico,

|

.!E 5. Téhle oviddani palivovéhe kehoutu sdpejfime od kohoutu tok, Ie wimeme z nd-

!L stevku kohouty pajistay kroufel kulowiho rokenfeni o tdhle widhneme = nastavky,
|

Il|
I" 16, DEMONTAZ SCHRANKY NARADI

Schrénky néfadi sejmeme po wErauhovdal Sesti motic M & (4R 14) wnis schréinky,

:i T VYIMUTI AKUMULATORU (obs 47)

Po cdklopeni sedla @ edpojeni kobeld akumuldtar vwimeme.

1. DEMOMNTAZ SPINACI SERINKY

Spinaci skfinku wyjmeme po wirtsubovdnl matice, spojujici spinasi skiinku s piftro.
jevou deskou o sdpojenim odislovonych kobeld,

19 NOSIE ZAVAZADEL {abr. 40)

1, Hesni widks

E 2. Migtnlce

I T A Horal keyt
E 4. Prufica !
b 5. Matice
El- &. TEsnlel kroufak
:EE 3 7. Voditke ;.'ﬁ :
:‘_I B, Fist = wenilly N T3
!J. U?rﬂ'ba dila & Fn:u:m.u'ni viilas ; i?: Irt.jlii
i 10, Délend pojistnd krouiek R I~
IE na vozy Aero a Tatra 1. Zsabnik alsje 1
H

X

profilova. tésnéni
dobové prislusenstvi
na historicka vozidla

. Dralni soci ventil

Gl
"

. Chr, 46 Boz tlumiden pérovéni

Aktualni nakidka

www.veteranservice.cz
54 '
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Obrazek zndrericie skir bez dynamostartéru, typ 502000, U skitru s dynomostartérem [sou

Obre 47 Vyjmuti akumuléter

v zovozadelniky dwé boterie.

56
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Chbr. 48 Nosid zavazadel

Chr, AF Dopliovan! beterie a mefent hustoty kyseling

i
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IV. TABULKA PORUCH A JEJICH ODSTRANENI .
Tzneky -
poruchy Ejitdnd porucha Crdstrandnl
Priznoky .
paruchy ZliitEnd perueha Odstran&ni I -
- " g -
:": z o E F'r\chfdlf motof. Maotar nechar vrchlodpour o udeZp-
Motar je pichiot. Mechatl wyehlodnaut, SER (| &E 5 vat Je| v nizkgch otadkdch,
e p ang E'= o
) T 3‘51,; _2_?‘ = Nadastatedng mozdni, Dhat, aby alef byl vidy 5 palivem
Elektrody swicky thove, “hg | o E = promizen, a to v pombeg 19,
i o Fel | g7 " s .
Epoind svitka (nevhodnd tepclng Suitku wymenit. L n E Bowdenové lonko k¢ karburdtory Lanke wymdnit H
£ hodnala) ges E;E 2 i= pfetrizno nebo wyvldknuto, ApmRnlL e st
| 1 : B | B@ 5
c o EEx o &5 - u : . - .
ooy Mnoha korbonu v hlavi walce, Selmout hlovu o karbon odstranit. S3E | 2% | 5| Zeoiné tdnéni mozl kerburdtorem Tésndini vymnit nabs dotdhnout
o . ZE - o [+ 8
i :_{ Velki piedstih. Sefidit predstin,
= 5 .
£ Usptna tryghka, jme iati
Tlumig wifuky ranesen. Tlumid sejmout, rozehrol o wydistit, E_.ﬂ Rrana’ by Trysky wyjmout o wrkistit,
52 D#ravi plovidk. Plovdk zoletovat nabe vymdnit,
. o B
(Promddknutd  wifukowd rouro). ewent, werovnd! trubko. _E' e Plavék wisi, Plovdk wenlnit,
3 5 : 3 e
| &8 Flevdkovd Jahla ncuzevicd. E:;karenuu_iahju nohradlt navown
| 0 oprevit.
Woda neba olg] v korbusdidon, Karbuerdtar wekistit, 1 prev
‘ h
Do karburdtory dachdzi mdla Oteviit dplnd palivewy kohout [re- s G
. ; 2 ncho usozenéhe karbonu we wal- Sejmout bl i
paliva, serva), doplnit pollve do nddris, : LTS ; - Sejmaut  hlave, wdles, piipodnd
= proh]é:ﬂnout e g ‘:II:rn-Iu-:t.::: ”?ﬁi.lki:inmh prichodech o rdv:.-tiukn:m potrubi o karbon
T . adstranit.
o E tit vedueehovi otwor v zadnim Jroub- :
- - ku (e 10} pifpeviioficim nosid Cdsteind wapan plived palive, Cdmontovet potrubi o wydistit.
= -0 zavozadal, = P o s
o patnd seflzond  ropolovdni, Sefidlt viddlanost detekd Zos
f ‘.'J: Dbéasnd kedtkd spojeni no wilec Kabel obafit fsolofini pdskou nebe _JE vate o pledstih, S phivuin
o . -
o nebo ram. rajlépa vyménit, o Masaii Earburs s . L
v . . 2 d :erl;cﬂ? Rarburdtar Sefidit valny bih, polohu ally o
Y Chudd emis, WyElstlt tryshu — korburator sefidit, = (Epotnd smish, vylistit Sistie vrdushu.
- E - - 3 - a ]
ZpatnE namichand smds paliva Smés pied nalitim do nddrie & z u
ok " T : aseknuld Sovpatke karburdtaru, Uwolnit = P
L a olaje, debie zromichat, = = [ arburate Dtﬁrrl:;!r;mrpétko o sofidit, aby ping
= e
] ] =
7 i 2 : Ucpond HumiZ wifuku, gurfé Vituku rezebrot o wsoreng
=3
: - Mavhodnd svitka, Svifku wymEnit, i "é - Fran; odstanls.
] e - : " | | = Opatfebovany wnitfak vl {5t Mo fb 1 i
= w Zaolg|ovand selfka, Twitku wyjmout o wydistit, 'E L s PSR SR Fl'-ra:gkr:-r Uz wdlce, novy pist @
u
- Velkou vzddlenost efektred svidky, Veddlenost elektrod sefidit piihnu- 2 Palaving skifnf oddiil, dotrk il
£ tim wnajsi no 05 mm, 5 ?1a_tnr 1{;§qu ;ulrﬁl,;;l .,.Eiu;h. {Pa- plochy ofistit, namndst t':isnlr.rr r-?m-
= o o k) awiny =kfint nebo hrdle karburdtory tU 0 pevnd smontovat, Tésndni pod
o Znefiftdng kontokly Kl:'-\ﬂtu'ktif n-:llstrt hodilkem nomofe- £ hetiznf), neb guberem R h M cint wmi?,gt_ y:.fnzn“
e praruiowada, mym v Banzinu. gufera.
: Opdlend kontakty pleruiovade, Opilavat Jamnfm  pilnigkem, Vodne tésndnl pod hlavow, Veminit,
=
E Spatné nostovens kantokiy Wrddlenost kontektl sefidit na Bridows Zelizt dfor o bubny, Sefldit brzdy.
= farik 5 04 mm, P R 3 -
& prarusnwxce.. ':f’gt"':“f uzpeny prived poliva nebe Pivad paliva nebo sfte wyElstlt,
& Vodng kendensétor, motar jde jen Mymidnit kendensdtor, sita v kohoitu nebo korburdtorg,
. = ro molé obrétky pravidelngd o silnd
Jskfenl maxi konlakty Bowdemnové [onk e
sidenl me _ =na anka plynu vdzna, Lonko promorst, pHpodns bowdan
PEGIUfoVOCA, E wrminit,
5 i 4§ iy -1
Obiasné krétké spajenl kabsly ra Kabe| emetot lsaladni  pdskou 5 Féehfdtf metor. Motor mechot wehladnout a
vales maba rdm. a neflépe wriEnit 5 udsZovet v nirkich otékdch,
Yadnd avitka. Swithu wymidinit.
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Priznaky
poruthy

ZUEtEnd porucha

Ddstraneal

totor nelze rortelil nabo se raptavil

Korburdtar nelze pieplavit

W nddrica noni paliva.

Falivewd kehout v pfivadowvém pe-
trubi je urevien nebo nedostatednd
otawien,

Ucpard 2istif pollvo nod
kahautam,

Uemand potrubl neba zitke
v karburatore.

Ugpany etvar v Erookhku (4 100
pripevfinjicl nosic zavaradal.

Plepustit oollva ze zéseby (nedl
asi na 30 km) & ¢a pefdfive node
palive doplnit.

Polivowd kehaul  ateviit

Polivevy kehoul wriroubovot o Zislid
wyiistit,

Fotrubi zejmeut o profoukaoul,
worburdios wyjmout, bryshe  odmans
lovat o wyiistit.

Wodudnd otvor wpCistit.

Ma koncl kobelu

ja  Jiskro

Taglejovand  svidka.
Porudend |soloca swithy

Krdithd
zwidhy.

Welkd vrdolenost elektred svidky.

spojeni mezi elaktrodami

Svigku wylmout a wyistit.
Svifky wymdanit.

Elakirody oddélit na veddlenast asl
0,5 mm.

Elaktrady priblifl na szddlanast
@i 05 mm.

Na kencl kabelu nenl Jiskra

Porufend ropaloveci civko.
Kantakty pfaruiovofe nedisld.

Opdland. kentokty praruSavade,
Vadné kontokty pFeruicvats,

Kabel pfarufovade pistrZen
nzba weplndn.

Spdlend isalose kebalo.

Foruieny kandensdtor,

Vada v pFerusowadi,

Parulend bakelitowd kabalowd
koneavka (hotigkal.

Wyménit Topelovaci eivku,

Kentakty ofistit hodiikem, smofa-
nfm v bE=nzinu,

Spilovat jemegm plinidkem,
Kontokty nechat opravit nebe
wymanit.

Kabal wym&nit, pfip. spaiit o |
lewat isolofni tkanici 0 oo neldfive
nohradit Asvom,

Kabel amotot lsolofni sdskou o co
najdlive vyménit.

WymEnit zo novr.

Wody wyfouknout, opatrm# wyiFit
nabe nechat wyschnout.

Vymanit kanoovie.
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FMotor nemd

kompresl

Zlomeny pistnl krouick.
Topetend pisinl krouvisk.

Tésndn| pod svickou propeeiti.
TEznénl pod hlavau porulend,

Zadfeny pist.

Selmout kreuick = pistu e nohradit
navym.

Seimout krouiek, ofistilt 0 TnRave
posadit {ev. nohradit navfm),

THenénl nohradit povim.
Tasnini nahrodit nsvean,

Rerabrat o oprovit {edbornd
dilna},

a0
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POPIS CINNGSTI DVOUDOEEHD MOTCRU

Dwvoudoby systém zpalovaciho motoru je avla

£t vhadny pro motocyklové motory, Ma

maly pofet pochybujicich se souédsti o tim menii cpetfebeni a vwa&tii spolehlivost
v provozy, Procovni £innost dveedobéha meforu je ochsoieno v jedné ofdées {tj. —
dva zelvihy pistul,

1. Pist se pohybuje neheoro

Pist uzavife nejdfive prepouitdci kandly, paok wiukowy kardl o nastdwd stladeni smési
v kompresnim prostory walee, Mékelih ckamiikd pfed homi polohou pistu je stlofend
smas zapdlena elektrickou jiskrou zopolovaesi swidky,

Mezitim nostévd pod pistemn podtlok, kterd zplsobuje nosdni Gerstvé smési 7 kathu-
ratory o prostory klikows skiing,

2, Pist se peohybuje dold

Po zapdleni smisi nastdvd procovni zdvih pistu {pfeddéni sily expondujicich plynd
pomaei klikowdého dstrofi a prevedd k zodnimu kolu motocyklu). Horni hrono pistu
otevie nejorve vifukowy kandl a nostévdé wifuk spalenyeh plynd. Harni hrono o
wkénka v piesty otevreu paok piepouitéci kondly, Pod pistem o v klikovém prostory

e )

je erstvd smés, stladend pistem pfi lomts pohybu deld, Dtevienim plepouitécich

kandld proudi nyni tote Zerstvd smés, usmérnénd tvorem kandlu do valee. Oba -
proudy se setkaji, norazrl no zodni stEnu walee, postupeji smérem ko hlové vilce,
kterd je oied ke strand wifukovéhe kandlu, Cerstvd smés napliinje valec @ sou- It
tosné wytladuje zhylou spdlenou smés (wiplach),

SEZNAM MNARADI i

Kli¢ kombinovany 3621 trub. Klig 1922 ' h
Kiiz pboustranny 2434 i

Kliz trublkawy 10

Sroubovak

Sraubovak 3 mm

Rukejef KIE trubkowy 14 .
Kliz otevr. 32 Kli¢ trubkovy 17 .
Dbal PVC Rukojat !
Klestd kombinovand Maozaci lis

Litérka Hustilka |

Kli¢ 5.5/7 5 mérkami Haodicka

Kliz @fin 1 zdmek s 2 kiighy

Khz 1112 2 podleiky pro napnuti

Kliz 14017 feminku ventil@taru

Specidlni kic na matice tumia wiuku
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ZVLAST ZAKOUPENE PRISLUSENSTYI E;;f

SKUTR
175 eem

MOMNTAZ A UDRZBA 5TITU NA SKUTR CEZETA

Stit (1) z Eyfmilimetrového, plexisklo je phigroubevan pfes 4 gumové prichodky (2)
@ 8 ocelovich podloiek (3) Etyimi Zrouby Méwx18 k Ziyviem Upinkdm (5} kieré jsou
vﬁ}:ow‘:‘: pfestovitelné no dvow vepérdch (8), nescucich 3tit. VWyskowé nostaveni boidd
upinky je zojiftdno Sroubkem MG:x12, Ma fiditkg (4) se Ztit plipeviiuje pemoci dwou
driaki {7) — jeden dridk u levé, jeden u pravé rukojeti. Dridk s stahuje dvémao
Srouby ME. Tyte Srouby (8), které maji v hlavé otvory primdr 7 mm, montujeme vidy
harni freub s hlovew wpfed a dolni hlsvou vzad. Do stverd v blovdch iroubd se za.
sunau po vioieni podlofek (9) oba kence vepdry (63 Pa lehkém utofen! fraubi [{:]
sklonime 3tit vzad asi 15° o plesvidiime se o volném pobybu Zkty pfi plném rejdu
fizent. Pod Etyfi matice Eraubil (8) viefime pruing podlofky o itit definitivnd utdhneme.
Sklon 3titu vzad je v mirnjch mezich piestavitelny dle oscbniho prani, Aby pod Eitem
netdhl vitr, zespodu montuje se na prostiedni fraub svorky Fiditel plochy &titak
z plexiskla. Stitek (1) se pfipeviuje drigkem (10) pod horni Eroub ME%35 na zadni
strané upinky fiditek, K dridku (10} je ititek piipewnén pfes dvd podlothy 3roubem
Max15. Okroj Etitku (11} je opatfen gumevou lemovkow,

Peznamka: U skitrd vroby roku 1960 Jsou fiditka zojifténa kolikem promér 4 mm
¥ upince fiditek, takfe otoleni Fiditek za (felem witkovéhe plestaveni zde
neni maoiné.

Organické skle se necpetmim zachdzenim snodno pedkribe. Proto musime pii ZiSténi

postupovat opatrnd. Mejvihodnéjfl je #tit novihéit vodou o duldim proudem vody

splachnout. Mastnd nefistoly odstronime nejlépe navihkéenym hadrem nebo houbou,
na né nalijeme malé mnofstd Autosoponu. Makenec pénu Auteseponu splachneme
gistou vodou @ mékkym, nejlépe flanslovim hadrem otfeme do sucha o pak wylestime,

K lefténi je moiné pouilt nikterf z vhodnfch pfipravkd joko Azur epod.
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QW 1Iur‘1~.rrr;)i::na dnbovehﬁ phslu*‘éenstm prnF lovych tésnéni
na hlﬁtﬂl’ld{a vozidla a nahradnich dili na vozy Aero a Tatra

} UPOZORNENI

Tote piiruke neni pfesnd smirodatndg pro kenstrukbivnd crovedeni o wyboveni
dedévanéhn skitru, Pracujeme stdle no tdekonalenl nodich wirobkd o whrazu-
jeme s prote wvolem podmindné rmény oproti wyobrazenim nebo  popisdm
i v prirugce uvedenym.




