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Desatero pro dobrého fidiCe!

Prodtéte si dikladné navod k obsluze, vydany Lovdrnou pro
kaidy tyvp. I kdyg jste odbornikem, nalegnete tam nové a
ufitedné informace.

Méfte ole] v organech, ofetfujle olejovy filtr moteru a
promazavejte ccly vie piesnd dle ndvodu tovarny.
Nezrychlujte nikdy novy viie béhem prenich 15300 kilo-
metrl pfes 30 km ze hodinu na piimy zibér, aby se celd
hnaci Gstroji mohlo pfl hojném mazini dobfc zabéhnouti.
V zimé nejesdite plnou ryehlosti, dokud =0 ale] v motoru
dilidladngé neprehial. P chladném  podasi  zakryvejte
chladié.

Mikdy nenechte motor toditi na prazdno na vysoké otadky,
zejména je-li chladny.

Pred deldf jizdon viz vidy promaZte o vezmdéte s sehou
zatobu oleje.

Vhz nikdy nepfetéfujle, fidle se vidy odaji tovarny, at
JiZ jde o vz osobnl & nikladni

Jezdéte rozumnou rychlozti, dle povahy cesly, na nig sc
nachézite, a nespoléhejte se na brady. Dobry #idié pouzivi
brzd eo nejmend.

. Casto viiz éistéte. Najdete pfi tom mnohdy drobné =zavady,

jichZ véasnym opravenim pledejdete pozdéiSim vydénim.
Alespofi jednou za rok vhz Fidné prohlédnéte, pripadué
tasteént rozcherte a pFesvidite ge, 2¢ je vie v dokonalém
poradla.

Za téchtoe podminek udriite si viz dlonha léta v bez-

vadném stavu, uspofite 51 zbyleéné wydaje a zvyidite jeho
trvanlivost, renlabililu a spolehlivost]



TECHNICKE UDAJE.

Motor A-vileovy, d-taletni
Vrtanl véleh - GB mm
Zelvih wilel 75 mm
Obzah valch 2 10895 litry
Mazimélni brzdovy »ylmn mumru . 32 K5
Blok vilell- . . . . . v jednom eerku 3 horem Casti kliltové skiind

Yioiky wvalcd

Hlava wvalcd

Uspofddani ventild | :
Patet lofisek klikového h:“;deh*
Piaty .

Mazdni motoru .

Zapalovani

Spajlea .

Rychlostni skfifi |

mokré, ze spec, Zedd litiny
. snimaci, litinova

v hlavé (OHV)

i 3

Iehké]m kovu

: ubeznt’:, tlakové
hateriovd, § Volf
jedrokotoufova, suchi

. 4 rychlosti vpfed, 1 vzad

IL, UL a IV, rychlost bezhluénd,
(M. a IV. rvchlost synchronisovana

MNejvitd] rychlost vozu na rovind i . 100 km za hoa.
Rizeni : . ]eve ment na pravé strané
Mazani chassis | . vysokotlaké
Brzda noZni . hydrauhuka na 4 kolech
Brzda rafng . mechanicks, na zadni Lola
Kola hvézdicova (plechovi)
Zasobni lolo ' N 1
Bafelk kalz . 300018
Pneumatiky . . BO0—16
Fozvor naprav 24B5 mm
Rozehod kol vpfedo 1200 mm
Roxzchod kol vzadu 1250 mm
Svilost yozu 190 mm
Mejwits] déika vozo s nérazmk}r 4050 mm
MejwEtsi &ifka wozu . . b wp el s o 1500 m=m
Mejvétdi viska zatiZendho vozu {1r.:a1.rr&néhcl} N 1520 mm
Pofet sedadel v karoserii | ... 4
Spotfeba benzinu v roving na 100 km pn 5!] km.l’]tud . asi 8.5 litrn
Spotfeba oleje na 100 km . . asi 0.2 litro
Viha nechsazentho vozo (uzavfenéhoj asi 900 kg

Tylo idaje Json pouze informativoi g

nezdvazné, konstrukbivai I jiné zmény

si vyhrafujeme.
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Upozornéni:
vV otextu uvedena a po jeho strané tucné
vytiSténa Cisla odpovidaji Cislum v prilo-
Zenem mazacim planu.

MOTOR

Mazdni motoru. — Dopliovani oleje.

Trvanlivest a bezvadnost provozu automobilu zavisi v prvni
fadé na dokonalosti mazéni motoru, Nedbalé mazéni mife
zpiisobitl vainé poruchy I Gplné znifeni motoru.

Mazéni motoru je zeela samoéinné a Gplné spolehlivé, je
viak putno dbati téchto pokynii:

Denné, neb po kaZfdych ujetych 200 km dolévejte plnicim
hrdlem »1e, urnizténym nahofe na motoru v krytu hlavy blokn
valel, motorovy olej, v 1&té letni, v zimé zimni, tak dlouho, af
do sucha otfencu kontrolni ty€inkou, umisténou po levé strané
motoru a opatfenou kontrolnimi ryskami, moZno zjistiti po-
tiebné mmnoZstvi oleje pri dolévani

Hladina oleje nesmi za Zaddnjych okolnost! kleanouti pod
spodni rysku na kontrolni tyéince.

Olej dolévejte jen prostiednictvim nalevky se sitem, pFi
tem# se pfesvédéte, zda neni sito v ndlevee zneéisténo.

Po doplnéni stavu oleje je nutno viko opét dobfe uzaviiti,
jinak by nefungovala ventilace motoru.

Tlak oleje.

Pro kontrolu mazini sglouki zelend kontrolni avitilng na
armaturni desce. Za chodu motoru ma jeji zelené svétlo svitit
a tim upozorfiovat, %e je v mazacim okruhu dostatediny ilak
cleje {aspof 2.2 atm.). Je-H motor v klidu, nebo héZi-1i na malé
otaéky, zelené svétlo negviti, Zhasne-li zelené svétlo za plného
chodn motoru, nebo nerczsviti-li se viltbee a pFesvéddime-li se,
ze je Zirovka nepofkozema, je to znamkou ztraty tlaku oleje
v motoru. Dokud se pfidina ztraty tlaku oleje neodstrani, nesmi
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se v jizd® pokragovati, nebot by mohla nastati vaZna porucha
motoru.

Pozndmlka: U nékterjch vozi jsou montovany spinade ze-
lené kontrolni svitilny tlaku oleje s obriacenou funkei, kde totiz
zelené svitlo se rozsviti, nastane-li ztrita tlaku oleje v motoru.
Je-li motor v klidu nebo b&Z-li na malé otadky, zelené svétlo
zde sviti, zhasne pak za plneho chodu motoru pii dostateéném
tlaku.

Pii dodateéné montdzi spinate kontroly tlaku oleje je
{feba se piesv&diit o zpiisobu jeho funkce.

Jakost motorového oleje.

Letni olej. Jako vhodny olej pro mazini motoru v 1été
se hodi néktery z minerdlnich olejii dobrjch znalek, prosty
viech mechanickych nedistot, s obsahem popelu max. 0.01%.
kyselin max. 0.01% (303), viskosity T—11° E {stupneé visko-

sity) pfi 50° C. Tento letni olej odpovid4 normalisovanému
mineralnimu oleji SAE 40.

Zimni olej. V zimé doporufujeme pouzivati oleje, jehoz
bod tuhnuti jest mejméné minus 15° C a ktery pfi 50° C ma
viskositu 4—i* K, pri 0° C — 100 az 200 1. vakovy zinmi olej
odpovida normalisovanému mineralnimu oleji BAE 20. Pri
jinak stejnych vlastnostech ma se dati pfednost oleji, jehod
viskosita pri nizké teploté jest mensi.

Nikdy nemichejte mineralni olej s olejem rostlinnym. Kdyk
ménite jednotlivé znatky oleje mineralniho, vypustte napfed
stary olej tak, aby oleje riiznych znadek nebyly miseny.

Vyména oleje.

Poufivanim se olej v motoru znainé znehodnocuje. Froto
je nutno vypustiti jej za urditon dobu z klikové skfiné a na-
hraditi &erstvym. U nového vozu se to ma diti po prvé po
400 km, po druhé po dalich 800 km, po tieti po dalZich 1500 km

Obr. 1. Motor s pravé strany.

Obr. 2. Motor s levé strany.



a pak normalné vidy po ujetych 2000 km. Olej se vypousti
zitkou »2¢ na levé strand ve dné spodniho vika klikové skiing
ihned po skonéené jizds, dokud je jestd horky a dobie tekuty.
Motorovou sk#if vyplichnéte pak Fidkym &istym olejem, nikoliv
ale benzinem neho petrolejem, a nechte motor biZeti s timto
olejem jednu a% dvé minuty na volnobéh. Pak vypustite =a
napliite motor Serstvim olejem, nadeZ jej opét mechte malou
chvili bézet na malé otilky, aby se viechna olejovd vedeni
naplnila ferstvym olejem.

Qlejowy filtr,

Olejovy filtr »3¢ je zapudtén do motoru
ng pravé strané, Filtrovani se d&je valco-
vou vleZkou z huaté plsti, kterou nutne po
ujeti agi 2000 km, radéji viak éastéji, vy-
figtiti, Za tim ndelem povoll se Ety¥i
grouby pliruby filtru a cely fillr se vyjme
ze skiiné. Pak se povoll spodni matka »C«
centrilniho stahovaciho Sroubu, sejme se
spodni vitko a vnéjsl kryel trubka. Nymi
mo¥no plstény valee »A« se sitem »Be vy-
sunouti a ditlladné proprati uynit¥ i zevné
v benzinu. Pak je nutno nechati jej Fadné
uschnouti, aby véechen benzin se vypafil
a neroziedil olej v motoru. I ostatni sou-
tasti filtru ge dob¥e v benzinu properou.
Pifi opitné montd#i filtru je nutno, aby
eeniralni stahovael matka filtru »Ce byla
dobfe utafena a pojisténa zivlackou. Nej-
pozddji po ujetf 10.000 kun mé byti viezka  Obr 3. Olejovy filtr
filtru » A« nahrazena novou. : (rozebrany).

Sefizeni rozvodu.

Rozvod je z tovdrny piesnd sefizen a nepotfebuje — kromi
obZasného sefizeni vile meszi ventilovou packou a ventilem —
z4dné obsluhy. Tato ville méi obnafeti pii studeném motorn
0.15 mm u ssaciho'a 0.2 mm u vifukového ventilu. Upazoriu-
jeme, aby po provedeném sefizeni byla pFitufnd matice na ven-
tilovém wahadle velmi silné utaZena.

Je-li nutno po demonti#i motoru provésti nové sefizovini
rozvodu, nastavi se obé Fetdzovd kola pro pohon vadkového

B
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Obr. 4. Seficeni fetdze rozvodo.

hiidele tak, aby mezi zuby kol, cznalenymi diléiky, bylo 11
fetézovyeh clankn (viz obrizek). Pak se proveds dodateéna
kontrola ventilového rozvodu, pfi niZ musi ssaci ventil otvirat
pFiblizné o tutéZ hodnotu pfed horni fvrati, o kterou vitfukovy
ventil zavird po horni ovrati. Neni-li tomu tak, je nutno retéz
gsejmouti a pootoditi klikovym hfidelem o jednu otaéku, nade
se rozvod podle uvedeného navodu znovu nastavi

Zabroufeni ventild.

Ventily se maji normalné asi po ujetfeh 5000 km kontrolo-
vati, nenastala-li néjaka abnormalni pfifina, kiterd by zplsobila
jejich netésnost v sedlech. Pravidelné se shleda, Ze ventily
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i sedla jsou v pofédku a neni putno je zabrousiti. Jen v tom
vyjimedném pfipads, Ze by netésnily, nutno tak udiniti a pak
znovy gefiditi sprivnou vili ventild, Pravidelnen prohlidkon
se udrZi ventily i sedla v dobrém stavu a shledd se, Ze vydrii
bez zabroudeni mnoho desitek tisic kilometri.

Pfi prohlides ventildh nutno sejmouti hlawva wilell a jeji
téanéni. PFi tom me postupuje takto:

Nejprve se vypusti voda z chladife a motoru, odpoji gu-
movi hadice k chladiféi a sejme se Femen ventilatoru a asacl
a vifukové poirubd s karburitorem a pfivodem bhenzinu i la-
nifkem pro pohon startern. Pak se sejme hornf vitko ventilové
hlavy, vyimou se zvedaci tydinky (pfi stlafeném ventilu), nageZ
je moEno pikrofit k povolovini matek wventilové hlavy.

Snimdni ventilové hlavy se md dit aZ po fipiném vychladnufi
motoru,

HdyZ byla ventilovA hlava sfiata, je moZno kontrolovat
sedla ventilt, jsou-H t&snd, piipadné je zabrousit a vy@istit
jejich wedeni.

Ventily se vymontuji smafknutim ventilovich pruZin a vy-
nétim klinkd, Ventily, wventilovd veden! a sedla ventilil ae
Fhdné efisti, nejlépe mékkim hadfikem a petrolejem. PE znad-
ném zneéiiténi sedel ventild jest nutno usazeny karhon oikra-
hati. Kasi z jemného smirku a oleje nebo koupenou pastou
potrou se dosedoci plochv wentilll o sedlo: za atflého otideni
{obfma gméry) a pfitlafovini ventill na sedlo se ventil za-
bruguje tak dlouho, a% ventil 1 sedlo dostanou kolem dokola
souvislon a hladkou dosedael plofku. Palr po nilekitém oditéni
hlavy valefl a ventildl se ventily vmontuji opét do hlavy.

. PFi opétné montaZi hlavy viled na blok je velmi dfileZito,
aby bylo docileno dokonalého utsnéni, a to nejen spalovaciho
prostory, ale t&% vody a oleje. KaZda netésnost by mohla zpi-
gobit vniknuti vody do vilel nebo da oleje a ohrozit tak chod
motoru. Vniknnti by i nepatrné vihkosti na elolktrody svitek
zpliscbuje nemilé poruchy pil natifeni motoru. Privnim pfed-
pokladem k docileni sprivného utésnéni wventilové hlavy je
pouZiti bezvadného a 'nepoikozeného tZanini. Proto jiZ pFi de-
montd#i je nutno dbat toho, aby tésnéni nebylo mechanicky
podkozeno. Kdyby se tak piece stalo a utfsnini pri demontifi
bylo edlepovanim nebo jinak poskozeno, pak je nutno pii opdtné
monfdF pouFiti tésnéni nového. TotéZ plafi o spodnim te€snéni
valeovych vioiek. Pfed vloZenim tésnéni je tFeba dosedaci plochy
na hlavé i na valel dikladng odistit.
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. vyZaduje Zadné bdiné péde.

Matice &roubd hlavy valefi utihnou se p¥i montaii napfed
lehce, pak teprve pevnéd, PFi dotahovini postupuje se kilZem
a symetricky od stfedu k obéma lkonelm hlavy. )

Po pfitaZeni hlavy pFimontuji se i ostatni odmontovane
dily a nastavi se 1 sprivni viile ventilii.

Pak spustime motor na tak dlogho, a¥ se zahfeje a znovu
viechny matice s citem dotihneme. Pak nechame motor vy-
chladnouti a postup opakujeme. TotéZ udinime jest® po ujeti
500 a 1000 km. I pfi daldim provozu doporuduje se dotaZenl
matic na hlavé valell obéus kontrolovati a pfi tom vidy seriditi
gpriavnon vili ventili.

Dhlezité upozomsni: PFl demonthZi hlavy neni nutne po-
volovati kozliky vahadel ventilfi, nebot po vynéti ventilovyeh
tyéinek je moZno povoliti viechny matky ventilové hlavy a tuto
sejmouti, jakoZ i ventily z ni vyjmouti. Byly-li viak lkozliky
ventilovijch vahadel povoleny, jest pfi opétné montaZi dbdti
toho, aby hfidel ventilovych vahadel byl namontovin presnd
v phvodni poloze a pojiftén, aby nebylo poruSeno spravné
mazini vahadsl a ventild,

Korkové tésnéni horniho vika motoru musi byt pil demon-
thfi a opitné montifi velmi peélivé chrinéno pred poskozenim,
nebot jeho netésnost by mohla zplizchiti ztritu motorového
oleje & tim vaZné pofkozeni motoru.

Obsluha a sefizovani zapalovani,

Bateriové zapalovani je =z tovarny pfesné sefizeno a ne-

Primérni proud z baterie nebo dynama prochézi pres roz-
vadiei gkFinku a zapalovaci eiviu do plerudovade, Prerufovinim
indukuje se v sckundérnim vinuti civky proud o vysokém na-
petl, ktery je rozdilovadem pFivadén k jednotlivem svidkim,

Mazani rozdélovafe se dije Stauferovou mazniei »de, jejik
vigko pfitahneme po ujeti eca 2000 km o jednu otiéku. Maz-
niéku plnime tukem o vysokém bodu tini (asi 170° C). Fo
naplnéni maznicky pfitdhneme viéko jen o jednu a2 dvé otocky.
U nového vozn hihem prvnich 3000 km pFitahujeme vigko jif
po 500 km jizdy. — Nékteré typy rozdélovadi jsou opatfeny
samomazacimi pouzdry 8 automatickym mazinim, takEe u nich
pFimazavani Stanferovou maznici odpada.

Ma jiném misté nef v navodu udino neami byti rozdélovad
za Zadnych okolnosti mazin, Zejména musi byti zabrinéne
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vniknuti oleje k mechanismu pFeruSovade a mezi kontakty.
Také pfed prachem a nedistoton musi byti pferufoval plné
chranén; md biti vidy dplné &Hsty o suchi! :

Po ujeti cea 10.000 km doporuéujeme obrousiti lehee kon-
takty pFerusfovafe velmi jemnym plochym pilnickem a velmi
dobfe je pak odistiti. Tato préce, jakoZ i nastaveni sprivné
ville mezi kontakty, méla by byti providéna vZdy v odborné
dilné, 3

A — raménko pferufovade

B — raménko rozdélovade

C — kondensdtor

D — paiéka k nastaveni pfedstibu
E — Stauferova maznidka

v — viile mezi kontakiy

Obr. 5. Rozdélovaé.
E

Indukini civke bateriového zapalovini nevyZaduje viibec
Zadného ofetfeni,

Je-li nutno soucésti pohonu rozdélovade rozebrati, jest p#i
opitné monta¥#i dbati toho, aby byly opét stejnym zplsobem
zamontovany. Aby to bylo usnadngno, je na rozdélovaéi i na
jeho lofisku provedeno oznadeni spravmé polohy vyseknutou
ryskou.

Jest velmi diilefité, aby viechny kabely, vedouel od civky
ke rozdélovad a k ropvadéel shiince, mély dobry dotyk 2 avorky
byly dobfe utaZeny.

" Dal podrobnosti o oetfovini bateriového zapalovini jsou
obsaZeny ve zvlastni pfiloZené brofufe, Viz téZ schema zapojeni
elektrické instalace.
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Pfedgtih zapalovdani.

Fredstih je tak sefizen, Ze okamZik zdZehu odpovida horni
avrati pistu. Automaticky regulator stard se sim, aby predstih
s¢ stile pFizphsoboval ckamfitym otadkim. Serizeni predstihu
odpovidd dnes pouzivanému benzinu,

Pii jizdach v cizing, kde jsou na trhu rizné druhy palivin,
vyZadujte vidy palivo odolné proti »klepénis, t. j. vhodné pro
zvyienou kompresi motory, _

Nelze-li takového paliva obdrZeti, bude nutno, zejména pfi
pou#iti éistého benzinu, bez pfimési t. zv. antidetonaénich prisad,
predstih ponékud zmensiti, aviak jen tolik, aby zmizelo klepani
motoru, které pfichdzi pfi nizkyeh otéddkich motoru a plném
plynu, tedy nejéastéji pii pomalé jizd® na pfimy zabér do kopes.
Je tieba miti na paméti, fe zmenSovani pFedstihu vede ke
zviZeni spotfeby paliva a k piehfivani motoru. Proto by se-
fizeni pedstihu mélo byt vidy svéfeno pouze odborniku.

Pofad zupalevani.

Pofad zapalovani jest 1—3-—4—2, t. j. zapalovini smési
déje se postupné za schou v prvnim, tfetim, étvrtém a drubém
valei, poditino od chladice. Jest tedy veden kabel od svorky
&. 1 na rozdélovadl ke svidee pryvniho vialee, kabel svorky &is. 2
ke gvidee tfctiho, kabel svorky &is. 3 ke svidee #tvrtého a kabel
svorky &is. 4 na rozdilovadi ke svidee druhého valee. Toto
gpravné zapojeni sviCkovych kabelii je velmi dilefitd, nebot
jsou-li pPehozeny, motor jde bud velmi nepravidelng, nebo
ze vilbee nerczhéhne.

“ervend kontrolni svitilna zapalovani «a
nabijeni.

Zastavi-li se motor, aniZ by se povytafenim nebo fiplnym
vytaZenim klidku perufilo zapalovani, t. j. okruh primérniho
proudu, jest nebezpeti, %e se baterie zcela vybije a civka viing
pogkodi. Proto je bexpodmineéné natno vypnouti zapalovani vidy,
kdyz motor stoji! Zvyknéte si motor zastaviti vidy dplnym vyta-
jenim Kklicku a zapalovani zapnéte vidy aZ bezprostiedné pred
spubténim motorn,

Ke kontrole zapalovéini a nabijeni baterie je umistina na
pfistrojové desce dervend svitilna, ktevd gviti vidy, kdvE zapa-
lovani neni vypojeno, a kdyZ dynamo baterii nenabiii. BlZ&!
viz stranu 39.
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CELKOVY POHLER

SVRSEK HKARBURATORU

E

Srouhy k upevnBni svrihu

" Vaduchovi tryzlia

=T spoutéde

L e |

aﬁ__—_ﬂ]‘mﬁmﬂ....

Hiavni
vzduchowvid

Sroubck k sefizeni

moozsivl smési
yvolnobEhu

tryska

= padka dhelici klapky

™ Groubek % sefizeni

vzduchit volnobEhu

SPODEK KARBURATORU

Tﬁs‘l{a volnobéhn

Plovik

AK]

Hlawlli benzinova fryska

Spoudtéci fryska

Obr. 6. Karburdior »SOLEX« UAHD (AHR).

Karburdator.

Motor je opatfen horizontilnim karburatorem znaéky
»Solexs, typu 26 UAHD (AHR), ktery se v podstaté sklada ze
dvou hlavnich dhsti: horni éast tvofi vike plovikové komory a
hrdlo se Skrtici klapkou, spodni ¢ast tvofi plovakovi komora.
V této jsou umistény trysky.

Plovakovou komoru lze po uvolnéni obou Eroubll se festi-
hrapnou hlavou snadno sejmouti a trysky z ni vyiroubovatl.

Trysky cistime, je-li potieba, profouknutim nebo protafes
nim #ini, nikdy vsak ostrym nistrojem nebo dratem, cof by
vedlo ke zvétdeni jejich otvorn a tim ku zvyieni spotieby
paliva a zhordeni funkee motoru,

Karburator jest opatien zvla&tnim zafizenim, t. zv. samo-
starterem, které slouzi k usnadnéni spoufténi motory, ayvlasts
pfi chladném poéasi. Uvadi se v cinnost vytafenim Knoflilu
na armaturni desce, kterym se zafadi zvlastni startovaci tryska,
kterd obohacuje nassavanou smés pFi volnohéhn. YV odstavel
»Spousténi motorus je funkee samostartern hlize popsina.

Samostartern ma byti pouZivano jen pro spousténi, z nouze
a Jjen vyjimeéng pro podateéni jizdu, nel se motor zahfeje. Jeho
nadmérnym pouZivanim se zvyduje spotieba benzinu a olej
v motoru i stény valel se rychle opotiebovavaji. Cinnost
samostarteru je signalisovana syéenin.

Podrobnéjal popis karburatoru, jeho zafizeni, funkee a
obsluhy je obsaZen v samostatneé broZufe. Zmému  sefizend
karburatory miZe provést jen zruény odbornik.

Blizai pokyny o spousténi motoru viz v piisluiném odstavel
na strané 19.

Eistie paliva.

Cistid paliva je upraven pfimo ne karburdtori. Fhzobi
dvojim zpfisobem; jednak odluéuje vodu 2 hruké nedistoty
z paliva, které se hromadi na dné sklenicky, jednak zabrafiuje
hustym sitem, aby se jemné neéistoty nedostaly do karburatorn
a tryzek. Objevi-li se ve sklenpifce mnoho vody nebo nedistot,
uzavie se pfivod benzinu kohoutem u nidrie a povoli matka
t¥menu, kterou jest sklenidka pFitaZena. Ze skleniéky se obsah
vylije a jeji wnitfek vydisti benzinem, Také sito se vyjme a
vydisti benzinem,

Dillefité jest, aby pii této préci nebylo poruSeno korkavé
tésnéni sklenitky, nebot by zavinilo vytékini benzimi.
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Cisgti® vzduchu.

‘Asaci hrdlo karburatoru jest opatfeno &istifem vzduchu »5«
¢ vihkou g&istici vieZkou z kovové viny, fungujicim soudasné
jako tlumié nassévani, Na viofce se zachyeuji prach a neéistoty
obsafené v nassdvaném vzduchu, takZe motor je vidy napajen

éistym veduchem.

Vidy po ujeti asi 2000 km — pfi jizdé na prainych cestich
radéji dfive — jest nutno viko Gistice sejmouti, vlozku vy-
jmouti, vyprati dobfe benzinem a navihéiti smési jednoho dilu
oleje & jednoho dilu benzinu.

Ventiildaior a dynamo.

Ventilitor a dynamo jsou pohénény spolefnym pryZovym
klinovim femenem od Femenice na klikovém hfideli.

Ventilator je nasazen na hfideli vodni pumpy, ktery je
mazin ze Stauferovy maznice »6« zvlastnim, ve vodé neroz-
pustnym tukem, vidy po 500 aZ 1000 km jizdy, pii cemi sc
pootoéi vidkem maznice o pil aZ jednu otocku. Waznice je
umisténa na pravé strané motoru.

Napinani femene ventilatoru se doeili pootofenim dynama
kolem gpodnich zévésovych éepll. Nejdfive se demontuje &roub
horniho napinaciho tihla a pak se povoli spodni matky vpfedu
a vzadu na zavésech, Tim se uvolni celé dynamo, které moino
pak natodit a tim femen napnout. Po zajidténi polohy napinacim
tahlem, opatfenjm nikolika otvory, piitilnou se opét spodni
matky zivésil

Mazani dynama se provadi pouze pifi pFileZitosti jeho cel-
kové revise. Loziska dynama jsou opatfena tukovou napini,
kterd vydri velmi dlouhou dobu. K mazéni dynam, ktera jsou
na své zadni strand opatfena mazacim otvorem »T«, postadi
10—15 kapek motorového oleje, ktery do mazaciho otvoru
nakapeme prvné po 2000 km, nadéle vidy po 4000 km jizdy.

Ogetfeni dynama (vevise uhlikil a pod.) provadi se podle
zvlaitniho prilofeného ndvedu. :

Velmi dfilefité je, aby kabely zapojen! dynama nebyly
pfehozeny a aby spojeni byla bezvadné. (Viz witlofene schema
elektrického spojeni.) V opalném pfipadé by dynamo nefungo-
valo, piipadnd by se mohlo i 8 regulaénim piistrojem spaliti.
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Eloektricky spouitdi.

Elektricky spouftéé je umistén na pravé strané motoru.
Obhdobné jako u dynama jsou jeho loZiska opatfena tukovou
naplni, kterou je nutno obnoviti jen pfi prilezitosti jeho eel-
kové revise, O béiné mazani loZisek spouitéée neni proto treba
pecavati. BliZ3l o obsluze spoustéée je uvedeno v piiloZené
hroZufe.

Chlaozeni.

Chlazeni je vodni & odst¥edivou pumpou, podporované ven-
tilatorem. K chlazeni se hodi éistd, mékké voda, nejlépe fitni
nebo dedtova. Z tvrdé vody se usazuje v chladici 1 v motoru
po dase vodni kdmen, ktery Géinnost chladide velmi zhorsuje.
Vodni kimen se odstrani nejlépe horkym octem neb velmi zie-
dénon lkvselinou solnou, kterd se pak musi horkym roztoker
gody opét zneutralisovat. Chladié nutno pak dobie proplich-
nout. Jeouli otvory v chladiéi uepany blatem, vyédisti se prou-
dem wody, nildy viale ostrim kovovim nastrojem, kterim hy
ge mohly jemné lamely chladife podloditi,

Doplhovani vody, kterd se odpafila, mé se diti pfed kaZdou
jizdon, nejlépe, je-li motor jeit® studeny. MNahlim stykem stu-
dené vody 5 horkou sténou vilee mohla by sténa vélce po-
praskati. Nalévaci hrdlo »8« jest pod kapotou,

I pii jizd&, zvladté v obtifném a hornatém terénu, kon-
trolujte obéas ztav vody v chladidi a pFipadné jej doplite na
normalni stav!

Vodni pumpa.

Vodni pumpa je montovina na h¥ideliku ventilitorn a na-
hénéna spolednd g dynamem pryZovym klinovym Temenem. Jest
opatfena specielni uepivkon ze syntetické pryZze, kterou neni
zapotiebi obfas otahovati. Mazani bylo popsano v odstavei
»Ventilator a dynamos«.

Chladié v zimé.

V zim@&, zvlait je-li viz v nevytopené gardfi, je nutno
viechnu vodi = chladide a valel vypustiti. Vypousti se kohout-
kem =9z uvnitf pod kapotou po pravé strané meotoru dele na
odvadécim hrdle chladife. Pri vypousténi mi byti oteviena
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zitha nalévaciho hrdla chladife, aby voda rychlefi a dplnd vy-
tekla; po vypuiténl nutno kohout dobfe uzavFiti.

Meni-li voda v zimé vypou$tina, je nutno pouZitl nékteré
£ nemrzroucich emési, jichZ je na trhu celd Fada,

Nemrznoue! smds miiZeme si také sami pfipraviti z dena-
turevanéko lihu nebo glycerinu,

Pri mensich mrazech (aZ —10" C) staéi roztol 1 dilu Iihu
nebo Gistéhe glycerinu (bez kyseliny) e 3 dilech vody. Pro
vEtsf mrazy (2% —200 C) poufijeme smési se 65% lihu nebo 45%
glycerinu. P# pouZiti lihovych smési je nutno pamatovati na
to, #e 1fth se z téchto smési rychle odpafuje 2 je proto ticha jej
dopliiovati.

~ Po poufiti glycerinovych smési je nutno chladi na ja¥e
dobi'e proplichnonti,

Abv teplota chladici vody byla stile ndrZovana na nej-
vihodn&jEl visl, je do v{tlafného vodniho potrubl za wvodni
pumpou zamontovin zvli&in pFistroi (thermoregulitor), ktery
ga. studeného stavu motoru obZh chladicl vody chladifem na
tak dloubo uzavfe, dokud voda nedosihla nejvyhodnisl teploty
a také pfi chodu motoru tuto teplotu gamofinn® udrinje. PH
zvlail tFeskutych mrazech mohlo by se stit, Ze by chladié byl
i p#il hEhu motoru vwiagen na del®i dobu 7 dinnosti a pFinadn®
ge mrazem pogkodil. Proto je i pfl poukivani thermoregulitorn
mutné. aby za takovichto nepfiznivich okolnosti byl chladig
zaliryvan.

Teplota c¢hladici vody.

Thermoreenlator udrinje teplotn vody ztile na nejvihod-
néial v¥E. Tato teplota je po deld] jizdé, kdyE poméry se ustali,
cea TH—85" O, Prechlazeni motorn, kterd by mohlo nastat vad-
non funkef thermorepulitorn, by zphsnbilo zviieni spotichy
benzinu, zmenfeni jeho vikonu a také nefimirné opotfcheni
véled. Proto je na armaturni desce montovin dilkovy teplomér,
kterym je spravnd teplota vody kontrolovina,

Také stoupnuti teploty chladici vody miiZe byti enimkou
porichy v obéhu vody, nebo jejiho nedostatku. Dostoupi-li
teplota vody 95—100" C, stadi obvykle ji doplniti, jinal je
nutno hledati vadu v éinnosti vodni pumpy.
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Spoudténi motoru.
PFi spouiténi motoru postupujte takto:

1. Pfesviédéte se nejprve, jeli v chladiéi destatek vody,
v klikové skiini dostatel oleje, v nadril dostatel benzinu a
je-li benzinovy kohout otevieny.

2, Zasunte klidek do pPepinaci skfifky elekirického zaFizeni,
zastréte jej zcela dovnitf, aZ se rozsvitl fervend lontrolni svi-
tilna.

3, Vytahnéte tahlo startern karburdtoru (na pravé strané
armaturni desky) zeela ven a pii tom

4. stisknéte nohou pedal elektrického spoustéde, ktery se
nachizi nad pedilem plynovim. Plynovy pedal nechte viak pfi
tom naprosto v Klidu.

B. Jakmile motor naskedi, povolte pedal elelitr. spoudtice,
knoflik starteru karburatoru zaswviite asi do poloviny zpét, do
mezipolohy. Mezipolohu vycitite snadno, nebotf zaskoél kulid-
kova zdpadka padky histarteru na karburdtoru. Pak teprvs
pomalu pFidiavejte plyn lehkym pfitladenim na akeelerdlorovi
pedal. Edvby sc motor pfi tom mastavil, je to znameni, Ze jo
pEilis studeny. Opakujte spoudténi se zeela vytaZenym knoflilkem
startern a nechte motor tak dlouho b&Zet, a2 se zahfeje a snese
niidini plynn.

6. Nenzgkodil-li by motor po nékolikerém spousténi shora
narnadenym zplischem, je to snameni, e je pfesycen benzinem,
Pak opalinjte spoudténi bez pouditi startern Karburitorw, tedy
bez vytaZeni knoflikn, aviak s plynovym pedilem plné stlalenym,

7. Je-li motor zahtity, doporufuje se pFl startovani
neponfivati starteru karburitorn a startovati  elelstrickim
gpouitéicm pil mirném stladeni plynoviého pedalu.

B Pri spouiténi je tfeba se zarovefl piesvédéit o spravne
funkei spinacde zelené kontrolni svitilny tlaku oleje — viz od-
stavee: Tlak oleje na str. B a 6.

Jeatlife nékdy motor ani pa né&kelika startovacich pokusech
dle pfedehoziho postupn nenasko®i, miige biti zivada v tom, e

. pFilifngm pPeaycenim motoru benzinem se splichne se stdn

valell vEechen olej a pistni krouzky pak propoustéji. V takovém
pFipadé nutno ztraceny olej nahradit, a sice nejjednodusiim
zpligobem tak, Ze se odiroubujl svitky a do kaZdého vilee sc
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nalije asi 2 em® Fidkého motorového oleje. Olej 3e roztede po
dnech pistil na plochy valefi; jest dobfe protoditi motor né-
kolikrat roztateci klikou, aby se valce namastily a pak teprve
po zafroubovini svidek opét normélné startovati. P vysrou-
bovanf.se svicky prohlédnou, nejsou-li na elektrodach mokrs
. a pFipadn& se otrou suchym, nemastnym hadrem.

Upnzoriiujeme pii této pFileZitosti, Ze velkou dileZifost pro
kezvadné spousténi mia volba spravného oleje v motoru. Tak piilis
husty olej, zviasté za chladnéjiho pocasi, miize mit na spousténi
velmi neblahy vliv, — O spousténi motoru v zimé viz nasledujic
kapiteln,

Jakmile motor naskoéi a kratkou dobu s vytaZenym knofli-
kem starteru béii, doporuéuje se tento knoflik zeele zasunour,
aby nebyla zvyiena spotfeba paliva a {oio se zbyteéné a v pie-

mite nedostavalo do valell motoru, kde za studeného stavu kon-
" densuje na sténdch vélee a tim zfeduje olej motoru. Pfed po-
¢atkem jizdy mi se vyCkat, a% se motor zahfeje, nebot jizda so
studenym motorem mu Ekodi.

» o

MontaF karburdtoru s bistarterem se docili nejrychlejiine
a spolehlivého nastartovéni. V pFipad® krajni nutnosti, aviak
jen kratkodob#, je moZno odjeti s povytaZenym tahlem bistar-
teru do mezipolohy i se zeela studenym motorem ihned po na-
gtartovani a to pruZné a bez obavy, e se motor zastavi. Detailni
popis funkee bistarteru je popsin v pfiloZené broiurce. Avsak
#z diivadi, které jsou blize popsany v nasledujici kapitole o motoru
v zimé, varujeme ditklivé, aby tento zpiisob jizdy se stedenim
motorem a vytaZenym thhlem startern byl b&iné poudivan, nebof
motoru Skodi. Proto je tfeba tihlo starteru co nejdiive opét za-
sunoqti.

Upozorfinjeme, fe &innost starteru projevuje se pfi kaZdém
povoleni plynu intensivnim syfenim karburitory, £im2 jezdec
jest. upozornén, aby starter vypjal. PFili§ dlouhé pouditi star-
teru zvySuje totif také spotfebu benzinu a pfispiva k pfedias-
nému vybéhini valei

Doporufujeme velmi dhtklivé nenechati béZet novy, ne-
zabh&hnuty motor na velké otdfky naprézdno, nebot mohlo by
to vésti k vaZnému jeho podlozeni, aniZ by to mélo prakticky
cenu. To plati ve zvySené mife o prvych 1000—1500 km jizdy.

Spravny chod motoru zavisi na spravng fungujicim mazani,
zapalovani, dobré kompresi a chlazeni, Snadné naskoéeni mo-
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toru a klidny, vyrovnany chod sveédéi o tom, %e motor je v po-
tadku.

Zasfaveni motoru.

Viz odstavee »Cervend kontrolni svitilna zapalovdni a na-
bifenir strana 13.

Motor v zima.

Sponiténi motoru v zim& je obtiZnéjil, nebol stiny vilei
a nagsivany vzduch jsou studené a gmés se nesnadno zapaluje.
Proto je zvlait v zimé nutno dbati toho, aby mimo poukivéni
prvotfidniho zimniho oleje byla 1 baterie udrZovana v pofadku
a ventily FAdné tésnily. Splnéni téchto poZadavk{l mi pFiznivy
vliv na spousténi a chod motoru v zimd, kdy ostatni vndjsi
podminky jsou nepiizniva,

Pfi gpousténi je dobfe motor nejprve ruéné nékolikrit pro-
toditl a teprve pak pougiti elelitrického spoudtide, nejlépe pii
goucasném vyslapnut! spojky.

P silnveh mrazech naplni se chladié horlon vodou o motor
feplim olejem, osudi a ohieji se svitky, nastiikne se olej do
valell a pod.

Je-li wiak motor v porddkuy, t. j. ma-li dokonale tésnici
ventily & hlavy valed, neopotiebovany zimni olej nejlepii jako-
sti, dobrow kompresi, Fadné ofetfovanou baterii a zapalovani
v dobrém stavu, nejsou tato opatfeni nutnid a motor po ruénim
protoéent 1 ve studeném stavuy lehee naslood,

Kdyby se stalo, Ze by se po deliim nataleni elektrickym
starterem wvyéerpala baterie tak, Ze elektricky starter by
spravné nezahiral, je radno roztoéit motor ruéni klikou. I v tom
pfipadé viak, kdyz je baterie jiz pfilif slabd k startovani, mizs
miti dosti prowdu k bezvadnému zapalovini.

Skodlivost nesprdvného spouiténi,

Velmi dile#ité upozorngni: V zim® necbo pfi chladném
podasi nesmi byt motor nikdy hned po nastartovani hnan na
plné otaéky. Zjistilo se totiZ, Ze hlavni vinu na predéasném
vybéhani valel mé bezohledny zplizobh, kterjm po spuSténi za
studena je motor ihned hnin na vysoké otadky. V takovém
pripadé nema studeny a proto husty olej dostatek &asn, aby e
dostal na plochy valell, nebot to se mife stat teprve po jeho
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prohfat! a ziidnuti. Pisty se pohybuji tedy na sucho a zplso-
buji rychlejsi a pPedéasnéjsi opotiebeni valel. Toto opotfebeni
se zvétiuje korosi od nedokonalcho spalovani za studeného
stavy motory.

" Aby bylo tedy docileno co nejvEtil trvanlivosti valeil a
pistd, doporuéujeme co nejvetal opatrnost a ohleduplnost pii
gpousténi, Pred podatkem jizdy se ma vidy vyékati, a2 se motor
pfi stfednich otdékach zahfeje a olej zfidne. Montdil obloke-
vého thermoregulitoru se docili toho, Ze teplota motoru stoupne
v kratkém éase na Zadanou vyl

Vaeobeens je platna zdsada, Ze motoru vie gkodi pfechla-
zeni, nezli piehiati, pokud toto ovéem neni piilitné, takie by
zphisohovalo ztrétu chladiel vody. Jako nejpfiznivéjii teplotu
vody v horni &sti chladie povaZujeme 85—a0" C.

Poruchy p¥i béhu moteru.

Motor nestariuje.

Piedtite si pozornd predchozi kapitoly o gtartovani a 0 mo-
toru v zimé a postupujte pPesné podle ndvodu, ktery je tam
uveden.

Presvidite se, je-li v karburatoru dost benzinu, Doporuéuje
se talé naplnit plovakovon komoru zeela Gerstvim benzinem.

Presvidéte e, je-li kliek zapalovani zeela zasunut.

Piesvidéte se, neni-li ucpino benzinové vedeni, sitka,
trysky karburitoru atd. (Viz pfilozenou hroZuru o karbura-
torun.}) -

Piesvidéte ge, je-li zapalovani v poradku. Zaclejované nebo
zapedené svitky se oéisti v benzinu. Vzdalenost elektrod mé
obnaget 0.5—0.6 mm, Svicky s prasklou isolaci nutno vymeénit.
Kabely sviéek nesmi mit nikde kratké spojeni, vadné kabely je
nutno vyméniti. -

Pregvadite se, jsou-li ventily t®sné, neni-li t€snéni hlavy
vilet porufeno a maji-li viecky Etyfi valee dobrou kompresi.
Nejsou-li kontakty piferufovate leskle Eiste, nutno je dati
obrousit velmi jemnym pilniékem a velmi dobfe je pak ofistit.
Tuto praci prenechte viak odborne dilng, ktera provede zaroveil
spravné sefizeni kontaktil

Motor Klepe a mldti.
Tento tlaz svEdd o vifném defektu (vytekli loZiska, za-
dfené pisty, vytludené écpy, volne viko ojnice atd.) a musi byti
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odstranén odbornikem, Slabé kovové klepini miize byti zavinéno
i pkilis velkym pfedstihemn — piekontrolovat sefizeni zapalo-
vani.
Motor se piehiivd, z chladiée stoupd pdra.

Presvidéte se, je-li femen ventilatoru a ventilitor v po-
fadku, je-li v chladiéi dostatele vody, nejsou-li ucpany vodni
kanaly nebo chladié, neni-li zapalovani postaveno na zpoZdény
ziZeh, je-li mazani v pofidku a v motoru dostatedné mnokstvi
oleje. Presvédéte se také, funguje-li vodni pumpa a neni-li Jui
tésnéni porusenc, nebo neni-li chladié zakryt.

Motor atiili,

Nedostateény pFitok benzinu, Piesvédéte se o stavu benzinug
v nadrii, neni-li jiz normalni zasoba vyderpéna. V tom pfipadd
prepnéte benzinovy kohout na »reservni zasobue (viz Str. 35 a
46) a nadri pfi nejbliZii piilefitosti doplite. Presvédite se,
neni-li ucpén benzinovy kohout, benzinové potrubi, henzinovy
filtr a trysky karburdtorn a neni-li v benzinu voda. Prohiédnéte
kabely svidek, nejsou-li poskozeny, a sviéky, nemaji-li leratlé
spojeni a nepfehfivajili se, pripadné jo vyméiite g vhodns,
Jsou-li ventily netdané nebo zistévaji viset, je nutno je zabrousit
a vydistit ve vedenich. Zkontrolujte vall mezi ventilem a zdvi-
hatkem (0.15 mm u ventilu ssaciho, 0.20 mm u ventilu vyfuke-
vého pfl studeném motoru). Piesvédite se, neni-li porusend
tégnéni hlavy valed.

SPOJKA

Spojka je suché jednodiskovi a nevyzaduje normilné vibee
obsluhy. V pripad®, Ze by se tfeci plochy zamastily a spojka
klouzala, je nutno tyto po sejmuti vicka benzinem proplach-
nouti za pomalého otaéeni klikou. Klouzani spojky se projevije
tim, ¥e motor ma vyZ3 otafky, neZ odpovida rychlostl vozu a
fpatné tahne. Klouzani ma se za kaidych okolnosti zabraniti,
nebot se pfi tom spojka abnorméalnéd zahfivi a miic se viiné
poikoditi.

Spojka je tak konstruovéna, Ze normélni opotfebeni lamely
lza vymeziti stavicimi matkami na vypinacich padkach tim
zptisobem, e se viechny matky povoll o stejny pofet zivitld a
protimatkami opét Fadné pojistl. Opotfebeni lamely pii nor-
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inéinich pomérech a spravné obsluze spojky je velmi nepatrné
a spojka vyZaduje proto sefizeni aZ po velmil dlouhém tase.
Vypinaci objimka s kuliékovym loZiskem je opatfena cen-
trilnim mazanim.
Spojka ma byti vyElapnuta jen pfi ménéni rychlosti, jinak

_mé byti stale zapojena. PH vypindni spojky se plynu ubird, aby

se motor, vyilapnutim spojky piné odlehfen, pFilis nerozbéhl. P
zapindni spojky nuino plyny zase prideti, ponsvadz se motor

-znovi zatéiuje.

Nikdy nenechme spojku prokluzovati (na pf. k docileni
poralé jizdy za povozem a pod.). Prokluzovani vede k rychlému
opotiebeni, piipadng i podkezeni spojky.

RYCHLOSTNI PREVODY

W

Mazdani skiinéd.

Udriovani rychlostnich pevodii se omezuje na dopliovéni
pFipadné viménu zasoby oleje, ktery se naléva postranni zitkou
na pravé strané skiiné. Hladina oleje ma dosahnouti asi 1 em
od okraje nalévaciho hrdla.

Ma bjti pouzito specielniho oleje dobré zmalky, ktery je
pro tento Géel nabizen. Davejme pFednost oleji, ktery zhstava
i za mrazn dobfe tekutym. Olej, ktery za mrazu tuhne, zphso-
buje v zimé obtiZe pfi startovini

Ponévad? cela skifh je dokonale utfsnéna, stadl doplniti
zhgsobu maziva vidy po 2000 km. Po 4000 km budiz olej vy-
pudtén a po ditkladném proplachnuti skfiné petrolejem nebo
lépe smési benzinu a benzolu skfifi naplnéna opét erstviym
olejem. — Upotfebensho oleje lze po pedlivém plefiltrovini a
doplnéni ferstvym olejem op3t pouZiti k mazini pfevodové
gkring nebo diferencidlu, '

Plnici otvor na pravé strané pfevodové sk¥iné je opatfen
zitkou »10« a po odkryti viéka v podlaze vozu je lehko pfi-
stupny. Vypoustécl otvor na spodku skiiné je uzavien sroubern
»lle.

P#i dobrém ofetfovAni béi pfevody tife. Stane-li se skiif
hhi#nou, je nutno ihned nalézti p¥idinu. MiiZe byti v nedostatku
oleje, abnormalnim opot¥ebeni pfevodovich kol, v poZkozeni
lodisek (rozdreené kulidky) a pod., fasto viak od nesprivné
obsluhy. '
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Obr. 7. Pesoovani rychlpsti.

Pfesouvani rychlosti.

Rychlostni pfevedy maji &tyfi stupné vpied a zpetny chod.
Jednotlivé polohy zasouvaci paky jsou na jeji rukojeti nazna-
feny.

Zasouvdnt prevodi md byt provedeno lehce ¢ bezhluind.

Pro snadné zasouvani rychlogti je pfevodova skiin opatfena
gynchronisaei u ITL a IV. rychlosti — XL rychlost je bezhludné,
aviak bez synchronisace. Zvlastni kufelové tfecl spojky vy-
rovhaji nestejnost otddek ozubenyeh kol pred jejich zasunutim,
&im? se docili bezhludnosti zasunovini. Tyto kuZelove spojly
zryehluji resp. zpoZduji jen é4sti hnaciho mechanismu, nikoli
vEak motor. Je tedy bezpodmineénd nutno pfi zméng€ pievadn
vypronti spojku u synchronisované skiingé jako u skifiné normiilni.

Aby se vihody svnchronisace piné vyuZilo, je nutno dbati
t&chto pokymi

EFi zasouvdni ng vydd rychlost 2e ma po vydlipnuti spojly
za soudasného ubrini plynu a po vysunuti ozubeného kola re
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zAbiru se zasouvaci pikou v jeji stiedni poloze pondkud vyihaii
{za Gdelem zpomeleni jen vlastni setrvacnosti béZiciho predle-
hového hiidele) a pak teprve se ma zasunouti vy531 rychlost,
a to pomaljym a stejnomérnym pohybem, aZ pdka dosdhne své
krajni polohy. P¥ zasouvéni nejvyiiiho stupné je nutno pii
pFechodu ze st¥edni polohy pfekonati nejprve mirn¥ odpor, a to
v okamfilku, kdyZ na sebe dosedly kuZelové plochy synchroni-
saénich spojek, t. j. kdyZ nastiva pochod synchronisace chou
kol. kterd se majl spojiti. Jakmile se tento odpor zmenii, za-
sune se daldim pohybem péky vy3sf rychlost, zapne se spojka a
piida plyn, ;

Vyhoda synchronisované sk¥iné se zvlASt® wuplatni pfi
zasouvani na nizsl rychlost mezl synchronisovanymi pfevody,
t, j. ze V. na TIL, rychlost. nebofl bez tohoto zafizeni bylo by
nutno provadit presouvéni rychlosti dvejim vySlapovinim
spofky., aby nedoilo k nepfijemnému zarachoceni kol. Postu-
puje se pfi tom takto:

Nejprve s vysune pfi vySlapnuté spojee ruéni paka rychle
do neutrilni polohy, a pak se opit pomalim a stejnomirnim
pohvhern presouvd do krajni polohy, kteri odpovids nisi
rychlostl. T zde je citit mirn¥ odpor v tom akamiikn, kdyE na
sebe dosednou kuZelové plochy svnchronisaéni spojky a vyrov-
pAvail navzijem otidkv obou pfevedovyeh soufast], lteré se
maii pevné spojiti. Jakékoliv ndsilné piekondvdni fohofo odpory
rirchiim pohybem zasonvant pdky znemodnilo by pochod syn-
ehronisace — ktery vyZaduje urfitého dasu — a zpiisobilo by
hluéné zarachoceni kol. Teprve tehdy, kdy2 odpor na zasouvaci
péce klesne, j& nutno paku rychle pfesunout do krajni polohy.
Pak, kdys byl motor dfive grychlen pFidinim plynwu, zapne se
opét hlavni spojka vozu.

Pii pfechodu ze IL na I rychlost reap, také ze IIL na IL
rychlost postupuje ge jako u normilni pFevodové skfiné.
V tomto piipadé prospivi bezhluénosti, kdyZ se mezi opétova-
mim vySlapnutim spojky a za pfevodd na volném chodu zrychli
predlohovy hfidel chvilkovym pFidinim plynu: ponejprv se
vypne spojka normélné pfed vysunutim plivodni vy3si rych-
losti (na pf. IL), pak se spojka p¥i zasouvael phce v neutrdlni
poloze na okam?ik zapne & pfidanim plynu (za G&elem zrychlent
jen vlastni setrvadnosti béZiciho pfedlohového hiidele), hned
poté se spojka zase vypne (po druhé) a nyni se teprve zasune
nova rychlost (1), a spojka se opét a za pridani plynu zapne.
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Vicchny tyto fikony musi ndsledovati rychle za seboy, nebol
pfi nich (od prvniho vypnuti az do druhého zapnuli spojlky)
bzl viiz jen svou setrvaénosti a otilenim by se prili% zpomalil.

Vicobecnd zde plati zdsada, Ze pH zasouvdni nahorw j2
moino a tasto zahodno postupoveli pomalejt proto, o vz sice
bézi po dobu vyie uvedaného vydkavani jen svou setrvaénosti,
ale za nezvjydeného odporu trati (zpravidla na rovingé) a z3
zrychlovani vozu (na prf. pfi rozjizdéni). MNaopak zase prIi
zasouvdni dolft je nutno postupovati rychleji (s vyjimkou oka-
mziku, kdy se déje synehronisace, jak vy&e popsano}, nebot
viiz béZi pii tom jen svou setrvaénosti, ale nyni za zyyiendho
odporu a ¢asto i za zpomalovani vozu, na pf. pfi stoupani.,

Bazeni je ulehéeno odpérovanou stredni polohou rychlostni
paky. P# fazeni ze IIL na IL rychlost doporuéuje se paku vy-
suncuti lehkym vyraZenim ze zabfru, nadef pika sama zaujme
edpérovanou stfedni polohu; po té se zasune lehee IL rychlost.
Mohlo by se stat, Ze necitlivym pfidrZenim paky piejde se pies
stiedni polohu do leva a zasune se misto IL rychlosti neZidouei
trychlost zpétaa.

Nesli zasuncte zpatefni rychlost, je nutne viz nejprve
fiplné zastavit, nebot jinak by mohla bt vaZnd poskozena OZU-
bena kola rychlostnich pfevedi.



Chassis osobnilio voru SKODA 1101,
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Brzd&ni pil |izd& B kopce.

Pfi jizd® & kopce lze zasunutim druhé nebo v krajnim pfi-
padé i prvé rychlosti dociliti velmi vydatného a stejnomérného
brzdictho fidinku. Méné zkufenym jezdelm se doporuduje, aby
za tim Déelen pFed zasunutim nizdi rychlosti viz zeels zastavili.

SPOJOVACI HRIDEL
e T e e

Spojovaci h¥idel (mezi pfevodovou skiini a zadni nipra-
vou) je umistin uvnitf patefni trouby rému a s prevodovau
skfini jalos i zadni napravou je spojen dvéma mechanickjymi
klouby s jehlovymi loZisky, které maji zisobu tuku vystadujici
na dlouhou dobu, takfe neni tfeba je soustavnd mazat, Proto
postadi, lkdy¥ tato z=oba maziva (speelelnfho tuku nebo hustého
oleje SAE 140—160) se doplni po ujetych cca 20.000 km.
Doplnén{ oleje se d8je do dutyeh koneft kfiZového fepu. Prace
tato musi byt provedena v odborné dilng, nebot se musi pfedem
demontovat zadni niprava, kardanovy hifdel vytihnout z pi-
tefni roury rdmu a klouby odborng demontovat.

Posuvny drazkovy hfidel pfedniho kloubu ma¥e se tukem |2a

pro kuligkovi loZiska prilefitostné.

ZADNI NAPRAVA

P

e

Hnaef kufelové soukoli a diferencidl b&Zf v olejové lieni,
kterd, podobné jako u pfevodové skiing, musi biti kontrolo-
véna, prip. dopliiovina po kaZdieh 2000 km jizdy.

Po 4000 km je nutno népli obnoviti. PouZivime obylejnd
oleje jako pro pFevodovou skiifi (viz stranu 24), I zde Je viak
mofno pouZiti smési starSiho, aviak dobfe picéidténého oleje
g olejem noviym.

Plnici otvor »13« je na zadni &isti zkFiné o je pPistupny
z kufrn karoserie po odkryti zvlastniho vigka. Uzavirka otvoru
jo opat¥ena kontrolni Lydinkou se dvéma zéfezy, oznadujicimi
nejvyisi a nejnifsl stav oleje.

27
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Ohr. ¥ Zadnl odpeava.

Vypoustéel zitka »l1d« je ve spodnim viku sk¥iné.

LoZiska nabojil kol maZi gse vidy po 4000 km jizdy ruéni
tlakovou mazniei tulkkem pro kuolitkova lofiaska, Mamnidky »15«
8 »16« jaou ng vnitfni strané nihoji kol pod nosnimi vidlicemi
polondprav a jsou ze zadu dobfe piistupny.

LoZiska vidlic polondprav a Eepjr zhvésl per jsou opatfeny
gumoviymi pouzdry a nevyZaduji proto obsluhy.

Po ujeti 1000 aZ 2000 km je bezpodminedng nutnoe stejno-
meérné dotdhnouti widecky matice Sroublt upinaci desky persa,
nebol se uvoliiuji po ujeti nfkolika tisic km a spisobi utrZeni
Eroubdl, pfipadné i zlomen! gsamotné upinaei desky,

28

PREDNI NAPRAVA

— e

Vidy po ujeti 4000 km odéroubujeme uzivérky niboji Iml
#»17¢ 2 »18« a doplnime v ndbojich zasobu tuku pro mazam
jejich kuZelovych lofisek, .

Ostatni loZiska pPedni napravy jsou mazéna centrdlng,
neho opatfena gumovymi pouzdry a nevyladuji prote mhslupy+

Hydraulické tlumife, montované na vnitinim ¢epu hofeniho
viykyvného ramene, dopliuji se olejem vidy po ujeti cca 2000
km. Je nutno poufiti specielniho oleje pro tlumite. Husty ole]
je naprosto nevhodny, zhordil by pérovani vozu a mohl by
thumié i poskoditi.

7
18

18a

i8b

'Dbr. 9. Pfedni naprava. 29
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Postaveni pfednich kol.

.. FPredni kola maji biti tak postavena, aby vzdilenost mexzi
postrarinimi boky pneumatik byla vpfedu asi 0 4—5 mm mensi
ne vzadu (pfedpoklad zachovalé preumatiky, jinak lépe méfiti
ng okraji rafki). Toto postaveni kol nutno &as od fasu kontro-
lovati, zvla5te kdyz bylo pozorovine ztiZené neb nejisté fizeni
a abnormélni opotfebeni pfednich pnewmatik, nebof najetim
na okraj chodniky nebo v&tE1 pFeldZly miife nastati deformace
pak a tyéi fizenl, kterd 'porusi pFedepsané postaveni kal,

RIZENI

SkFff Fizenl plni se hustym mineralnim olejermn vZdy po
4000 km po vyiroubovani zatky 519« na viku. Kulové klouby
Fidici tyfe jsou maziny centrilné a je t¥eba pouze obdas pie-
kontrolovati, nemaji-li abnormalni vili, Dile je nutno vdriovati
Je v gistotd, nebot prach plisobi jake brousici prostfedel a
zvyiuje jejich opotfebeni, Vaniklou viili nutno ihned odstraniti,
nebol jinak se rychle zvitiuje.

BRZDY

oo e ——————— e e e e
R e e
Nofni brzda.

NoZni brzda je hydraulicka, systém ADAMOV neb
ELAMA.

Podrobny navod k obsluze a gefizeni brzd najdete v piilo-
Zené brozufe. V daliim cheeme poukézati pouze struéné na
hlavni body, jichZ jest nutno pii obsluze zvla%t pedlivé si vai-
matia které maji zakladni dfile¥itost pro spravnou funkei brzd.

Princip hydraulickych brzd je tento: Tlakem na no#ni pedil
se vyvola tlak na pist v hlavnim brzdovém vilel, ktery je
umistén pod-podlahou vozu a spojen nassavacl trubkou s na-
drikon na zdsocbni kapalinu. Tento hlavni brzdici vilee jest
spojen fadou vytlanfch trubek s brzdicimi vilei na vSech
étyfech kolech vozu. Brzdici vélee maji na obou stranfch pisty,
opiraiici se o konee hrzdovych éelisti, které jsou jako obvykle
opatfeny osinkovym obloZenim.
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Seslapnutim brzdového pedilu se vyvold tlak na pist hlav-
niho valee, ktery se pienasi 1 na tekutinu v hlavnim valei,
v piipojenych potrubich a bredicich valeich jednotlivieh lkal,
kde se snazi vytladiti oba pisty ven a pfisobi tak pfitlageni
gelisti k brzdovim bubnfm. Tlak v potrubi se 3iFi dle fysikalnich
zilont jednak okamfZitd, jednak naprosto stejnomérné, a proto
brzdéni na viechna étyfi kola je fplné rovnomérne. Ziraty
tfenim v kapaling jsou proti ziritdm v mechanickych pievod-
nich tstrojich mnohem men3i, k Odinnému brzdéni stadl po-
mérné lehky tlak a zabrzdéni'je okamzité. To vie predstavuie
vyhody tohoto systému hrzdového, oviem jen za predpokladu,
Ze brzdy jsou Fadné ojetfovany,

V brzdovém systému musi bytl poéitano s roztaZivosti
brzdové tekutiny, nebof pfi deliim brzdéni se brzdové bubny
zahfivaji a od nich se zahfiva i brzdova tekutina. Je to pro-
vedeno vyrovravac! nadobou, kierd tvefi zdrovenh i nutnou
reserva pro doplfiovani tekutiny v brzdovém systému a jo
s brzdicim vileem spojena trubkou a upevnéna samogtatné na
levé strané pfiéné stény.

Spojeni vyrovnivael nidobky s hlavnim valeem je uza-
vieno samoéinnym ventilkem.

Pokud jsou brzdy v klidu, je ventilek volny, t. j. miZe jim
podle potfeby proudit telrutina z brzdového systému do vyroy-
névarci nadoby (kdy teplem se zvétiuje objem brzdové tekutiny),
nebo z nadoby do brzdového systému (kdy¥ tekutina opét vy-
chladla, nebo mé-l byti nahraZena piipadni zirita tekutinys.
Jakmile viak se seflipne brzdovy pedil, uzavird se ventilek jiz
pfi poditku zdvihu pistu a brzdovi tekutina z hlavniho valce
nemtfe jif byt vytlatovana zpét do vyrovnivael nidoby. V to-
virné je provedeno sefizeni, aby tomu tak bylo a toto sefizeni
musi trvale ziistat nezménéno. Proto nikdy nesmi byti provadéno
sefizeni brzd u noZniho pedaln, atf je opotfebeni brzdovych oblo-
Zeni jakékol.

Dopliovdani brzdové tekunliny.

Btav tekutiny ve vyrovndvaci nidobé je nutno tasto —
aspofi kaZdy tyden — kontrolovat, Nikdy nesmi hladina teku-
tiny klesnout a: ke dnu, nebol pak by vnikl do brzdového
systémn vzduch a brzdéni by bylo znemoznéno. Kdyby bylo
pozorovano zhorSeni brzdového déinkn, kontrolujte v prvé fadé
stav tekutiny ve vyrovnivacl nddril. Kapaliny dolévejte tolik,
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aby hladina byla cca 10 mm pod hornim okrajem néddobky na
zésohni kapalinu,

NadrZz na zésobni kapalinu je vpfed i
snadno pfistupna. p asphilipiiinpcion = Js

Pri voplnovani tekutiny je tfeba dzkostlivé Cistoty, nebof
mechanické nedistoty — jako pisek, blato atd, — které by
vnikly do brzdiciho systému, mohou zpfisobit podkrabani valed,
Pfipadné i ucpani potrubi, netésnost ventilti atd. Poufiva-li se
Pro :ﬂ.opinem kapaliny, zachycené pii odvzdudfiovani (viz dale),
musi byt tato kapalina prefiténa pies filtraéni papir. Pfi
dolévani kapaliny pouZivejte vidy jemného sitka.

M}nm:a'lni olej plisobi jak znamo 3kodlivé na gumu a proto
nesmi byt do bredici kapaliny piidivin, jelikoz by se éasem
zniéily ohe.:hne hadice a manZety pistl. Voda, vniklad nahodou
do brzdové kapaliny, mohla by zpiisobiti zrezavéni mitfnich
éa:@t{ brzdového systému. Proto doporufujeme, aby bylo po-
uzlvano pouze specielni bredief kapaliny, kterou moZno obdrieti
v kterckoliv nasi prodejné nebo opravné. Jen v krajnim pfi-
pade, kdty by nebylo meZno opat#iti si kapalinu piivodni znaéky,
Jest maozno nouzové #i vypomoci smési stejnieh dilt chemicky
¢isteho ricinovéko oleje a bezvodého lihu, nebo rozfedénim
zbythu kapaliny éistym bezvodjm libem,

-Upozornéni: Brzdiei kapalina plisobi zhoubn® na lakovéni
vozu. Chraiite se proto pfi dopliiovani tekutiny ve vyrovnavaei
nadobé, aby se tekutina nedostala na lak karoserie.

_Brzdici tekutina, kterd by se dostala na obloZeni brad,
pusohi jako zama$téni olejem: zhoriuje podstatné vikon brzdy.

Odvzduénéni brzd.

Fylﬁh_pfi neéjaké praci na voze pierufeno vedeni brzd --
na pr. pri demontazi ndprav, vyménd brzdového obloZeni atd. .—
musi hyt vedeni po opétovném spojeni potrubi opét dokonale
odvzduinino a naplnéno brzdovou tekutinou. PH tom se po-
stupuje takto:

Naplite zésobni nidobu, jak bylo popsino. Stihnite gu-
movou cepithu s odvzduiiiovaciho Zroubku na horni &hsti
brzdového vilee na jednotlivieh kolech, navlékndte misto ni
odvzdnihovaci ndstavee 3 gumovon trubidkou a jejl konee pn-
noffe: pEd hladinu kapaliny v men&i, &sté nadobé. Pak povalie
odvzdusiiovacl Zroubek asi o tFi otadky (ale nevysronhujte
docelal) a seildpnéte pedil brzdy. Tim se vytladuje z potrubd
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kapaline i g bublinkami vzduchu. Toto spumpovani« opakujte
tak dlovho, af se jiE neobjevujl Zddné bublinky, ale vytéka
pouze fistd kapaling, Pak dotdhnéte odvzduifovaci Zrovbel,
diive jestd ned odstranite odvzdusnovaci gumovou trubiéku. Pak
trubiékn sejméte a navleknéte pumovou, éepiéku. Toto odvzdud-
rénl provedte u viech &ty kol. Jen fehdy, je-li odvaduinént
Fadné provedeno, je Bdinek brzd vvhovujiet.

V hlavni nadobé musi byti pfi ndvzdudhovani stile dostatek
kapaliny tak, aby hlavni valee byl stile pod hladinou. Jinalk
by ge dostal opét vazduch do celého potrubi a odvezduinéni by
muselo byt o viech kol znovu provedeno.

Pri odvadushovani je tfeba pamatovati na to:

1. Aby vytok u odvzdusiiovaci sumové hadice leZel virSe nez
odvzdusfiovaci Sroubek a proto nadobu pro zachyeeni
kapalinv drite co nejvide, oviem ale tak, aby konec
hadice vidy ziistal ponofen,

2. Abyv odvzdughovaci Sroubek byl uzavien teprve, kdyz
pedal je Uplné selapnut.

3. Aby peddl pfi »pumpovani« byl rychle seslipnut a pomalu
povolovan.

Edo chee zvladtd ddinng odvzdudiiovati, miife postupovail
talito:

NeZ se po prvé povoll odvzdushiovaci Sroub na brzdovém
vélel kola, zapumpnje se pedalem nékolikrat, aZ je citit silny
adpar. Pak, za gtilého tlalu na pedil, mi druhé osoba ponékud
povoliti odvzdushovaci Sroubek. Vistup kapaliny se tim gilnd
glerti a zphsobuje velmi 0éinné odstranéni vzduchu v potrubl
Pak se odveduifiovaci Sroub otvira postupné vic a vice a pum-
nuje ae tak dlovho, af prestanou vychizeti vaduchové hublinky,

Stejné se postupuje I na ostatnich odvedusfiovacich mistech.

Mahlé zhorfeni brzdiciho déinku.

V niékteryeh pfipadech lze pozorovat, %z noZni brzda nemé
dostatedny Néinek, athkolly kritee pfed tim bezvadnd funsovala,
Prifing milfe bt v tom, Ze vniténi ventil byl ndhodon nedistotou
ucpin. V takovych pfipadech se dobfe ozvédfuje, kdyvi ze
brzdovy pedal pfi bredéni dvakrat nebo tfikrat prudee seflipne,
¢im# se ucpAni obyéajné uvolni. Je-li viak pti nalévani brzdové
tekutiny a odvzdusfiovini brzd hned s pofitku pfilzng dbano
éistoty, pak =se tento tlikaz nevyskytuje.
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StaveEni brzdovych felisti.

Je-li driha pedalu pfilid dlouha a neni-Ii v potrubi vzduchu,
je to znamenim, Ze se oblofeni jiZ znadiné opotfebilo a Ze je
tfeba brzdové felisti sefiditl. Sefizeni se d&je otvorem v na-
montevaném chladném bubng pouze na rozpinacich maticich
tlakového valedku.

Rozpinacl matice na tlakovém brzdovém vialetku lze po-
otoéitl Sroubovakem otvorem v bubnu a tak bud pFiblizit neb
oddalit ohd bradové &elisti od brzdového bubnu,

Pri zdviZené napravé se ofddi rozpinacimi maticemi tak
dlouho, a% si ob& gelisti sednou na buben. Pak ge rozpinaci
matice povoli jen o tolik, aby se &elistl nedotykaly bubnu. To
se gjisti tim, Ze bubnem lze pak volné otadet.

V ostatnich bodech montdfe, udrfovani a odstrafiovani
zévad hydranlickych brzd poukazujeme na ob2irnjsi vysvitleni
v pfilozens broZufe.

Rué¢ni brz=da.

Ruéni brzda je mechanickd a pisobi pouze na brzdové
bubny zadrich kol. Je ovlddéna ozubenym tahlem s rukojeti na
piifné sténé. VytaZeni lan se reguluje matkou na brzdovém
lanu na pievodové pice pod stiedem vozu, -

_ P vymezovini vile, vzniklé opotfebenim elisti, jak po-
psano v predchoz! kapitole »Stavéni bredovgeh Selistic, je nutno

Regulaéni Cep

Obr. 10, Brzda.

téZ pootofiti bredovou packou rudni bredy tak, aby byl dosta-
teény zdvih, Pootofeni se doeili Zfroubkem s excentrickym
fepern, upevnénym na drZilon Selisti,

Lana jsou vedena pouze vpPedu v bowdenovych spirdlich,
kieré je nutko promazat vidy po ujeti 1000 km ruéni tlakowvou
maznici, Prislufnid mazniéka »21« je vpfedu pod kapotoun
Lozisko tihla rufni bredy »22: maZeme obéas nékolika Japlkami
oleje,

Dtilefité upozornéni: Ruéni brezda slouzi vyhradnd k za-
jisténi stojiciho vozu. Neg viak tuto bradu ubihnete, sellipndte
vidy napfed pedal noZni brady a v této poloze rudni brada
utahnéte. Tim zabrinite, aby mechanickym rozevienim Zelisti
zadni bredy vuniknul vzduch do brzdového vedeni a zhoril tak
brzdici éinek.

NADRZ NA PALIVO

Dhejle, aby se do nddrie nedostala £adni nedistota, atl jiz
p¥i nalévani henzinu nebo jinak. Benzin doporuénjeme nalévati
pies husté sito nebo jeleni kiaidi, &¢imE se odstrani viechny
mechanické nefistoty. Na uzivéree benzinové nidrie »23¢ pod
kapotou se nachizi malad dirka, ktercn jest nadr? odvzdus-
néna, Tato dirka =ze neami uepati, jinak by benzin nepfitékal do
karburatorn.

I, 0, HI — polobhy Zoupitka

A — odiokova trubifka Blavnl zdsohy
a — nejni#&i hladina hlavni zdsoby
B — odtokovd trubifka zdlofnl zdzoby
b — nejni#& hladina zaloini zdsoby

R,

Obr, 11, Benzinovy kohoul.
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Nadrs na palivo mé obsah cca 35 litri, ktery normalnd

vystadi pro 400 km jizdy. :

+Benzinové potrubi je pod armaturni deskou opatfeno dvoj-
cestnym kohoutem »24«, kterym je moZno piivod paliva plné
nzaviiti, pfipadné pfepnouti na ziloZni ziscbu.

Soupétko kohoutu mi t¥i polohy:

;. .]eil]i liplné zasunuto, je pfivod paliva uzavien (poloha I.
— obr, 11).

2. PovytaZenim Soupdthka aZ k prvni nariZce (stfedni po-
Ioha IL.} otevie ze hlavni obsah niddrZzé a v nadrii =iistava
regervni zésoba, odpovidajici délee trubicky A, kterd do nadrilky
zasahuje.

3. Po pootofeni je moZno vytihnouti Soupitke do polohy
IIL., kdy je i =dloha paliva oteviena. Tato ziloha sta&i na 30
az 50 km jizdy.

Doporufujeme jednou rofné nidrz fadné proplachnouti,
jakoZ i demontovati a vy&istiti t&% benzinové potrubi. Viechny
froubové spoje potrubf musf bt vzduchoiésng, aby piivod
paliva a tim i chod motoru nebyl rusen.

MNetésni-li kohout, provede se jeho sefizeni tim zpligsobem,
Ze se nejprve povoll matidka h¥ideliku, nadeZ s pomoci &roubo-
viku otacél hiidelikem smérem vlevo, t. j. proti pohybu hodi-
novych rudifek tak, aZ citem poznime, Ze korkovy tésnici va-
leéek jde dosti téené. Pak phitdhneme matici a tim toto ztaZend
korkového tésniciho vilefku zajistime. ¥V nadrfce musi bt
stale aspofi trochu benzinu, ahy korkovy vilefek nevyschi,
ponévadz opétnym namocenim neziska jiZ gvlj plvodni primér
a netésni,

BATERIE

T e e e e e e e T

Péfe o akumulitorovou baterii patfi mezi nejdiileZitéjii
povinnosti Fidiovy. Spravné udrfovani baterie jest jednoduché,
zanedbanim vaak mohou wvzniknouti poruchy v =zapalovani,
gpoudténi a v osvétlovacim a elektrickém =zaFizeni withee, po
pEipadé 1 Gplnd zkiza baterie.

Baterii staél prohlédnouti v 1668 za 23 t9dny, v zimé za
45 tydnil. Jest umisténa vpfedu pod kapotou a tedy velmi
snadno pFistupna., Nejprve uvolnime timen, sejmeme viko 2
odpojime oba kabely, a to nejdiive kladny, pak zdporny., P
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tom dbejte, aby na kladném pélu nevzniklo kratké spojeni. Pak
vysroubujeme zitky z ploicich otveri a kontrolujeme, Je-ii
kyselina v normélni v{si, to jest 15—20 mm nad hornimi hra-
nami desek. Je-li kyseliny malo, doplnime élanky vidy jen
destilovanou vodoun. — Pro destilovanou vodu (k dolévéni) smi
se pouZiti jen ¢isté nadoby sklenéné, celuloidové nebo kameni-
nové. Nikdy nesmime dopliovati obyéejnou vodou. Ziedénou
kyselinou sirovou, chemicky éistou (hustoty 1.24, t. j. 28 st. Be)
smi e dopliiovati jen tehdy, kdyz byla z &lanku rozlita nebo
vylita. V baterii zecela nabité ma byti kysclina hustoty 1.24
{28 st. Bé). Podle hustoty kyseliny moZzno posouditi, Jak je
baterie vybita, nebot s postupujicim vybijenim klesd 1 hustota
kyseliny. Hustotu kyseliny méfime nasoskovim hustomérem.
Mimo to moZno voltmetrem kontrolovati, mé-li kaZzdy élanek
napéti 2.10 V. V zimé ma byti baterie obzvlasté dobie nabita,
pondvad? ve vybité baterii je Fid31 kysclina, klerd snadnéj
zmrzne nez hustd kyselina nabité baterie.

P#i prohlidee ogisti se téZ Sroubové zitky, propichnou se
v nich ventilaéni otvory, a pak se zitky opét dobfe zasroubujl

Povreh baterie je tieba hadrem pedélivé do sucha otriti a
svorky lehee namastiti vaselinou. Na zalevaci hmotu baterie
nesmi se dogtati ani olej ani benzol,

Pak pfipojirae oba kabely, pfi &emZ je nutno dbati toho,
aby oba poly nebyly pfehozeny. PriloZime pak viko baterie a
dobfe je utdhneme tfmenem, Za provozu se ohias presvédéime,
zdali baterie pevné sedi a podle potfeby ji pritihneme.

Jestlize se batcrie timto zpiisoberm pravidelné a dikladné
prohlizi, zamezl se jeji poruchy.

Podrobné udaje o spravném zachizeni a udrZovani baterie
jsou obsaZeny v pFiloZené broZuie.

MNepouziva-li se doéasné baterie, musi se vidy po {tyfech
tydnech norméilnim proudem nabiti, a to podle polfeby ze
zvlagtniho zdroje proudového.

ELEKTRICKE ZARIZENI]

e o e o e e e

O elektrickych aparftech zapalovacich (rozdéloval a eciv-
ka), jakoZ i o dynamu a spoustédi jest zminka v prisluinjch
odstaveich motoru, o jich obsluze, mazini a spravném zapojeni
viz pFilofenéd broZury o elelitrické vyzbroji a piiloZené schemn
elektrického spojeni.
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Moini piepimar _—

—214

dalk. svitla

Obe, 12, Prstrojova desha.

Poznamka: U novéifich serii jsoe v kombinovaném méficim phistroji unistény viecky Cfvfi kontrolnd svitilny.,

Cervend kontrolni svitilne,

Kontrolni Zirovks na armaturni desce se rozsviti vidy,
kdy: motor stoji a zapalovini neni vypojeno, nebo kdyZ motor
béil na ni23l oticky, nef odpovidd rychlosti cea W0—30 kinynod.
na piimy zabér, Jakmile otaéky motoru a tim i1 dynama stoup-
nou, Farovka zhasne, cof je znamenim, fe proud je dodivan
dynamem a baterie se dobiji. Sviti-li Zarovka 1 pfil vy$it rych-
losti vozu neg 25 km/hod., je to znmamenim, Ze clektricke =z-
fizeni neni v pofadku a je nutno vadu ihned odstraniti, V prvé
fadé se pfesvédéte, je-li klinovy Femen dynama v pofadiu,
nejsou-li kabely na dynamu piehozeny a faké viechny ostatai
kabely dobfe pfipojeny. Je-li vie v poPadku, je vada jinde
{dynamo, regulaféni pfistroj) a nutno ji dit co nejdiive od-
straniti.

Aby se baterie nevybila, vypnéte vidy zapalovini, kdyz
motor stoji.

Jizda bex dynama.

Pfi porude dynama nebo Pfemenu ventilitoru je moZno —
nepodafi-li se vadu odstraniti — jeti je&té 2—3 hodiny na proud
dodavany baterii, jsou-li rozsvicena jen tlumenda svétla svétlo-
metd. V tom pFipadé je nutno zanechali startovani elektrickym
spoustééem a nezapinati daldl zdroje spotfeby elekirického
proudu.

Svétlomety,.

Svétlomety json zaFizeny na poufiti dvouvlalmovich Ziro-
vek pro velké a tlumené avétlo. Radime, aby nikdy nebyle po-
uiivano silndjiich Zarovek nef 35 W, nebot jak dynamo, tak
baterie jsou voleny pro pouZiti Zirovek této sily. Prepinad pro
tlumeni avétel Je noini, pod pedilem spojhky.

Ovladani honka&ky a nkazovatele smé&ru.

Tiaéitho elelitvickd houkadky jo ve stiedu Fidiciho kola n
Mepinad pro vkazovatele sméru je umistén na pfistrojové desce.

Poflstky. '
Viechny dilefité vétve okruhu proudu jsou chranény po-
jistlkami, umisténimi pod pfistrojovou deskoun.
39



25

Z ptiloZeného schema elektrického spojeni je wvidéti, ke
kterym souédstkam elektrické vyzbroje vozu jednotlivé pojistky
patii. 'V piipadé, 2Ze néktery spotiebitel proudu nefungujs,
nutno se presvédéiti, neni-li jeho pojistka spilena.

PEDALY, PAKY, KLOUBY, PERA atd.

Viechna ogtatni diileZitéjsl mazael mista jsou mazina cen-
tralng, takZe zbjva obdas, t. j. viEdy po eca 2000 km, ruéni
olejnickou namazati klouby akeceleraéniho mechanismu »25«,
vedeni ozubengho téhla rudni brzdové pdky a horni loZisko
sloupku Fizeni.

Cepy vozovych per jsou opatfeny gumovimi vloZkami,
takie mazini nevyZaduji.

Vozova pera maji byt rovnéz obdas promazina, K fomn
pouijeme smézi oleje a petroleje (1 dil strojniko oleje na 2 dily
petroleje). Mazati miife se bud Stétcem nebo levnou ruéni
rozprafovacl pumpickou. Neni tFeba listy per od sche roztaho-
vati, nebot petrolejovid smés voikne rychle dovnité per. Pt
promazavani per jest dbati toho, aby olej nevnikl do gumovych
pouzder jejich ok a tfment.

Po 10.000 km jizdy, nejméné viak jednou za sezonu je
nutne pfedni pero vyjmouti, rozebrati, listy prohlédnouti, dobic
oéistiti & namazati, Pero se pak sesadi a opét zamontuje.

Ohebné hadice pro pohon poéitaée kilometrii promaZe se
vidy po ujeti cca 10.000 km, nejlépe hustym tukem dobré
kvality.

V pfiloZeném mazacim plinu jsou viechna mista, vyZadujiet
pravidelného mazani, vyznadena.

CENTRALNI MAZANI

Viiz je vybaven centrilnim mazinim, takZe vitdina tich
mist, kierd dfive pravidelné musela byt mazéna ruéni tlakovou
maznici, maZe se centrilna.

Ohledné obsluhy eentralnfho mazéni odkazojeme na pfilo-
Zenou zvladtni brofuru. Zdiirazfiujeme pouze, aby bvlo poufi-
vano motorového oleje takové viskosity, aby za chladného po-
éasi bylo zabranéno jeho tuhnuti v trubidkach, jimiZ je k jed-
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notlivym mistiim veden. PHi chladném poéasi tedy a zvlasté za
mrazu mi proto hyti pouZivano olejs, jeho? bhod tuhnuti jest co
nejnizdi

Olej nalévejte vEdy pPes sito, aby se pfipadné nedistoty
nedostaly do- trubiéek a neucpaly je. Zdsobnd nidrz centrilniho
mazani »26« je pod krytem motoru.

Mazati se mi denné, aneb vzd‘_i,r po llJEtl 100 km tim zpi-
sobem, Ze se nohou energicky sice, aviak nikoliv narazem, za-
tladi pist‘. do krajni polohy, aZ dosedne. Tlagitko pistu je vlevo
nad pedalem spojly.

- Centralnim mazinim se znaéné zjednodusi obsluha vozu,
aviak Fidit vozu neni zbaven povinnosti, aby obéas koniroloval,
jsou-li viechna mista, kterd json centrilnim mazinim obsluho-
vang, skuteéné také Fadnd namazina. Takova prohlidka spodku
vozl, provadénd u pfilefitosti jeho &iSténi, je velmi uZitedna
i proto, Ze se zadasté najdou 1 malé zédvady (povolené matky
a pod.), jichZi véasné opraveni predejde vétSim porucham a
vydanim.

Na konci tohoto navedu je pfipojena pfehlednd tabulka,
v niZ jsou uvedena viechna mista, ktera nutno pravidelngd mazat
neho jinak o$etFovat.

KOLA A PNEUMATIKY

Prneumatiky vyEaduji opatrnosti a &etfeni, jinak zplisobuji
pfi jizdé nepFijemné obtiZe a zdraZuji podstainé provosz. Jest
nutno viechna poskozeni ofaméiié napraviti, jinak ze pneuma-
tika mlze Nplné zniéiti.

Hlavné jest dbiati toho, aby pneumatiky byly nahudtény na
gpravoy tlak. Tento tlak ma byti vpPedu 1.4 atm., vzadu 1.5 af
1.6 atw, (pneu H.00-16).%) Kontrolujte denné tento tlak mano-
metrem, ktery tvodl zoudist vizbroje vozu

Neni-li mofno vyhnouti se jizdé po éerstvé Etérkovanych a
gpatnych cestach, jezdite po nich volné, aby pneumatiky ne-
trpély.

*} Upozornéni: U prenmatike ¢ nmélé peyie doporufuje se vySSi tlak —
1.7 a% 1.8 atm. Pro montii pneumatik 5.25-16 platl tyté: hodnoty jake pro
pney 5.00-16.
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Po kaZdé jizdd a pfi zastdvkich je dobfe prohlédnouti
pla&té, nejsou-li v nich zarafeny ostré predméty, hfebiky atd.,
a ihned je vytihnouti, aby pf#i dal3 jizdé pneumatiky dile ne-
porusovaly. PoSkozené misto jest pak nutno co nejdfive opra-
viti.

Jegt té% nutno ehraniti pneumatiky pred stykem s olejem
a benzinem, pfed kyselinami a solemi, které kauduk rozesiraji.

Diskova kola jsou snadno vyménitelnd. P¥ zvedini vozu
se zasune evedaci ramenc Eplhavého zvediaku do prisluinéha
étyfhranného otvoru, upraveného pro kazdé kolo na spodku
karogerie. Nazvednuti vozu se déje kyvavim pohybem dolni
ohjimky zvediku zasunutou tyékou, horni objimka pFidriuje
viiz v zAdané poloze, Po vimén® kol pii spoudténi vozu se
zasune zaspicéatély konee tytky do mezery v télese zvediku nad
nos horni objimky a opatrné g citem se zmadkne nos ohjimky
smérem dolii, &imE se docili pomalého dosednuti vozu na terén.
Upozoriiujeme ditrazné, fe spoudtini se nesmi provddéti prudee
nefednow, cod by mélo nepfiznivyg vhv ne karoserii.

Uvoliiovani a utahovini matic se d&je kolovratkem, ktery
je vytvofen zirovefi jako roztideci klika motoru.

PFi viméné kol je nutno po projeti kratdi drihy utihnouti
matice roubd a normilné toto utaZeni obdas kontrolovati,

P¥i vyméné kol namaZe se zévit tukem, aby povolovani a
utahovani matice se usnadnilo.

Stoji-li viz delsi dobu bez pouZiti, maji se ob® nipravy
zdvihnouti 8 podloziti dievénymi spaliky tak, aby se pneuma-
tiky Gplné odlehéily. Jeit# 1épe je pneumatiky sejmouti a uloZiti
na tmavém a stodeném mistd, PH tom se doporuduje odistit
dokonale vnitfek rafku kola a natfiti jej barvou, vzdorujici
rezy,

PouZiti Fetézli v zim& ge mA omeziti pouze na jizdu snéhem
2 na niledi. Ret¥zy maji bjti sfaty ihned, jakmile nejson
nezbytné nutné.

Reservni kolo ma byti obfaz namontovino, aby se jeho
guma nekazila (nestarlal.

POKYNY PRO JizDU

T e e e

Po spufténi motoru (viz str. 19) seflipne se levou nohon
gpojkovy pedil, leva ruka (pfi levém Fizeni) uchopi Fdici kolo,
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prava zasune I. rychlost (viz polohy zasouvaci paky str. 25)
a povoli ruéni brzdu. Pedil spojky se pomalu povoluje a za-
rovefi se pravou nohou pfidava plynu — witz se rozjiddi, Po
zrychleni na cea 18 km zasune sz II, rychlost, po novém zrych-
leni na ecea 30 km IOI rychlost a pak pfl rychlosti 50 km
IV. rychlost (pfedpoklidi se rovinng terén).

Zvykejte & poklddati levon nohu ne spojkovid peddl jen
v okaméiky vypindni spojky o nepfipustte, aby spojka klouzala.

P#l pomalé jizdé méstem regulujte ryvchlost pouze plynem
a brzdou a shledite, Ze vikon a pruZnost motoru dovoli i doati
pomalon jizdu & znafné erychleni i na pfimy zibér

O zasouvini jednotlivych rychlosti na niZd a vy3Sl rych-
lost viz stranu 25.

Za prvnich 1500 km nepickrofte maximélni hodinovou
rychlost 50 km pa pfimy =zabér, 30 km na I, 20 km na 11
rychlost g 12 km na T, rychlost, aby se mechaniamus dobie za-
behl, V Zidném piipadé nejezdéte viak témito rychlostmi na
plng plyn, Tim 3e znadén® zvysl Zivotni doba viech strojnich
soudasti, :

Na velmi #patnyeh cestich a pii, pfekakach (rigolech,
piejezdech drihy atd.) zmirnéte patiién® rychlost ubranim
plynu, pfipadné i pfibredénim. PH jizd® s kopes lze pounZit
motoru pii zapnuté spojee jako brzdy. Noini brzdu méjte vidy
tak sefizenu, abyste pouZivali ruéni brzdy jen ve vyjimeénych
pripadech a k zajisténi stojiciho vozu.

K zastaveni vozu ge ubere plynu, sedlipne ge spojka, vy-
sune se zasouvaci pika do stfedni polohy a pfi zeela scdlapnu-
tém pedilu noZni bredy silng utihne ruéni brezda.

VytaZenim klitku se vypne zapalovani a pak se uzavie
kohout benzinového vedeni, V zimé zz mraru se vypusfi voda
z chladice.

OSETRENI KAROSERIE |
R T S R R s

Vzhled learogerie, blatnikil, kapoty, tedy vzhled celého voru
vyzaduje obfasného ofetfeni lakovaného povrchu. Rovné:
i polstafovani nutno &as od &asu oSetfiti, aby dprava voszu
ziistala pokud moZno nejdéle ladna,
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Lakovani.

Ostiikejte viiz proudem &isté vody ihned po ukonfeni jizdy,
nejméné viak jednou za mésic. Vie zbaveny vebkerého blata
a.prachu otfete mékkou houbou a osuite srnéi kofi. Nestirejte
prach a blito pouze houbou, tfeba mokrou, kfemiditi, ostri
zrnka prachu poskrabou lakovani.

Obéas, za meésic nebo dva — p#i ¢astych a dlouh},rch jizdach
i dfive — mé& byti k ogvéieni laku pounzito lestidla (polirky).
Tim odstranite Skrabanece I shkvrny zplisobeng olejem, liho-
benzinovou smési, nebo mechanickim zphsgobem.

Pro lesténi poufivejte vodidelk spolehlivich. jakosti, kters
neporuduji lak a které vam na pfani doporuéime.

Le&téni- provadi ge v kruhuvych tazich 2 po dobrém roze-
treni Ieitime plochu suchym, jemnym flanelem taI-c dlouho, al
docilime jasného a vysokého-lesku. -

"Motorovou kapotu ledtite aa po vychladnuti — ne za tepla.
Ushédnite ai tim praei.

Kazdy odstin laku na vzduchu oxyduje a povrch se stiva
matnjym. Ledticf voditkou se tato vrstva odstrani a proto ss
pFitpogatku prace hadfik nékdy ponékud zabarvi.

OEetfeni skladaci sifechy.

Strechovice se odisti od blata a prachu nejprve proudem
éisté vody. Po vysufeni se odisti Spinavd mista terpentynovym
mydlem a vlaZnou vodoun.

Mastné shvrny se odstrani vytfenim hadfikem, namocenym
v- ¢igtém terpentyou.

Veniknou-Ii na stfechoviel po mistnim vyEiEténi mapy nebo
je-li stfechovice piili% =a3la, nechi se vypratl v napjatém stavu
na voze, K vyprani se, ponfije voda tepld, co snegou ruce, ter-
pentynové mydlo a je-li pfilis za8li, miife se pouZiti i soda.
Po tomto vyprani se stfecha hodné ostfik4 proudem éisté vody
a nechi se napjatd uschnouti. Po uschnuti se uhladi jemnfm
kartifem.

. Neodstraiiujie mastné skvrny na stfechovici benzinem. Benzin
pnntxfuje gumovou mezivioiku a stfechovice ztram na nepromoka-
VoS

Stfechu po ofetfeni ubladte vlasovym kartidem.
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OZetfeni politafovani.

Opéry sedadla obéaznd vyjméte, nechte venku wywvétrati
proklepejte rakoskou a event. vyssavaéem odstrafte prach. Bex
poufiti vyssavade odstravite uvolnény prach wve smérn vlasu
kartifem na prach. Pfi powditi vyssavade dokartdlujte polstad
ve sméru vilasu.

K ofietfeni pevného vnitiniho poldlafovani olevile viechhna
okna, event. zajistéfe otevienéd dvefe a takto nechle politaio-
vani fadné vyvétrati. Pak odstrante prach wvyssavalem a do-
kartidujte ve sméru vlasu. Bez poufitl vyssavade odstranis
prach jen kartaéem.

Mastné skvrny se odstrani benzinem.

Spinavé skvrny se odstrani terpentjnovym mydlem a vlaZ-
nou vodon,

Koiené politdFovini se vyéisti od prachu suchym hadrem.
Skvrny se odgtrani terpentynovym mydlem a vlainou vodou,

Vyéigténé koZené éalounéni se pfetfe slabé namoéenym
hadfikem v Cigté vagzeling neb olivovém oleji. Po natfeni suchym
hadfikem pak nutno vylestiti.

Z podlahy vyjméte vyjimaci koberce, gumovy a boucle
Gumovy omyjte vodou teplou nebe studenou. Boucld koberce
vyklepejte rakoskon, event, odstrafite prach jeitd vyssavadécm
a vykartifujte riZovym koifitkem. Z podlahy odstrafile ne-
tistotn vyssavadem nebo smetadhem a utfete ji mokrym a2 pak
suchym hadrem. Odfené Esti plechu neb lepenky na podlaze
natfete (zuché) mastnou ésrnou bharvou.

B
DEetfeni oken.

Priihlednost oken si zajistite omytim vlagnou vodou. Po
ozufeni se vytrou bezvlagym hadfikem, namodenym v lihn

Gumové vodicl Eibky spoustécich oken od prachu pedélivé
ocisténé promastime obéasné éistyrn lojem. Usnadni se tim
pohyb apoustécich oken,

Obéas prohlédnéte odtokové otvory na spodni strané dveri
Zabranite tim poskozeni vynitfniho potahu.

Zavésy a zamlky obéas promafte distou vaselinou; zamezite
skiipani depd a zadmkil

Budefe-li dbati téchto polynid, uchovite si krdsny vzhled
svého vozidla.
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