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Proctéle si ditkiadng nivod k obsluze, vydany tovirnou pro
kaZdy typ. I kdyi jste odbornikem, naleznets tam nové
a uzitedné informace,

Méfte olej v orginech, ofetiujte clejovy filtr motoru =z
promazivejte cely viiz pfesné dle névedu tovirny.
Nezryehlujie nikdy novy viz béhem prenich 1500 kilo-
metri pres 50 km =z hodinu na pfimy zibér, aby se celé
hnaci gstroji mohle pfl hojném maxini dobfe zab8hnouti.
V zimé nejezdéte pluou rychlosti, dokud se olej v motorn
ditkladné neprehtal, P chladném  pofasi zakryvejle
chladié.

Wikdy nenechte motor tofiti na prazdno na vysoké otddky,
zejména je-ll chladnd,

Pfod delsi jizdou viz vEdy promaiie a verméte s sehon
zazobu aloje,

Wiz nikdy nepreléiujle, fidte se vidy hGdaji tovirny, af
JiE jde o vz csobni &1 nakladni

Jezdéte romumnou rvchlosti, die povahy cesty, na nif sc
ngchizite, a nespoléhejte se na bredy., Dobry fidié pouZiva
bred co nojménd,

Casto vilz diatéle. Najdete pii tom mnohdy drobné zivady,
jichZ wéasnim opravenim pfedejdele poxdéjfim vydinim.
Alespoil jednou za rok wviz fadné prohlédnite, piipadnd
tasteind rozeberte a presvédéte se, Ze je vie v dokonalém
poidadlin,

Za téchto podminel udrite si viz dlouhd léla v bez-

voadném stavu, uspofite si zhytedné vidaje a zvidile jeho
Irvanlivost, rentahilitn o spolehlivost?



TECHNICKE UDAJE,

Motor dovileovy, detoldei
Vriand wiled 63 mm
Zelvih wvaled T omm
Obsah vdlen T 10805 [itry
Maximilaf brzdovy viken motoru pi 4000 obstmin, . ., . 32 KS

Blok waled . . . . . v jednom celke s hafeni sastd klilcove skiine

WioEky waled

Hiava walcd

Uzpaiddanl ventili G
FPodet InFizek klikového hiddele
Fizty

Mazani motoru

Zapalovini

Spajka .

Ryehlostni skfif

MNeivltdl rychlost vozu na rovind
Rizeni ;

Mazéni chassiz .

Brzda noini .

Brzda eufni |

Kaka

Zasobni kolo

Rafele kofa

Frenmatiley .

Rozvor naprav

Rozched kal vofedu

Fozechod kol vzzda

Svitlozt voun g BE:
Meivetdi délla vozu s narazniley
NejvEtEi Eika wozu .

tiokré, ze spee, Svdé [y

. smimaci, litinova

. v hlavE (OHV)

. . 3

z lehkého kovy

oilEne, tlakowe

hateriove, 6§ Volt

5 jednolotoutovd, suchd

4 rychlosti vpfed, 1 wzad,

I, I a 1V, rychlost beshiuénd,

It a TV, rychlost synchronizovani

pres 100 km o za hod,

.ona levd, event. na pravé strand

- - - vysokoilans

hwdraulickd na 4 koloch

mechanickd, na zadni Lola

hvizdicova (plechovd)

i % 1

00D 1A

L AO—I6

2485 mm

1200 mm

1250 mm

190 mm

4050 mm

1500 mm

Mejv&tE viEla zabifoncha vozu Cuzaviomeho) . . . ., 1520 mm
Pafet sedadel v karoserii T T T T N 4
Spolfeba benzicu v rovingd ma 100 km pf 50 kmthad, . - . asi 8.5 lifry
Spotfeha olefe na 100 km . asi 0.2 litru

Viha neobsszeného vazu (uzavienchko)

asi 900 ky

Twto ddaje jsov pouze informativel g nerdvazné, konstruktivni [ jindé zmény
& vyhrazujeme,

4

H . i L b -
Upozornéni:
V textu uvedena a po jeho strané tuéné
vytistena Cisla odpovidaji €islim v pfFilo-

Zenem mazacim planu.
%

MOTOR

s e

MAZAN] MOTORU. — DOPLNOVANI OLEJE.

Trvanlivoat 2 bezvadnost provozu automobilu zavisi v prvni
Fadé na dokonalosti mazini motoru. Nedbald mazéani mfife
zplisobiti vaZné poruchy i {iplné znideni motoru.

Mazdni motoru je zcela samodinné a tpiné spolehlivé, je
vial nutno dbaii téchto poleyndl:

Denné, neb po kaidych ujetjch 200 km dolévejte plnicim
hrdlem »1«, umisténym nahofe na motoru v krytu hlavy bloku
valed, motorovy olej, v I6t& letni, v zimé zimni, tak dlouho, 23
do sucha otfenou kontrelni tydinkou, umisténuy po levé strané
motoru 4 opatfenou kontrolnimi ryskami, mofno zjistiti po-
tfebné mnoZstvl oleje pfi doléviani,

Hladina cleje nesmi za Zidnych okolnosti klesnouti pod
spodni rygku ns kontrolni tyiinece.

Olej dolévejte jen prostfednictvim nalevky se sitem, pf
temz ze presvidéte, zda noni sito v nilevee medisténg,

Po doplnéni stavu oleje je nutno vidko opét dobfe uzaviiti,
jinak by nefungovala ventilace motoru. '

TLAK OLEJE.

FPro kontrolu mazéni slouZl zelend kontrolni svitilna na
armaturni degee. Za chodu motoru ma jejl zelené svitlo svitit
a tim upozorfiovat, Ze je v mazacim okruhu dostatedny tlak
oleje (aspefi 2.2 atm.). Je-Ii motor v klidu, nebo b&%i-1i na malé
otacky, zelené svétlo nesvitl. Zhasne-li zelené svétlo za plného
chodu motory, nebo nerozaviti-li e vibec a pesvEdiime-li se,
Ze je Zarovka nepolkozena, je to znadmkou ztrity tlaku oleje
v motoru. Dokud ge pfidina ztraty tlaku oleje neodstrani, nesmi
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e v jizdé peokrafovati, nebot by mohla nastati vaind porucha
motoru.

Pozndmka: U nékterych vozll jsou montoviny spinaée ze-
Iené kontrolni svitilny tlaku oleje s obricenou funked, kde totiz
zelenéd gvétlo se rozsviti, nastane-li zirita tlaku oleje v motorw
Je-li motor v klidu nebo bhéElE na malé otaéky, zelené svétlo
zde svitl, zhasne pak za plného chodu motoru pii dostatedném
tlalm,

Fii dodateénéd montaZi spinate kentrely itlaku oleje je
ffebe se pfesveédéit o zphsobu jeho funkee,

JAKOST MOTOROVEHO OLEJE.

Letni olej. Jako vhodng olej pro mazéni motorn v [ef€
se hodi nélitery z minerdlnich olejfi dobrfch znadelr, proaty

Obr. 1, Motor s pravi strany. — 6-252,

vEech mechanickych nedistot, & obsahem popelu maz. .01,
kyzelin max, 0.01% (803), viskosity T—11* E (stupné vigko-
gity) pFi B0® C. Tento letni olej odpovidi normalisovanému
minerdlnimu cleji SAE 40,

Zimni ole], V zim& doporuéujeme pouZivaii oleje, jehoi
bod tuhnuti jest nejméné minus 15° C a ktery pfi 50° C ma
viskozitu 47" E, pfi 0" C — 100 aE 200" E. Takovy zimai olej
odpovidd normalisovanému mineralnimu oleji SAR 20, P
jinalk ztejnyeh vlastnostech ma se dati pfedoost oleji, jeho?
viskosita pfi nizké teplotd jest mendi, resp. ktery je ridél

Obr, 2, Motor s levé strany., — 6-233.



Nikdy nemichejte minerdlni olej & olejem rostlinngm. M&-
nite-li jednotlivé znafky oleje minerdlniho, vypusite napfed
stary olej tak, aby oleje rlznfeh znaéek nebyly michany.

YYMENA OLEJE.

PouZivinim se clej v motorn znaéné znehodnocuje. Proto
Jje nutno vypustitl jej za uréitou dobu z klikové skiiné = na-
hradifi éerstvym, U nového vozu se to ma diti po prvé po
400 km, po druhé po daliich 800 km, po tfeti po daldich 1500 km
a pak normilné vEdy po ujetych 2000 km. Olej se vypousti
zatkon »2« na levé strand ve dnd spodniho vika klikové skiing
ihned po skondené jizdé, dokud je jeité horky a dobfe tekuty.
Motorovou skiii vyplichnéte pak fidkym Sistym olejem, nikoliv
ale benzinem nebo petrolejem, 2 nechte motor héZeli s timto
olegjem jednn aZz dvé minuty na volnobdh. Pak vypustte a
naplfite motor ferstvim olejem, nadef jej opét nechie malou
chvili béZet na malé otiky, aby se viechna -olejova vedoni
naplnila éeratvim olejem.

OLEJOVY FILTR.

Olejovy filtr »3¢ je zapuitén do motoru
na pravé strané. Filtrovani se déje vilco-
vou vleZkou z husté plsti, kterou nutno po
ujeti asi 2000 km, radéji vEak Sastéfi, vy-
Cistiti. Za tim {felem povoli se &tyH
frouby piruby filtru a cely filtr se vyjme
ze skfiné. Pak se povoll spodni mathka »Ca
centrilniho stahovactho Sroubu, sejme ze
spodni vidko a vné&jEl kryel trubka. Nymi
moing plstény vilec »A« se sitem »B« vy-
sunouti a dbxiadné proprati nwnitf i zevna
v benzinu. Pak je nutno nechati jej fadné
uschnouti, aby viechen benzin se vypafil
a neroziedil olej v motorn. I ostatni sou-
fasti filtru se dob¥e v benzinu propercu.
PP opétné montdZi filtru je nutno, aby
cenirélni stahovael matha filtru »Ce¢ byla
dobfe utaZena a pejisténa zivladken Nej- ;
pozdéji po ujeti 10.000 kin ma biti viefka  Obr 3. Olejovy filtr
fillru » A« nahrazena novomn, . {rozebrang).
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Obr. 4. Sefizeni fetézn rozvodu.

SERIZENI ROZVODU.

Rozvod je z tovirny pfeand gefizen a nepotfebuje — kromé
obiasného sefizeni vile mezi ventilovou padkou a ventilem —
Zadné obsluhy. Tato vile mi obnifeti p# studeném motoru
0.15 mm u ssaciho a 0.2 mm u vyfukového ventilu. Upozorfiu-
jeme, aby po provedeném sefizeni byla pPituind matice na ven-
tilovém vahadle velmi silné uta¥ena.

Je-li nutno po demontdZi motoru provésti nové sefizovani
rozvodu, nastavi se obé Fetdzova kola pro pohon vadkového
hfidele tak, aby mezi zuby kol, cznadenimi dléiky, byle 11
Fetdzovyeh Elinkh (viz obrdzek). Pak se provede dodatedni
kontrola ventilového rozvedu, pfi ni% musi ssaci ventil otvirat
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pribliZné o tutéZ hodnotu pfed hornd dvrati, o kterou vyfukovy
ventil zavird po hornf dveatl Nenili tomu tak, je nutno fetéz
sejmoutl a pootofiti klikovym hfidelem o jednu otdéku, nadeZ
se rozvod podle uvedendho nivodu znovu nastavi.

ZABROUSENI VENTILU.

Ventily ge majl normélné asi po ujetych 5000 km kontrolo-
vati, nenastala-li néjaks abnormalni pfitina, kterd by zplsobila
jejich netdsnost v sedlech. Pravidelng se shleda, Ze ventily
i sedla jsou v pofddku a neni nutno jo zabrousiti., Jen v tom
vyjimetném pfipadé, Ze by netésnily, nutno tak udiniti a pek
gnova sefiditi sprivnou wili wventild. Pravidelnou prohlidkou
ge udrsl ventily 1 gedls v dobrém stavn a shledd se, 2o vydri
bez zabroufeni mnoho degitek tizic kilometrd.

PFi prohlides wventili nutno sejmouti hlavo wviled a jaji
téaméni. P¥ tom =e postupnje falkto:

Nejprve se vypustl voda z chladide a motoru, odpoji gu-
mova hadice k chladi®i o gzejme ge Femen ventilatoru a asaci
a vifukevé poirubi s karburatorem a p¥ivodem benzinu i la-
nitkem pro pohon starteru. FPak se sejme horni vifko ventilove
hlavy, vyjmou se zvedaci tyfinky (pfi stladeném ventilu), naded
je moino pFikroéit k povolovani matels ventilowvé hlavy.

Snimani ventilové hlavy se md dit aZ po aplném vychladnuti
motort,

Kdyi byvla ventilovad hlava sfiata, je moZno hkontrclovat
sedla ventill, jesou-li t&snd, pfipadné je zabrousit a vyvéistit
jejich vedenf.

Ventily se vymontujl smitknutim ventilovich pruZin a vy-
nétim klinkd. Ventily, ventilovd vedeni a sedla ventildt ze
Fadni ofizgtl, nejlépe mékkym hadfikem 2 petrolejem. PH znad-
ném znefifténl sedel ventild jest putno usazeny karbon ofkri-
hati, Ka%l z jemného smirku a oleje necho koupenou pastou
notrou sz dosedaci plochv ventill a2 sedlo; z= stilsho otadend
fobéma sméry) a pfitladovan] ventill na sedlo se ventil za-
bruguje tak dlonho, af ventil i zedle destanou kolem dolola
souvislou & hladkou dosedaci plofku. Pak po nalefitém ofisténi
hlavy wilefs a ventillt se ventily vmontuji opdt do hlavy.

P opétné montaZi hlavy valeh na blok je velmi dileZita,
aby bylo docileno dokonalého utésnéni, 4 to nejen spalovaciho
prostoru, ale téZ vody a oleje. KaZda netésnost by mohla zpil-
sobit vniknuti vody do vAlell nebo do oleje 2 ohrozit tak chod
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motern. Vaiknuti byf i nepatrné vlhkosti na eleltrody svicek
zpiisobuje nemilé poruchy pil natideni motoru. Prvnim pfed-
nokladem X docileni spravného utfanéni ventilové hlavy je
pouziti bezvadného a nepodkorzeného tésnéni. Proto jiZ pfi de-
montaZi je nutno dbat toho, aby tisnéni nebylo mechanicky
poskozeno. Kdyby se tak pfece stalo a utésnéni pfi demontédsi
hvlo odlepovinim nebo jinak pofkozeno, pak je nutno pfi opétné
montii pouZiti fésnéni nového. Toté: plati o spodnim tésnéni
vileovyeh vloZek. Pfed vioEenim t€snéni je t¥eba dogedaci plochy
na klavé i na valei diikladné odistit.

Matice Sroubfl hlavy valel utihnon se pfi montafl napfed
lehee, pak teprve pevnd, PF dotahovini postupuje se k¥iZem
2 symetricky od stfedu k obéma konelim hlavy.

Po pritzfeni hlavy primontuji se i ocatatni odmontované
dily a nastavi se i sprivnd viile ventilty

Pak spustime motor na tak dlovho, af ze zahfele a znovu
viechny matice s citem dot@hneme. Pak nechime motor vy-
chladnouti a postup opokujeme. Totéf uéinime je3td po ujetl
300 a 1000 km. T pfi daléim provozu doporuéuje s2 dotgZeni
matic na hlavé vilel obéas kontrolovati a p#i tom vidy sefiditi
spravnon vitl ventild,

Dile%ité upozomnéni: PFi demontifi hlavy neni nutne po-
volovati kozliky vahadel ventild, nebot po vynéti ventilovich
tyéinek je moZno povoliti vEechny mathy ventilové hlavy a tuto
sejmouti, jakoZ i ventily z ni vyjmoutl, Byly-li viak lozliky
ventilovich vahadel povoleny, dbejte pfi opétné monté?i toho,
aby hifidel ventilovich vahadel byl namontovin plesng v pl-
vodni poloze a poiiftén, aby nebylo porufeno sprimé mazani
vahadel a wentild.

Korkové tésnénf hornfho vika motoru musi byt pfi demon-
tafi a opétnéd montai velmi petlivé chrianéno pred pokozenim,
nebot jeho netdsnost by mohla zphsobiti ztrdtn motorového
cleje a tim vainé pofkozeni motoru.

OBSLUHA A SERIZOVANI ZAPALOVANIL

Bateriové zapalovini je z tovarny pfesné sefizeno a nes-
vyfaduje EAdné héEné péte.

Primérni proud z baterie nebo dynama prochézi ples roz-
vadéei skifinku a zapalovaci civku do pferufovade, Prerufovinir
indukuje ge v sekundérnim vinut{ elvlky proud o vysokém na-
pitl, ktery je rozdélovadem pPivadén k jednotlivim sviékam.
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Mazanf rozdélovade se d&je Stauferovou maznici ste, jejiz
vitko pFitdhneme po ujeti cca 2000 km o jednu otidku. Maz-
nitku plnime tukem o vysokém bodu tinf (asi 170* C). Fo
naplnéni mazniéky pritdhneme viéko jen o jednu af dvé ctodky.
U nového vozu béhem prvnich 3000 km pritahujeme vidko jiz
po 500 km jizdy., — Nékiferé fypy rozdElovaéh jeou opatfeny
samormazacimi pouzdry s entomatickim mazanim, tak#e 1 nich
primazavani Stauferovou maznici odpada.

Na jiném misté pef v névedu dedavatelem udino nesmi
byti rozdélovaé za Zidnych okolnosti mazén, Zejména musi hyrti
zabranéne wvnikmuti cleje k mechanismu prerufovade a mezi
kontakty. Také pfed prachem a nedistotou musf{ bjti pferufovas
uplné chranén; md byl vidy «ping sty a suchy!

Po ujeti cea 10.000 km doporudujeme obrousiti lehee kon-
takty prerudovaée velmi jemnym plochym pilnitkem a velmi
dobfe je pal odistiti. Tato price, jakoZ i nastaveni spravné
vile mezi kontakty, méla by biti provadéna vidy v odborné
dilné.

— raménka prerufavale

— raménko rozdtlovafe

— loondenzdtor

— pitka k nastaveni pledstihy
— Stauferova maznitia

— viife mezi kontakty

e ME O W=

Obr. 5, Rozddlovad.

Induleéni eivke bateriového zapalovan! nevyZaduje viibec
Zddného oBetfeni,
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Je-li nutne souddsti pohonu rozdSlovade rozebrati, dbejie
pii opétné montdii toho, aby byly opét stejnym zpisobem
zamontoviny. Aby te bylo usnadnéno, je na rozdélovadi i na
Jeho loZisku provedeno oznaéeni spravné polohy vyseknutou
ryskou.

Jest velmi dileZité, aby viechny kabely, vedouel od civky
k rozdélovadi a k rezvidéc skiince, mély dobry dotyk a svorky
byly dobfe utaZeny.
Dalsi podrobnosti o bateriovém zapalovani viz Schema za-
pojeni elektrické instalace,

PREDSTIH ZAPALOVANL

Fredstih je tak sefizen, %o okam#ik zé¥%chu odpovida horni
uvrati pistu. Automaticky regulitor stard se sam, aby predstin
se stale pfizplisoboval okamiitym otdékam. Sefizeni predstihu
odpovidd dnes pouzivanému benzinu.

Pri jizdach v cizing, kde jsou na trhu riizné druhy palivin,
vyzadujte vidy palivo odolné proti sklepanie, . j. vhodné pro
zvigenou kompresi motorun.

Nelze-li takového paliva obdrieti, bude nutno, zejméng pfi
pouziti éistého benzinu, bez pfimssi ¢, zv. antidetonaénich piisad,
piedstih ponékud zmengitl, aviak jen tolik, aby zmizelo klepani
motory, kferé piichézi pii nizkjch otidkich motoru a plném
plynu, tedy nejéasteji pfi pomalé jizdé na pfimy zabér do kopee.
Méjte vEdy na paméti, Ze zmenfovini pfedstihu vede ke ZVy-
geni spotfeby paliva a k pFehiivini motoru. Proto by sefizeni
predstihu meélo bit vidy svéfeno pouze odborniku

PORAD ZAPALOVANL

Pofad zapalovdni jest 1—3—4- 2 t. j. zapalovani smési
déje se postupné za sehou v prvnim, tetim, étvrtém a druhém
vélel, poditino od chladide. Jest tedy veden kabel od svorky
. 1 na rozdélovaél ke svitce preniho valee, kabel svorky dis, 2
ke svitce tietiho, kabel svorky &is. 3 ke svifce &tvrtého a kabel
gvorky i3 4 na rozdélovadi ke sviéce drubého vilee. Toto
spravné zapojeni svickoviych kabeldl je velmi dilezité, nebof
jeen-li piehozeny, motor jde bud velmi nepravidelng, neho
ge vibeo nerczhéhne.
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CELKOVY POILED

SVREEK KARBURATORD

Srovby k vpevnéni svrdlo

SpouBtis

Veduchovd tryska

e gpoudicie

Hlavni
vEduchowd |

Sroubek fr sefiveni

mnoEsiyl smisi
volnobéhy

tryska

Shrtfed Llaplky

~PAT

vrduchit volnobéhn

- Sroubek L seifzeni

SPODEK KARBURATORIF

Tryska volnobéhu

b-713

Hlavni benzinova tryska

Spoustéc tryska

Obr, 6 Harburdtor =SO0LEXa UAND,

CERVENA KONTROLNi SVITILNA ZAPALOVANI
& NABIJENI.

Zastavi-li se motor, aniz by ge povytaZenim nebo aplnym
vytaZenim klicku pFerniile zapalovdni, t. j. okruh primérniho
rroudu, jest nebezpedi, Ze se balerie zcela vybije a civka vaZné
poskodi. Proto je bezpodminetné nutno vypnouti zapalovani vidy,
kdyE motor stoji! Zvylknéte si motor zastaviti vidy dplaym vyta-
Zenim Klifku a zapalovani zapnéte vidy aZ bezprostfedné pred
spusténim motoru.

Ee kontrole zapalovini a nabijeni baterie je wmisténa na
riistrojové desce v hkombinovaném méficim pFistroji Zervena
avitilna, kterd sviti vEdy, kdyZ zapalovdni neni vypojeno, a
kdyZ dynamo baterii nenabiji. BHES viz stranu 38

KARBURATOR.

Motor je opatfen horizontdlnim karburatorem znadky
»olexe, typu 26 UAHD, ktery se v podstaté skladi ze dvou
hlavnich &dsti: horni &ast twvofl wviko plovikové komory a
hrdle ge Skrtici klapkou, spodni ¢ast tvofl plovdkova komora.
V otéte jsou umistény trvsky. :

Flovikovou komoru lze po uvolnéni obou Sroubit se Sesti-
hrannou hlavou snadno sejmouti a trysky z ni vyEroubovatl

Trysky éistime, je-li potfeba, profouknutim neho protaZe-
nim £ini, nikdy viak ostrym nastrojem nebo dritem, coi by
vedlo ke zvétfeni jejich olvoru a tim ku zvySeni spotfehy
paliva a zhorfeni funkee motoru.

Earburator jest opatfen zvlaftnim zafizenim, t. zv. samo-
starterem, které slou®i k usnadndni spousténi motoru, zvlAsts
pfi chladnem poéasi, Uvadi se v &nnost vytaZenim knoflilu
na armaturni dezee, ktergm se zafadi zvlastni startovaci tryshka,
kterd ohohacuje nagssivanou smés pfi volnobdhu. V odstavel
sSpouiténi motorus je funkee samostarteru bliZe popséna.

Samogtarteru ma byti pouZivano jen pro gpoukténi, z nouze
a jen vyjimeéné pro poéiteéni jizdu, neZ ge motor zahfeje. Jeho
nadmérnym poufivinim se zvyiuje spotfeba benzinu a olej
v motoru i stény wvalell se rychle opotfebovivaji. Cinnost
samostartern je signalispvina gyienim.

Podrobnéjii popis karburdtoru, jeho za¥izeni, funkce a
obsluhy je obsafen v samostainé pfiloZené brofufe. Zménu so-
Tizeni karburitoru miZe provést jen zruing odbornik.
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Bli#3f pokyny o spoultini motoru viz v p¥sludném odstavei
na strané 19,

CISTIC PALIVA.

Cistié paliva je upraven pfimo ne harburdtorw. Pfisobi
dvojim zplsohem; jednak odluéuje vodu a hrubé nediztoiy
z paliva, které se hromadi na dné skleniky, jednak zahrafinje
hustim sitem, aby se jermné nedistoty nedestaly do karburatorn
a trysek. Objevi-li e ve sklenigce mnoho vody neho nedéistot,
bzavie se pFivod benzinu kohoutem u nidrie n novoli mathksa
tfmenu, kterou jest sklenidla pritaZena. Ze sllenidlky e obgah
vylije a jeji vnitfek vwydist] benzinem. Také sito se vyime a
vylistl benzinem,

DitleZité jest, aby p# této prici nebylo porueno korkové
tésnéni sklenicky, nebof by zavinilo vytékini benzinu.

CISTIC VZDUCHU.

Bsaci hrdlo karburdtoru jest opatfeno distidem vzduchu »5«
§ vlhkou cistici vloZkou z kovové viny, fungujicim souéasnd
jeko tlumid nassivani, Na vloZce se zachycuji prach a neéistoty
obeafent v nassdvaném vzduchu, takfc motor je vidy napdjen
éistym vzduchem.

VZdy po ujeti asi 2000 km — p#i jizdé na prafnich cestich
radéji difve — jest nutno viko &istige sejmouti, vloZku -
jmouti, vyprati dobfe benzinem a navihéiti smési Jednoho dila
oleje a jednoho dilu benzinu.

VENTILATOR A DYNAMO.

Ventiladtor a dynamo jsou pohinény spoleinym pryZovim
klinovjm femenem od Fenienice na klikovém hiideli,

Ventilitor je nasazen na hfideli vodni pumpy, ktery je
mazén ze Stauferovy maznice »Be zvlditnim, va vodE neros-
pustnym tuleem, vidy po 500 aZ 1000 km Jizdy, p¥l éemi se
pootodl vickem maznice o piil a¥ jednu otodky, Maznice jo
umigténa na pravé strand motor,

Napinani femene ventilatory ge docili- poctofenim dynama
kolem spodnich zavésovich depi. Nejdiive se demontuje Sroub
hornihe napinaciho tahla = pak se povoll spodni matky vpfedn
a vzadu na zdvésech. Tim ze uvolni celd dynamo, které moino
pak natodit a tim femen napnout, Po zajisténi polohy napinacim
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tihlem, opatfenym nékolika otvory, p¥itihnou se opét spodni
matky ziviésn.

Mazéni dynama se provadi pouze pfi pFile¥itosti jeho cel-
kové revise. LoZiska dynama jsou opatfena tukevon naplni,
kterd vydrzf velmi dlouhon dobu. K mazani dynam, kterd jsou
na své zadni strand opatfena mazacim otverem »T«, postadi
10-—15 kapek motorového oleje, ktery do mazaeiho otvoru
nakapeme prené po 2000 km, nadile vidy po 4000 km jizdy,

OZetfeni (revise ublikli a pod.) provadi se podle navodu
dodavatele dvnama.

Velmi ddleZité je, sby kabely zapojeni dynama nehyly
prehozeny a aby spojeni byla bezvadni, (Viz prilodend schema
clekfrickeého spofent.) V opafném piipads by dynamo nefungo-
valo, pfipadné by se mohlo i s regulaénim piistrojem spaliti,

ELEKTRICKY SPOUSTEC.

Elektricky spoustéé je umistén na pravé strand motorn.
Obdobné jako u dynama jsou jeho loZiska opatfena tukovou
naplni, kterou je nutno obnoviti jen pti piilefitosti jeho cel-.
kové revise. O bé¥né mazini lodisek spoustéce neni proto ticha
pedovati. BliZSE o obsluze je uvedeno v ndvedu dedavatele
spoudtéde,

CHLAZEN],

Chlazeni je vodn{ s odst¥edivon pumpou, podporevansd ven-
tilitorem. K chlazeni se hodi dists, mélkks voda, nejlépe Fiéni
nebo destovd. Z tvrdé vody se uzazuje v chladiéi 1 v motoru
po ¢ase vodni kidmen, ktery tdinnost chladife velmi zhoriuje.
Vodni kamen se odstran{ nejlépe harkym octem neb velmi zfe-
dénou kyselinon solnow, kierd se pak musi herkim roztokem
sody opét zneutralisovat. Chladid nutne pak dobfe proplich-
nout. Jeoudi otvory v chladisi ucpany blitem, vyeist{ se prou-
dem vody, nikdy vEak ostrim kovovim ndstrojem, kterym by
s¢ mohly jemné lamely chladige poskoditi.

Doplitiovani vody, kters se odpafila, mé se diti pFed kafdoy
jizdou, nejlépe, je-li motor jedtd studeny. Nahlym stvkem sti-
dené vody 8 horkou sténou valee mohla by sténa valee po-
praskati. Nalévaci hrdlo »8« jest rod kapotou,

I pfi jizdé, zvlaité v obtifném a2 hornatém terénu, kon-
trolujte obéas stav vody v chladidi a pripadné jej dopliite na
rormalni gtav!
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VODNI PUMPA,

Vodni pumpa je monfovina na hiidelilte ventilatorn a na-
hinéng spolaefné g dynamem pryfovim klinovim Femenem. Jest
opalfena specielnim tésnénim ze syntetické pryie, které ne-
vyiaduje ZAdné obsluhy. Mazini byle popsine v odstavel
»Ventilator a dynamos.

CHLADIC V ZIME.

YV ozimé&, =vlaEf je-li vz v nevytopené gardZi, je nutno
viechnu vodu z chladide a valed vypustitl. Vypousti se kohout-
kem »B¢  {po zdviZeni kapoty), umisténym vpFedu dole na
leve strané chladide. PF vypoudtdini mi biti oteviena zitha
nalévacihe hrdla chladide, aby voda rychleji a Gplné vytelkla:
po vynustEnd nulno kohout dobife usaviiti.

Meni-l voda v zimé vypouiténa, je nutno pouZiti nikterd
z nemrznoucich smési, jichZ je na trhu eeld Fada,

Nemreznouei smés miifeme =i také sami pfipraviti z dena-
turovaného lihn nebo glycerinu.

Pri mensich mrazech (2% —10° O} stad] roztol 1 diln likno
nebo figtcho glyecrinu (hez kyseling) we 3 dilech vody. Pro
vELEl mrazy (af —20° C} pouniijome smisl se 65% lihu nebo 45%
glyeering, PF poufiti lthr}rch smésl je nutno pamatovati na
to, %e 1fh se z téchto smési rychle adpaiuje 2 je proto tieba jei
dopliiovati.

Po pouziti glyeerinovich smési je nutno chladiZ na jafe
dobie proplachnouti.

Aby teplota chladiel vody byla stile udriovina na nej-
vihodnéj&l vvii, je do vwytafného wodniho potrubi za vodni
pumpou zamontovan gvlaitni pFiatroj (thermoregulétor), kierd
za studeného stavu motorn ob#h chladici vody chladidem na
tak dlouho nzavie, dokud veda nedosihla nej\whoﬂnr?]éi teploty
a také pfi chodu motoru tute teplotu samoinné udriuje. Pri
zviaEf tfeskut¥eh mrazech mohlo by ge atit, fe by chladié byl
i p¥i béhu motorn vyfazen na deldi dobu z Sinnosti a piipadn by
se mrazem poékodil. Prote je i pfl pouZivani thermoregulitorn
nutné, aby za takovichto nepfiznivich okolnogtl byl chladid
zaliryvan.
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TEPLOTA CHLADICI VODY.

Thermoregulitor udrinje teplotu vody stile na nejvyhod-
néjEl vsl Tato teplota je po delsi jizdé, kd}rz poméry se ustali,
cea TH—85° O, Prechlazeni motory, které by mohlo nastat vad-
non funkei thermoregulatﬂru by zplgobilo zvideni spotfeby
benzinu, zmendeni jeho vykonu a také nelunérné opotfebeni
vélch. Proto je na armaturni desce montovan dilkovy teplomér,
kterym je spravné teplota vody kontrolovana.

Také stoupnuti teploty chladiei vody mife biti znimkou
poruchy v ob8hu vody, nebo jejiho nedostatku. Dostoupi-li
teplota. vody 95—100° C, stadl cbvykle ji doplniti, jinak je
nutno hledati vadu v éinnosti vodni pumpy.

SPOUSTENI MOTORU.

Pri spoudténi motorn postupujte fakto:

1. Presviéddts se nejprve, jeli v chladiéi dostatek vody,
v klikové sk¥ini dostatelr oleje, v nédrii dostatel henzmu a
je-li benzinovy kohout otevien.

2, Zasuhite klitek do pfepinaci skiifiky elektrického za¥izeni,
zastrite jej zcela dovnitf, aZ se rozsviti fervena kontrolni svi-
tilna.

3, Vytahnéte tihle startern karburdtoru zesla wen a pHi
tom

4, stisknéte nohou pedil elektrického spoudtéle, ktery se
nachiz{ nad pedilem plynovim. Plynovy peddl nechte viak pfi
tom naprosto v klidu.

5. Jakmile motor naskoéi, povolte pedal elektr. spoustéce,
knoflik starteru karburdforn zasufte asi do poloviny zpét, do
mezipolohy {bistarter). Mezipolohu vycitite anadno, nebot za-
skoti kulidkova zapadka pafky bistartern na karburitorn. Pak
teprve pomalu pFidivejle plyn lehhj,ml piitlagenim na akeele-
mtomvv pedal Kdyby =e motor pfl tom zastavil, je to zZna-
meni, #o je pili% studeny. Opakujte spoudténi se zeela vytaZe
nym knoflikem starteru a nechte motor tak dlouho béZet, a
se zahfeje o snese pfidéni plymu.

6. Nenaskofil-li by motor po nékolikerém spouiténi shora
naznadenim zpugn}bem je to znameni, Ze je pfesycen benzinem.
Pak opakujte spousténi bez pouZitf starter karburdtorn, tedy
tez vytaFeni knofliku, aviak s plynovim pedalem plné silafenym.
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7. Jedi motor zah¥ity, doporudujs se pfl  startovéni
nepouZivati starteru karburitoru a startovali elektrickym
spoustééem pfl mirném stlzéeni nlynového pedalu.

8. Pl spoulténi je técha se ziroven presvéddit o spravms
funkei spinage zelené kontroing svitilny flaku oleje — viz ad-
stavec: Tlak oleje na str. 5 3 6.

JestliZe ndkdy motor ani po nékolika startovacich polusceh
dle predehoziho postupu nenaskodi, mige biti zévada v tom, 3o
philiSngm pFesycenim motorn benzinem se splichne se stén
vilell viechen olej a pistn krouiky pak propoustiil, V takovém
plipadé nutno ztraceny olej nahradit, a sice nejjednodusfim
zplisohem tak, Z& se odiroubuji svicky a do kaZdého vilce se
nalije asi 2 em? Fdkého maotarového oleje, Olej se roztede o
dnech pisth na plochy valei; jest dobfe protofiti motor ni-
kolikrat roztadeci klikou, aby se vilce namastily a pak teprve
po zafroubovini gvidek opdt normélng startovati, P¥i vyiroun-
hovani se gvighy prohlédnon, nejzou-l na elektrodich makré
4 pFipadné se otrou suchym, nemaginym hadrem.

Upnzorfiujeme p# této piileditosti, Ze velkon diilesitost oro
kezvadné spousténi ma volba spriviého cleje v motorn, Tak pEflig
husty olej, zvlaite za chladnéisiho podasi, mize mit na spousténi
velmi neblahy viiv. — O spoustini motary v zimé viz nisleduiief
kapitola.

Jakmile motor naskofi a kritkou dobu g vytaZenim knofli-
kem starteru bEH, doporufuje se tento Lnoflik zoele zasnnout,
aby nebyla zvidena spotfeha paliva a toto se zhytetng o v Pie-
mife nedostivale do valell motoru, kde »a studeného stavy kon-
densuje na stdnich vilee a tim zieduje clej motory. Pied -
¢itkem jizdy ma se vyékat, a¥ se motor zahieje, nebot jizds so
studengm motorem mu Zkodi.

MontaZi karburdtoru s bistarterem se docili nejrychlejiiho
a spolehlivého nastartovani, v pripadé krajni nutnosti, aviak
Jen kritkodobé, je maino odjeti s povytaZenym tahlem bistar-
teru do mezipolohy i se zecls studentm motoram ihned Do na-
startovani a to pruZné a bez obavy, e se motor zastavi, Aviak
¥ ditvodi, které jsou blife popsiny v nasledujici kapitole o motorn
v zimé, varujeme ditklive, aby tenfo zphsob jizdy se stoudenym
motorem a vytaZenym tahlem starfern byl biiné pouifvan, neboi
motorn Skodi, Proto je téeba tahlo startern co nejdiive opét za-
sunoiti,

Detailni popis funkee bistartern Je popsan v pFilof. brofurce.
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Upozorfiujeme, Ze #innost starteru projevuje se pfi kaZdém
poveleni plynu intensivoim syéenim karyurétcrg, ¢imz :]ezdee
Jest upozornén, aby starter vypjal, PHlis dlnphg pouziti star-
teru zvyduje totiZ také spotfebu benzinu a piispiva k predéas-
nému vybhehani viled. ] N

Doporunéujeme velmi ditklivé nenechati bifet novy, ne-
zabthnuty motor na velké otdéky naprazdne, nebot mohlo by
to vésti k vainému jeho poikozeni, aniZ by to mélo prakticky
cenu. To plati ve zvidené mife o prvych 1000—1500 km jizdy.

Spravny chod motoru zavisi na sprivns fungujicimvma:zé.ni,
zapalovani, dobré kompresi a chlazeni. Snadné naskogeni mo-
toru a klidng, vyrovnany chod svidéi o tom, fe motor je v po-
Fadkn.

ZASTAVENI MOTORU.

Viz odstavec sCervend kontrolni svitilng zapalovdni o na-
Bifenie strana 15.

MOTOR V ZIME.

Spousténi motoru v zim# je obtindi¥i, nehof stény vélz_zﬁ
4 massivany vzduch jsou studené a smés ge nesnadno zapaluje.
Proto je zvld3f v zim& nutno dbéati toho, aby mimo poufivani
prvotfidniho zimniho oleje byla i baterie udriovéna v pofadiu
a ventily fadné tésnily. Splnénf téchto pozadaviki mi pf-izni?'_v
viiv na spoudténi a chod motoru v zimé, kdy ostatni vnéj
podminky jsou nepiznive.

Pfi spousténi je dobfe motor nejprve rung nékolikrat pro-
toditi & teprve pak pousiti elektrického spoudtéde, nejlépe pit
soldasném vyslapnuti spojky.

Pfi gilngch mrazech naplni se chladi# horkcrup vodon & motor
teplym olejem, osusi a ohfeji se svidly, vstiikne se olej do
valel a pod, .

Je-li viak motor v pofadku, t. j. mé&-li dokonale tdsniei
ventily a hlavy vilell, neopotfehovany zimni olej nejlepsi Jako-
sti, dobrou kompresi, Fadné oSetfovanon baterii a zapalovini
v dobrém stavu, nejsou tato opatfeni nutna a motor po rudnim
protodeni i ve studeném stavu lehee naskodi, _

Kdyby se stalo, Ze by se po deliim natadeni slektrickym
starterem vylerpala baterie tak, Ze eleltricky starter by
sprivné nezabiral, je radno roztofit motor ruéni Klikow, I v tom
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SPOJKA

Spojka je sucha jednodiskova a nevyzaduje normélng vitbec
obsluhy. V pripadg, Ze by se tfeci plechy zamastily a spojka
klouzala, je nutno tyto po sejmuti vicka henzinem proplach-
nouti za pomalého otadeni klikou. Klonzéni spojky se projevuje
tim, #e motor ma vyE8l otilky, nei odpovidd rychlosti voen a
Epatné tihne. Klouzdni md se za kakdych ololnosti zabraniti,
nebot se pri tom spojka abnorméilné zahifivad a mliZe se vainé
poikoditi.

Spojka je tak konstruovéna, fe normélni opotfebeni lamely
lze vymeziti stavéeimi matkami na wvypinacich paékach tim
zplisobem, Ze se viechny matky povoli o stejny podet zavith a
protimatlkami opét Fadné pojisti. Opotfebeni lamely p¥i nor-
malnich pomérech a spriavné obsluze spojky je velmi nepatrné
a spojka vyZaduje proto sefizeni af po velmi dlouhém &ase.

Vypinael objimka s kulifkovim loZiskem je opatfena cen-
tralnim mazanim.

Spojka ma biti vydlapnuta jen pfi ménéni rychlosti, jinak
méa byti stile zapojena. PF vypirdni spoify se plynu ubird, aby
se motor, vyilipnutim spojky plné cdlehéen, prilis nerozhéhl. PH
sapindnt spoiky nutno plynuw zase pHidafi, ponévadi se motor
znova zatéiuje.

Nikdy nmenechme spojhu prokluzoveti (na pf. k docfleni
pomalé jizdy za povozem a pod.). Prokluzovdnf vede k rychlémn
opotfebeni, pFipadné i pofkezeni apojky.

RYCHLOSTNI PREVODY

bt e .

MAZANI SKRINE.

TdrZovani rychlostnich pfevodi se omezuje na dopliovini,
pripadné vimeénu zischy oleje, ktery se nalévi postranni zétkon
na pravé strand skfingé. Hladina oleje i dosdhnouti ast 1 om
od okraje nalévaciho hrdla.

M3 byti pouZito specielniho oleje dobré znatky, ktery jo
pro tento néel nabizen. Davejme pfednost oleji, kterd zlativa
i za mrazu dobfe tekutym. Olej, ktery za mrazu tuhne, zphso-
buje v zimé& obtife pfi startovani.
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Pondvad® celd skiifi je dokonale ut®snfna, stadi doplniti
gasobu maziva vidy po 2000 km. Po 4000 km budi ole] vy-
pustén a po dikladném proplachnuti skiiné petrolejem neho
1épe smégi benzinu a benzolu skfin naplnéna opét derstvym
olejem. — Upotfebeného oleje lze po peélivém prefiltrovini a
doplnéni &erstvim olejem opét pouZifi k mazani plevodové
glifiné nebo diferencialn.

Plnici otvor na pravé stran® pfevodové skiiné je opatifen
zathon »10« a po odkryti vicka v podlaze vozu je lehko pii-
stupny. Vypoustéel otvor na spodku skfing je nzavien Sroubera
»11«.

Fri dobrém cfetfovani bé2 pfevody tife. Stane-li se skiih
hluénou, je nutno ihned nalézti pFiéinu. Miize biti v nedostathku
oleje, abnormélnim opotfebeni pfevodovich kol, v poSkozeni
loZisek (rozdreené kulicky) a pod., fasto viak od nespravne
obsluhy.

PRESOUVAN! RYCHLOSTL

Eychlostni pievody maji Styfi stupné vpfed a zpétny chod.

Zasowedni pFevodl je uspofdddne pod volantem ¢ md byti
provedenc lehee o bezhluéng.

Zasouvael Nstroji (obr. 7) je pod volantem na dvou trub-
lovich h¥idelich, ulofenych zoustfedné na hfideli Fidieiho kola.
Ma vhijdim trubkovém hfidell je wlofena kloubové v objimes
na jeho hornim ken¢i pod volantem ruéni zasouvaci packa
rvchlosti: které mi dva drubhy pohybu:

Prvnim pohybem (volicim) posune se wnitfni troblovy
hiidel ve sméru avé osy a zvoll e fddand rychlost.

Druhym pohvbem {(fadicim) otodl se vnéjél trubkovy hiidsl
kol své osy a zafadi se Zadand rychloaf,

Oba pohyby odpovidaji schematu zasouvdni rychlosti na
chr. T

V hornim viku rychlostni skiiné nad zasouvacimi vidliéka-
mi je ulofen na driZkovém fepu palec, ktery se volicim pohybem
plesune do vyferu vidlitky Zidané rychlostl a druhjm pohy-
hermn Fadicim se otodl o potfebny (hel a zapojl pFisluinou rych-
lost event. pFizluinon synehr. spojku.

Spojeni ruéni paky pod volantem se zasouvacim palcem
je provedeno pomoci pPevodovych pédek na trubkovieh za-
souvacich hfidelich a téhel, jichZ skloubeni je opatfeno silent-
bloky.
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Obe. 7. PPesouvani ryvchlosti, — f-254,

Stredni poloha palee pfi volb& ryehlosti je pruint ezjisté-
na, krajni polohy jsou emezeny dorazem. Poloha zasunute vi-
dlicky je zajifténa odperovanou kulidhou ve viFezn vodicich
tylek, Zafazeni dvou rychlosti najednou pii pFesouvdni pales
do vidliéck je bezpeénd zamezeno,

Mazini vnitfniho zagouvaectho fistroji na h¥ideli Fdiciho
kola se dfje motoravim olejem, ktery se podle potfeby vetfikne
olejni¢kon do mazaciho otvoru »2% v horni ahbjimee zasouva-
ciho hiidele pod volantem.

Pro snadné zasouvini rychlost] je pfevodové skiin opatfens
synchronisael u IT. a IV, rychlosti — I rychlost je beshluéna,
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aviak bez synchronigace. Zvladtni kufelové tieel spojky vy-
rovnaji nestejnost otddek ozubenyeh kol pfed jejich zasunutin,
tim# se docili hezhluénesti zasunovani Tyto kuZelové spojley
zryeblujl resp. zpoduji jen ¢asti hraciho mechanismu, nikoli
viak motor. Je tedy bezpodminednd nutno pii zméns prevodu
vypnouti spojku u synchronisované skiiné jako u skfiné normalni,

Aby se vihody synchronisace plné vyufilo, je nutno dhati
téchto poliyni;

Pii zasouvdni na vy38i rychlost se ma po vyElapnuii spojky
za sontasného ubrdni plynu a po vysunuti ozubeného kola ze
zédbéru se zasouvaci padkou v jeji stiedni poloze ponélond vl it
(za O&elem zpomaleni jen vlastni setrvadnosti bé¥iciho piedin-
hového hfidele) a pak teprve se mi zasunouti vyisi rychlost,
a to pomalym a stejnomérngm pohybem, 2 packa dosihne své
krajni pelohy. PF zasouvani nejvyEiho stupné je nutno nfi
prechodu ze stfedni polohy pickonati nejprve mirny odpor, a to
v okamiikn, kdyZ na sebe dosedly kufelové plochy synchroni-
sanich spojek, t. . kdy® nastivi pochod synehronizace obou
kol, kterd se maji spojiti. Jakmile se tento odpor zmensi, za- -
sune se dalfim pohybem pacly vyE8 rychlost, zapne se spojka
a pridi plyn.

Vihoda synchronisovanéd skiing se zvladts uplatni pri
zasouvani na ni2dl rychlost meszi synchronisovanymi pFevody,
t. j. ze IV. na IIL rychlost, nebof bez tohoto zafizens bylo by
nutno provadét pFesouvdni rychlost! dvojim vyslapovinim
spojky, aby nedoflo k nepfijemnému zarachoceni kol. Postu-
puje ge pFi tom takto:

Nejprve se vysune pfi vyilapnuté spojee ruéni paska rychle
do neutrilni polohy, a pak se opét pomalfm a stejnomérnim
pohvbem pFesouvd do krajni polohy, kteri odpovidi nizsi
rychlosti. T zde je citit mirn¥ odpor v tom okamfiku, kdy% na
sebe dosednon kugZelové plochy synchronisani spojky & vyrov.
navajl navzajem otiéky obon pfevodovich soudisti, které se
maji pevné spojiti. Jukékoliv ndsilné pfekondudnt tohoto odpory
rychlim pohybem zasouvaei pddly snemodnilo by pochod syn-
chronisace — ktery vyfaduje uréitého fasu — g zpftsobilo by
hluéné zarachoceni kol. Teprve tehdy, kdyZ odpor na zasouvae]
padee klesne, je nutno pédéku rychle pfesunout do krajni polohy,
Pak, IdyZ byl motor diive zrychlen piiddnim plynu, zapne se
opét hlavai spojka vozu.
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Pri pfechodu ze I1. na I rychlost resp. také ze I na IL
rychlost postupuje se jake u normilni pfevodové skiing.
V tomto pripadé prospivé bezhluénosti, kdyi se mezi opitova-
nym vyslapnutim spojky a za pfevoddl na velném chodu zrychli
predlochovy h¥idel chvilkovim pfidinim plymu: poncipry se
vyphe spojka normilné pfed vysunutim pivedni vvesl rveh-
losli (na pf. IL), pak se spojka pfi zasouvael pacec v neutrilni
poloze na okamiik zapne s pFidénim plynu (za G¥elem zrychleni
jen vlastni setrvadnosti béziciho pfedlohovéhe hfidele), hned
poté se spojka zase vypne (po druhé) a nyni se teprve zasune
novd rychlost (1), a spajka se opdt a za pidani plynu Tapne.
Viechny tyto dkony musi nasledovati ryehle za sebou, nehat
pri nich (od prvniho vypnuti a% do druhého zapnuti spaojky)
beZi vilz jen svou setrvafnosti 2 otilenim by se piilis zpomalil

VEeobeend zde plati zdsada, jo pri zasoundni nahory de
mofno a fasto zihodno postupovati pomalefi proto, fe viz =ice
beZl po dobu wide uvedeného vyélkivani jen svou setrvainosts,
ale za nezvifeného odporu trati (zpravidla na rovingd) a za
zrychlovanl vesu (ra pf. pHi rozifZdénd). Naopak zase pii
zasouvdaf dolft je nutno postupovati rychledi (s vijimkou oka-
miiku. kdv se déje synchronisace, jak vi¥e popséno). nebof
vtz hEZ p¥i tom jen svou setrvaénostf, ale nvni za zvydeného
odporu & casto i za zpomalevdni vozu, nz p¥, p¥ stoupani.

Upozoriiujeme, Ze je tfeha pfi pFechodu ze tieti rychlogti
na rychlost druhon dati pozor a citlivé pilku wyraziti do stiedni
odperované pelehy, nadef lehee zasunouti druhou rvehlost
Mohlo by se stat, Ze necitlivim kiefovitym piidricnim pidky se
prejde pres stfedni polohu a zasune sc misto druhé rychlosti ne-
radouci rychlost zpdtna.

Neeitlivémn zasunuti zpétného chodu je zabrinéne tim, Ze
jr nutno pfekonati pfl zasouvini odpor zpruZiny, ktery je vvdsi,
neZ pil zasonvani rychlosti pro jizdu vpfed.

Neili zasunete zpétefni rychlost, je nutne viiz nejprve
uplng zastavit, nebof jinak by mohla bit v4¥n& polkozena ozu-
bena kola rychlostnich pievodil.

BRZDENI PRI JIZDE S KOPCE.

TFi jizdé s kopee Ize zasumulim druhé nebo v krajnim pfi-
padé i prvé rychlosti doeiliti velmi vydatného a steinomérného
brzdiciho Aéinku. Méné zkudienym jezdefim s¢ doporufuje, aby

o

za iim Uelem pfed zasunutim niZsi rychlosti viz zeela zastavili
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SPOJOVACI HRIDEL

Spojovaci h¥idel (mezi pfevodovou skiini a zadni napra-
vou) je umistén uvnitf pitefni trouby ramu a s pfevodovon
skiini jakoZ 1 zadni napravon je EpD]Eﬂ dvéma mechanickymi
klouby s jehlovymi loZigky, které ma;p zasobu tuku vystaéujicl
na dlonhon dobu, takfe neni tfeha je soustaynd mazat. Proto
pustacx_ kdyZ tato zisoba maziva (specielniho tuku nebo hustého
aleje SAE 140—160) se doplnl po ujetych cea 20.000 km.
Dﬂpinem oleje se déje do dutjeh konelt kfiZového cepu Frace
tato musi byt pmvedena v odborné dilng, nehot se musi pfedem
demontovat zadni naprava, kardanovy hiidel vytihnout z pé-
tefni roury rdmu a klouby odborné demontovat.

12

Posuvny drizkovy hiidel predniho kloubu maZe se tukem | 2a

pro kulikova loZiska piilezitostné.

ZADNI NAPRAVA :

Mnaci kufelové soukoll a diferenciil béki v olejové ldzni,
kteri, podobné jake u prevodové skiing, musi byti kontrolo-
vana, piip. dopliovana po kafdich 2000 km jizdy.

Po 4000 km je nuino néplii obnoviti. PouZivAme obyéejni
oleje jako pro prevodovou skFf (viz stranu 24). T zde je viak
moing poniiti amési atardiho, aviak dobfe pfefitiného oleje
g olegjem novym.

Plnici otver »13« je na zadni &sti skiing a2 je pfistupny
z kufru karoserie po odkryti zvlistniho vidka, Uzivéirka otvoruy
je opatfena kontrolni tydinkou se dvéma zifezy, oznatujicimi
nejvyEil a nejnifEl stav oleje.

Vypoustécl zdtka »14« je ve spodnim viku skFing.

LoZiska ndboit kol mai se vidy po 4000 km jizdy rudni
tlzkovou maznici fukem pro kulifhovh loZiska. Maznitky »15«
2 16« jsou na vnitfni strang ndboji kol pod nosnymi vidlicemi
polondpray a jsou ze zedu dobfe pristupny.

Loziska vidlic polondprav a fepy zdvésll per jsou opatfeny
sumovymi pouzdry a nevyZaduji proto obsluhy.

13
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Obr. 8. Zadni ndprava. - G-256.

Po ujeti 1000 a2 2000 km je bezpodminedné nutno stejno-
mérné dotdhnouti viecky matice &roubll upinaci desky pera,
nehot se uvolfinji po ujeti nékolika tisie km a zplisobuji utrieni
froubil, pfipadng i zlomeni samotné upinaci desky.

PREDNI NAPRAVA

e e e

Vidy po ujeti 4000 km odiroubujeme uzdvérky nabojl kol
21T« a »18¢ a doplnime v ndbojich zisobu tuku pro mazini
jedich kuelovieh loZisel.

Ostatni loZiske pfedni napravy jsou mazéna centrilng,
nebo opatifena gumovymi pouzdry a nevyZaduji proto obsluhy.

Hydraulické tlumide, montované na vnitfnim gepu hofeniho
vykyvneho ramene, dopliiuji se olejem vidy po ujeti cca 2000

1 8a km. Je nutno pouiti specielniho oleje pro tlumite. Husty olej

18b

Je naprostc nevhodny, zhorSil by pérovani vozu 2 mohl hy
tlumié i poBkoditi,

30

Obr. 9. Pfedni niprava, — 6-257.

POSTAVENI PREDNICH KOL.

Predni kola maji bjti tak postavena, aby vzdalenost mezi
postrannimi hoky preumatik byla vpfedu asi 0 4—5 mm mensi
nei vzadu (pfedpoklad zachovalé pneumatiky, jinak lépe méFiti
ha olraji réfledt). Toto postaveni kol nutno das od &asn kontro-
lovatl, zvla5té kdyZ bylo pozorovine zti¥ené neb nejisté #zeni
a abnormélni opotfebeni pfednich pneumatik, nebot najetim
na okraj chodniku nebo v&tE pfekaZku mitfe nastati deformace
pik a tyéi fizenf, kterd porudi pfedepsané postaveni kol.

RIZENI
e e e

Shrifi Fizeni pIni se hustjm minerdlnim olejern vEdy po
4000 km po vySroubovani zitky »19¢ na viku. Kulové klouby
Fidiel tyée jsou mazény centriln® a je theba pouze ohéag pie-
kontrolovati, nemaji-li abnormalni vili. Déle je nutno udriovati
je v &istoté, nchot prach phsobi jake brousici prostiedek a
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zvyiuje jejich opotfcheni. Vzniklou vili nutne ihned odstraniti,
nebot jinak se rychle zvétduje.

)
il

NOZNI BRZDA.

Noini breda je Thydraulickia, systém ADAWMOV  neb
ETAMA

Fodrobny nived k obsluze a zefizeni brad najdete v prilo-
Zené brofufe. V daldim cheeme poukizati pouze strudng na
hlavni body, jich® jest nutno pFl obaluze zvlis! pedlive sl v
mati a kferd maji zikladni dtleZitost pro spravnou funkei bred.

Prineip hydraulickyeh brzd je tento: Tlakem na noZni pedél
ge vyvola tlak na pizgt v hlavnim bredovém viled, ktery jo
umistén pod podlzhou vozu a spojen nassavaci trubkou s né-
drilecn na zaseobni kapalinu. Tento hlavni brzdiel wilec jest
gpojen Fadou vitlaéngch trubek s bradicimi valei na viech
étyfech kolech vozu. Bredicl vilee majl na obou stranich pisty,
opirajicl se o konee bredovich éelisti, které jsou jake obvykle
opatfeny osinkovym obloZenim,

Seilapnutim brzdovéhe pedilu se vyvold tlak na pist hlav-
niho wvilee, ktery se pFendst 1 na telutinu v hlavnim valed,
v pHpojenfeh potrubich s bredicich vileich jednotlivieh leol,
kde =e snafi wytlafiti oba pisty ven a pheohi fak pfitladeni
¢elisti k bredovim bubniim. Tlak v potrubi se if dle fysikilnich
zhleonll jednale ckam#itd, jednel naprosto stejromdrné, a proto
brzdéni na viechns ftyfi kola je Gplné rovnomérnd. Zirdty
tfenim v kapaling jsou proti ziritim v mechanickych prevod-
nich tstrojich mnohem mendl, k Af%innému brzdéni staél po-
mérné Iehky tlak a zabrzdéni je okamiité. To vie pPedstavuie
vyhody tohoto syatémn brzdového, oviem jen za piedpokladu,
Be brady jaou Faded ofetfoviny.

V bredovém systému rmuel byptl poditine s roztaZivosti
brzdové teloyting, nebof pfi deliim brzdéni se brzdowd bubny
zahfivajl 2 od nich se zah¥ivi 1 bredova tekuline. Je fo pro-
vedeno wyrovrdavacl nidobou, kterd tvodl zirovedt i nutnou
reservii pro dopliiovani tekutiny v brzdovém systému a je
g brzdicim vélcem spojena trubkou 2 upevnéna samostaing na
levé strané priéné stiny.

a2

Spojeni vyrovnavaci nadobky s hlavnim valcem je uza-
vieno gamofinnym ventillem.

Pokud jsou brzdy v klidu, je ventilek volny, t. j. mifs jim
podle potfeby proudit tekutina z bradovéhe systému do vyrov-
navacl nadoby (ldy teplem se zviétiuje objem brzdové tekutiny),
nebo z nadoby do brzdového systému (kdyz tekutina opét vy-
chladla, nebo mali biti nzhrafena pfipadnd strata tekuting).
Jakmile viak se seslipne brzdovy pedil, uzavird se ventilek jiz
pfi poéitku zdvihu pistu a brzdova tekutina z hlawniho viles
nemide jiZ byt vytladovana zpét do vyrovnivacl nadoby. V to-
virné je provedeno sefizeni, aby tomu tak bylo a toto sefizent
musi trvale ziistat nezménéno. Proto nikdy nesmi byti provadéno
sefizeni brzd u nofniho pedalu, af je opotfebeni bredovich oblo-
Zend jakékoli.

DOPLNOVANI BRZDOVE KAPALINY.

Btav tekutiny we vyrovnivaci nddobg je nutno Zasto —
agpofi kakdy tyden — kontrolovat. Wikdy neamf hladina teku-
tiny klesnout a€ ke dou, nebot pak by vnikl do hrzdového
systému vzduch a brzdéni by byle znemoZnéno. Kdyby bylo
pozorovano zhorfeni brzdového Gidinku, kontrolujte v prvé fade
stav tekutiny ve wyrovnavaci nadrii. Kapaliny dolévejte tolik,
aby hladina byla cea 10 mm pod hornim okrajem nddobky na
zazobni kapalinu.

Nadri nz zasobni kapalinu je vpfedu pod kapofou a je
snadno p¥istupna.

P# dopliioviani tekutiny je tfeba tskostlivé Zistoty, nebot
mechanické nedistoty — jako pisck, blito atd, — kieréd by
vnikly do brzdiciho syatému, mohou zplisobit podkrabani valet,
pripadng i ucpéni potrubi, netésnost ventill atd. Poufivi-li ae
pro doplnéni kapaliny, zachycené pfi odvaduifiovani (viz dale),
musi byt tato kapalina prefisténa pPes filtraéni papir. P#i
dolévdni kapaliny pougivejle vidy jemného sitke.

Minerdlni olej plsobl jak znimeo &kodlivé na gumu a proto
nesmi byt do bredic] kapaliny pfidavin, jelikof by ze fasem
znifily ohebné hadice a manZety pistd. Voda, vnikla nahodou
do bredové kapaliny, mohla by zpileobiti zresavéni vaitfnich
#iati brzdového systému. Proto doporufujeme, aby bylo po-
uZivino pouze specielni brzdiei kapaliny, kterou moZno obdrieti
v kterékoliv nadl prodejné nebo opravnd Jen v krajnim pFi-
peidé, kdy by nebylo moZno opatfiti si kapalinu plivodni znadky,
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jest mo¥no nouzové si vypomoci smési stejnfch diitt chemicky
¢istého ricinového oleje a bezvodého lihu, nebo roziedénim
gbytku kapaliny éistym bezvodim lihem.

Upozornéni: Erzdici kapalina plisobi zhoubné na lakovini
vozu, Chraiite se proto pfi doplfiovani tekutiny ve vyrovnivaei
nidobé, aby se tekutina nedostala na lak karoserie,

Brzdici tekutina, kterd by se dostala na oblofeni brzd,
pisobi jako zama$téni olejem: zhoriuje podstatnéd vikon brzdy.

GDVZDUSNENI BRZD.

Bylo-li pfi néjaké praci na voze pferudeno vedeni brad —-
na pf. pfi demontdzi niprav, v¥méné brzdového oblofeni atd, ——
musi byt vedeni po optovném spojeni potrubi optt dokonale
odvzduinéno a napinéno brzdovou tekutinou. PH tom se po-
stupuje takto:

Naplite zasobni nadobu, jak bylo popsino. Stihnite -
movou cepiéku s odviduffiovaciho Sroubku na horni Sdsti
brzdového valee na jednotlivyeh kolech, naviéknéte misto ni
odvzdusiiovacl nastavee s gumovoun trubitkou a jeji konee po-
notte pod hladinu kapaliny v mendi, #isté nadobd, Pak povalte
odvzdufhovael Zroubek asi o tFi otigky (ale nevySroubujic
docela!) a seflapnéte pedil brzdy. Tim se vytladuje z potrubi
kapaling i s bublinkami vzduchu. Toto »pumpovanic opakujte
tek dlouho, aZ se jiZ neobjevuji Zidné bublinky, ale vytéka
pouze distd kapalina. Pak dotdhndte odvzdudfiovac] Sroubek,
dfive jedté nef odstranite odvzduffiovae] sumovou trubiku. Pak
trubi¢ku sejméte a navléknéte gumovou Gepidku. Toto odvzdus-
néni provedte u viech &ty¥ kol. Jen tehdy, je-li odvzduinini
radné provedeno, je tfinek brzd vyhovujicl

V hlavni nadobé musi bjti pfi odvzdudfiovani stile dostatek
kapaliny tak, aby hlavni vilee byl stile pod hladinou. Jinak
by se dostal opét vzduch do celého potrubi a odvzdugnéni by
muselo byt u viech kol znovu provedeno.

Ffi odvzdusfiovini je tfeba pamatovati na to:

1. Aby vitok u odvzduifiovaci gumové hadice legel vie nes
odvzdusfiovaci Zroubek a proto néddebu pro zachyceni
kapaliny drite eo nejvyde, oviem ale tak, aby konec
hadice vidy ziists] ponofen.

2. Aby odvedudfiovaci froubek byl nzavien teprve, kdy:
ped4l je dplné seflipnut,
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3. Aby pedal pfi spumpovani« byl rychle geflapnut a pomalu
Povolovan.

¥do chee zv]a%tE (idinng odvedusfiovati, mife postupovati
takto:

Nez se po prvé povoll odvzduSfiovac] droub na brzdovém
vilel kola, zapumpuje se pedilem nékolikrit, a2 je citit silny
odpor. Pak, za stalého tlaku na pedal, mi druhd ogoba pongkud
povoliti odvzdushovael Zroubek. Vistup kapaliny se tim silné
Skrti a zphsobuje velmi Géinné odstranéni vezduchu v potrubi.
Pak se odvzduSnovaci roub otvird postupné vic a vice a pum-
puje se tak dlouho, aZ pfestanou vychdzeti vzduchové bublinky.

Stejné se postupuje i na ostatnich odvzdudfiovacich mistech.

NAHLE ZHORSENI BRZDICIHO UCINKU.,

V nékterych piipadech lze pozorovat, Ze nofni brzda nema
dostateény udinek, aékoliv kratee pfed tim bezvadné fungovala,
Pri¢ina miiZe byt v tom, Ze vnitinf ventil byl nihodou neéistotou
uepan. V takovych pfipadech ge dobfe osvédéuje, kdyz ,se
brzdovy pedal pfi brzdéni dvakrat nebo tfikrat prudee sedlapne,
¢im% se ucpani obyéejng uvolni. Je-li v8ak pfi nalévani brzdové
fekutiny 2 odvzdusfiovini brzd hned s poéitkn piang dbino
éistoty, pak ge tento {kaz nevyshytuje.

STAVENI BRZDOVYCH CELISTI.

Je-li draha pedily pfilif dlouha a neni-li v potrubi vzduchu,
je to znamenim, ze se oblofeni jiZ znafné opotfebilo a Ze je
tfeba brzdové delisti sefiditi. Sefizeni ze déje otvorem v na-
montovaném c¢hladném bubnu pouze na rogpinacich maticich
tlakového viledln.

Fozpinaci matice na tlakovém hrzdovém vileéku lze po-
otociti &roubovikem otvorem v bubnu a tak bud piibliZit neb
oddalit ob& brzdové elisti od hredového bubnu (obr. 10).

P¥i zdviZené napravE se otidi rozpinacimi maticemi tak
dlouho, af si obé felistl sednou na buben. Pak se rozpinaci
matice povoli jen o tolik, aby se &elisti nedotykaly bubnu. To
se zjisti tim, Ze bubnem lze pak volné otidet.

V ostatnich bodech montife, udriovan] a odstrafiovani
zavad hydraulickych brzd poukazujeme na obSirn&j& vyavétleni
v pliloZené brozuie,
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RUCNI BRZDA.

Ruéni brzda je mechanickda a pisobi pouze na brzdove
hubny zadnich kol. Je ovlidana ozubenym téhlem s rukojeti na
pfigné sténé. VytaZeni lan se reguluje matkou na brzdovém
lanu ne pfevodové pace pod stiedem vozu.

Pri vymezovani vide, vzniklé opotfebenim felisti, jak po-
psano v predehozi kapitole »8tavéni bredovych Celisti«, je nuino

Fegulaim Sep

Obr. 10, Brzda.

téz pootofiti brzdovou padkou rudni brzdy tak, aby byl dosta-
tcény zdvih., Pootofeni se docili &roubkem s excenirickym
éopem, upevnénym na drifku gelisti (obr. 10).

Lana jsou vedena pouze vpiedu v bowdenovych spirdlich,
které je nutne promazat vidy po ujeti 1000 km ruéni tlakovou
mazniei, Psluind masnifka »21¢ je vpfedu pod kapotou.
Lofisko tahla rudni bredy »82« mageme obéas nékolika kapkami
oleje. Otofny &ep prevodové paky ruéni brzdy promaZte po ujet
cea 4000 km. PFislusna mazniéka »28«¢ je pFistupna ze spodu
vozit & je umisténa uprostfed na konsole ramn pred zadni nd-
Pravou.

Dalezité upozorndni: Ruéni brzda slou#i vihradné k za-
jisténi stojiciho vozu. Nez viak tuto brzdu utihnete, seflipnéte
vidy napfed pedil no#ni brzdy a v této poleze rudni brzdu
utdhnéte. Tim zabranite, aby mechanickym rozevienim Celisti
zadni brzdy vniknul vzduch do brzdového vedeni a zhorsil fak
brzdiel {idinek.
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E&DRYZ NA PALIVO

Dbejte, aby se do nadrZe nedostala Zidni nedistota, af jiz
pii nalévani benzinu nebo jinak. Benzin doporudujeme nalévati
pres husté sito nebo jeleni kddi, €imZ se odstrani vSechny
mechanické neéistoty, Na uzdvérce benzinové nidrie »23« pod
kapotou sze nachdzi mald dirka, kierou jest nadri odvzdui-
néna. Tato dirka se nesmi ucpati, jinak by benzin neptitékal do
karburatoru,

L I, Il — polohy Zoupdtka

A — odtokova trubidka hlavnl zdsohy
a — neinizgi hladina hlaved zdsohy
B — pdiokevd trubitka zéloinl zdschy
b — nejm#%i hladica zdloinl zdschy

[ Obr, 11. Berzinovy kohout.

Nadri na palive mi obsah ecca 35 litrfl, kter§ normilné
vystadi pro 400 km jizdy.

Benzinové potrubi je pod armaturni deskon opatfeno dvoj-
cestnym kohoutem »24e¢, kterym je moZne pfivod paliva aplné
uzaviiti, pfipadné pfepnouti na zaloZni zdsobu,

Soupatko kohoutu mé tfi polohy:

1. Je-li fiplné zasunute, je piivod paliva uzavien (poloha L.
— obr, 11).

2. PovytaZenim Zoupdtka aZ k prvni narifee (stfedni po-
loha IL) otevie se hlayni obsah naAdrZe a v nadrii zistava
reservni zdsoba, edpovidajicl délee trubicky A, kterd do nadriky
zagahije.

3. Po pootodeni je moino vytdhmouti Soupétke do polohy
LT, kdy je i zaloha paliva oteviena, Tato ziloha sta#i na 30
a% 50 km jizdy.
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Doporuéujeme jednou roéné nadrz fadné proplachnoutt,
jako® 1 demontovati a vydistiti t&E benzinové potrubl. Viechny
froubové spoje poirubl musi byt veduchotisné, aby pFived
paliva & tim i chod motoru nebyl rufen.

Netésni-li kohout, provede se jeho sefizeni tim zplsobem,
Ze se nejprve povoll maticka hiidelikn, nadeZ se pomoei Eroubo-
vaku otaél hiidelikem smiérem vlevo, t. . proti pohybu hodi-
novych rufidek tak, aZ citem poznime, Ze korkovy tésnicl va-
ledek jde dosti tésné. Pak pFitihneme matici o tim toto ztaZeni
korlového tEsnicihoe valefhu zajistime. V nadrice musi byt
stdle aspoii irochu benzinu, =zby korkovy valefek nevysehl,
ponévadi opétnim nemoéenim neziska jiz sviyj plovodnl primér
a netéani.

BATERIE

e

Péfe o akumulitorovon baterli pat¥i mezi nejdiileZzit&jai
povinnosti Fididovy. Spravné udriovani baterie jest jednoduché,
zanedbanim wiak mohou vezniknoutl poruchy v zapalovéani,
spousténi a v oavétlovacim a elekirickém zafizeni wviibec, po
pripadé i plnid gkazs baterie.

Baterii stafl prohlédnoutt v 1848 za 2—3 t¥dny, v 2imé za
4—F5 tydnfl Jest umisténa vpiedu pod kapotou a tedy welmi
gnadno pPistupna, MNejprve uvolnime tfmen, sejmeme viko 2
odpojime oba kabely, a to nejdfive ziporny, pak kladny. P#
tom dbejte, aby nevznikle krathé spojeni Pak vyiroubmjeme
zathy z plnicich otvord a kontrolujeme, je-li kyszelina v nor-
milni v, t. j. 15—20 mm nad hornimi hranami desele. Je-li
kyzeliny malo, doplnime &lanky vidy jen destilovanou vodow,
Pro dectilovanon wvodu (k dolévani) smi se pouZit jen &isté
nidoby gklenéné, celnloidové nebo kameninové. Nikdy nesmime
dopliiovati obyfejnou vodon. ZFedénou kysclinou sirovou, che-
micky daton, dle pfilofeného pfadpizsu virchee haterie, smi se
dopliiovati jen tehdy, kdyvi byla  Elanku rozlita nebo vylita.
V baterii zeela nabité ma biti kyzelina hustoty dle pfiloZeného
piedpisu vyrobee haterie. Podle hustoty kyseliny moZno po-
gonditi, jak je baterie vybita, nebot s postupuiicim vybijenim
Ilesa 1 hustola kyvgeliny, Hustotu kyzeliny méfime ndsnskovim
hustoméram. Mime to mofno voltmetrem kontroloveti, ma-li
kakdy élinelk nepéti dle piiloZeného pPedpisu virohee baterie.
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V zimé méd biti baterie obzvlaité dobie nabita, ponévads ve
vyhité bateril je FidEl kyselina, kterd mrzme jiE pfi —B5° L

Ffi prohlides otisti ge téZ Sroubové zatky, propichnou se
v nich ventilaini otvory, a pak se zitky opét dobfe zaSroubuji.

Povrch haterie je tfeba hadrem pedlivé do sucha otfiti a
svorky lehcs namastiti vaselinou, Na zalévaci hmotu baterie
hesmi ge dostati ani olej ani benzol.

Pak pfipojime oba kabely, pfi fem? je nutno dbati toho,
aby oba poly nebyly prehozeny, Pak pfiloZime dfevénou pod-
lozku a pasem dostatedn® baterli upevnime. Za provozu se
chéas presvédéime, zdall baterie pevné sedi a podle potfeby
ji pritdhneme.

JestliZe se baterie timto zplisobem pravidelnd a ditkladné
prohlifi, zamezi se jeji poruchy.

Podrobné tdaje o sprivném zachiizeni a udriovani jsou
obgafeny v prilofeném pfedpize dodavatele haterie,

NepouzZiva-li se dodasné baterie, musi se vidy po &tyfech
tydnech normalnim proudem nabiti, a to podle potfeby ze
zvlaitniho zdroje proudového. .

ELEKTRICKE ZARIZENI

O elektrickych aparitech zapalovacich (rozdélovag a civ-
ka), jakoZ i o dynamu a spoustéfi jest zminka v p#isluinych
odstaveich motorn, o jich sprivoném zapojeni viz pFilofené sche-
ma elaktrického spojeni,

CERVENA KONTROLNI SVITILNA,

Kontrolni Zirovka na armaturni desee se rozsviti vidy,
kdyZ motor stoji a zapalovini neni vypojeno, nebo kdy® motor
béZi na niZE otddéky, nef odpovidd rychlosti cea 20—25 km/hod.
na p¥imy zébér. Jakmile ota¢ky motoru a tim i dynama stoup-
nou, Zirovka zhasne, cof je zmamenim, Ze proud je dodivin
dynamem g baterie se dobiji. Sviti-li Zirovka 1 pfi vysEl rych-
losti vozu nef 25 km/hod., je to znamenim, Ze elektrické =zs-
Tizeni neni v pofadku a je nutno vadu ihned odstraniti, 'V prvé
fade se presvédite, je-li klinovy Femen dynama v pofidkn,
nejsou-li kabely na dynamu pfehozeny a talé viechny ostatni
kabely dobfe pfipojeny. Jeli vie v porfdku, je vada jinde
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Ohe. 12, Pristrojova desha.

{(dynamo, regulaéni p¥istroj) a nutno ji dit co nejdfive od-
straniti,

Aby se baterie nevybila, vypnéte vidy zapalovani, kdyZ
motor stoji.

JiZDA BEZ DYNAMA.

P#i porufe dynama nebo femenu ventilitoru je moZno —
nepodafi-li se vadu odstraniti — jeti jesté 2—3 hodiny na proud
dodavany baterii, jsou-li rozavieena jen svétla. V tom pripadé
je viak nutno zanechali startovani elektrickim spoustééern a
nezapinati dal3fi spotfchite elektrického proudu.

SVETLOMETY.

Svitlomety jsou zafizeny na poufiti dvouvldknovych Ziro-
vek pro velké a tlumené svétlo. Je piedepsino, aby nikdy ne-
bylo pouZivino silnéjsich Zarovek nez 35 W a proto jak dynamo,
tak haterie jeou voleny pro poufiti Zirovek této sily. Prepinad
pro tlumeni gvétel je neini, pod pedalem spojky.

OVLADAN] HOUKACKY A UKAZOVATELE SMERU.

Tlaéitko eclekirické houkadky je ve stfedu Fidiciho kola a
prepinad pro ukazovatele sméru je umistén na piistrojové deace.

Bt — peddl bredy nofni Pz — pajiztkova skiffla
Br — pika rufni bredy Pu — piepinad ultazateie smérg
C — clona proti osinéni R — rychlomir
H — hodiny (za priplatelk) Ba — radicapardt (zz priplatek)
Kc — kontrelni svitilna nabijeni Bl — knoflile atvicdni kapoty
baterie {Zervena) Rp — packa zasouvini rychlosti
Km - kentrolni svitilng dalkavich  Rs — knoflik spouitdfe karburatorn
svétel (modrd) Sp — pedal spajky
Ko — koctroini switilng ukazova- S5t — podal startern motoru
fele sméry {orandoval Sz ~— szkfinka spmaci
Kz — koniralni svitilng mazéni T e topeni (za pfiplatel)
motary (gelens) Th — tladitko houkacky
M — méfié benzinu Ty — teplomér chladici vedy
Mc — pedal ustfedniho mazéni YV — witrdni {za pfiplatek)
M — paviiik lana zéclenky chladife Vm — vypinad mlhovky (za piiplatek)
P — popelnik {za pfiplatelk) Vevy — vypinal stropnibo avitla
Pk — palivovy kohaot Vet — wvwpinal stirade
Pl — pedd] plyne Z — zpliiné zredtlo
Py — nofni plepinad dillovich Fz — zasuvka rodni svitilng
avito]
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POJISTKY.

VEechny dleZité véive okrnhu proudu jeou chrinény po-
Jlstkami, nmisténgymi pod p¥strojovou deskon.

4 philoZeného schema elekirického spojeni je widiti, ke
iiterym soucdstkim elektrické vizbroje vozn jednotlivé pojistky
patf. V p¥ipads, Ze néktery spotfebitel proudu nefunguje,
nutno se presvédiiti, neni-H jeho pojistka spélena.

PEDALY, PAKY, KLOUBY, PERA atd,
e e T e o T S T T

Viechna ostatni dilleZit&j3f mazaci mista jsou mazana cen-
tralne, takZe zbyvi oblas, t. j. vidy po eca 2000 krm, ruéni
olejniékou namazati klouby akceleradniho mechanismu »20e,
vedeni ozubentho tdhla ruéni brzdové paky a horni lozigke
sloupku rizeni

Cepy vozovych per jsou opatfeny gumovimi vloZkami,
takfe mazini nevyiaduji.

Vozovi pera majl byt rovnd% obias promazana. K tomu
pouZijeme smési oleje a petroleje (1 dil strojniko oleje na 2 dily
petroleje). Mazati mbfe se bud Ztétcem nebo levnou rusni
rozprasovac pumpifkeu, Neni t¥eba listy per od sebe roztaho-
vati, nebol petrolejovd smis vnikne ryehle dovnitF per. P#
vromazivani per jest dbati toho, aby olej nevnikl do gumovych
pouzder jejich ok a t¥Fment.

Po 10.000 km jizdy, nejméng v¥ak jednou za sezonu je
nutno predni pero vyimouti, rozebrati, listy prohlédnouti, dobfe
otistitl a namazati. Pero se pak gesadi a opit zamontuje.

Ohebnd hadice pro pohon potitade kilometrfi promage se
vidy po ujeti cea 10.000 Lkm, nejlépe hustim tukem dobré
Ivality,

V priloZeném mazacim plinu jsou viechna mista, vyZadujici
pravidelného mazdnd, vyznadena.

CENTRALNI MAZANI

e i i

Viiz je vybaven centrilnim mazdinim, takZe vEt3ina tich
mist, ktera dfive pravideln® musela bt mazina ruéni tlakovou
mazrnici, maZe se centrilné,
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Ohledné obsluhy centrilnitho mazdni odkazujeme na pFilo-
Zemou zvlddtni brofuru. Zdfiraziujeme pouze, aby bylo pouZi-
véino motorového oleje takové viskosity, aby za chladného po-
¢asi bylo zabranéno jeho tuhnuti v trubidkach, jimiz je k jed-
notlivim mistim veden. P¥ chladném podasi tedy a zvlaité za
mrazu mé proto hiti pouzivino oleje, jehoZ bod tubnuti jest co
nejnizE.

Olej nalévejte vidy pfes sito, aby se pfipadné nedistoty
nedostaly do trubiéek a neuecpaly je. Zasobni nadr# centralniho
mazini »26« je pod krytem motoru.

Mazati se ma denné, aneb vidy po ujeti 100 km tim zpi-
sobem, Ze se nohou energicky sice, aviak nikoliv nirazem, za-
tlaci pist do krajni polohy, aZ dosedne. Tlaéitko pistu je vlevo
nad pedalem spojky.

Centrilnim mazinim se znainé zjednodufi obsluha vozu,
aviak Fidié vozu neni zbaven povinnosti, aby obtas kontroloval,
jsou-li viechna mista, kterd jsou centralnim mazinim obsluho-
vana, skuteiné také Fadné namazéna. Takova prohlidka spodku
vozu, providénd u piilefitosti jeho &isténi, je velmi uZitedna
1 proto, Ze se zaasté najdou i malé zivady (povolené matky
a pod.), jichi véasné opraveni pfedejde vét3im poruchim z
vydanim.

Na konel tohoto nivodu je pFipojena pFehledna tabulka
& doporudenymi oleji a mazadly, v niZ jsou uvedena viechna
mista, kterd nutno pravidelnd mazat nebo Jinak oSetfovat.

[

KOLA A PNEUMATIKY
SR s o o -

Pneumatiky vyZaduji opatrnosti a Setfeni, jinak zpiisobuji
pfi jizdé nepfijemné obtiZe a zdrazuji podstatné provoz. Jest
nutno viechna pofkozeni okamiité napraviti, jinak se pneuma-
tika rafize qplné zniditi,

Hlavng jest dbiti toho, aby pneumatiky byly nahustény na
spravay tlak, Tento tlak mé byti vpredu 1.4 atm., vzadu 1.5 a®
1.6 atm. (preu 5.00-16).*) Kontrolujte denné tento tlak mano-
metrem, ktery tvofl souflst vizbroje vozw

*) Upozornéni: U pneumatile 2 umélé peyie doporufuje se wy3si tlak —
LT ai 1.8 atm. Pro montdZ pneumatik 5.25-16 plati trtéf hodnoty jake pre
poen 50016
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Neni-li moZno vyhnouti ge jizde po derstvé Etérkovanyeh a
fpatnych cestch, jezdéte po nich volné, aby pneumatiky ne-
trpély.

Po kazdé jizdé a pfi zastivkich je dobfe prohlédnouti
plagté, nejson-li v nich zarafeny ostré predméty, hiebiky atd.,
a ihned je vytdhnouti, aby p¥l dal3i jizd2 pneumatiky dile ne-
porusovaly. Poikozené misto jest pak nutno co nejdfive opra-
vitl,

Jest téZ nutno chrinitl pneumatiky pfed stykem s olejem
4 benzinem, pfed kyselinami a solemi, které kauduk roze¥iraji.

Diskovd kola jsou snadno vyménitelna. PH zvedani vozu
S22 zasune zvedacli rameno Eplhavého zvedaku do pfisluiného
Etyfhranného otvoru, upraveného pro kafdé kolo na spodku
karoserie, Nazvednuti vozu se déje kivavim pohybem dolni
objimky zvedaku zasunulou ty&kou, horni objimka pFidriuje
viz v Zidané poloze. Po vyménd kol pil spoudténi vozu se
zasune zaipic¢atély konec tylky do mezery v télese zvediku nad
nos hornl objimlky & epatrné s citem se zmadkne nos objimiy
smérem dold, éimz se docili pomalého desednuti vozu na terén.
Upozoriujeme ditrazné, Ze spousténi se nesmi provddéti prudes
njednou, cod by mélo nepriznivy vhiv ne keroseri.

Uhvolfiovani a utahovini matic se déje kolovritkem, kterd
Je vytvolen ziroven jako roztifecl klika motoru,

P vyméné kol je nutno po projet] kratil drihy utfhnout
matice &roubhid a normalné foto utafoni obéas kontrolovati,

Pl viméng kol namaZe se zdvit tukem, aby povelovini a
utahovan] matice se usnadnilo.

Stoji-li viiz del3] dobu bez pouvZiti, maji se obd& nipravy
zdvihnouti a podloZiti dfevénymi spalilky tak, aby se pneuma-
tiky fiplné odlehdily. Jesté Iépe je pneumatiky sejmouti a uloZiti
na tmavém a studeném mistd. P tom ze doporutuje ofistit
dokonale wnitrek rifku kola a natfiti jej barvou, vzdorujiei
rezu.

Pouiti fetézll v 2imé se ma omezitl pouze na jizdu snéhem
a ma naledi. Retézy maji byti shaty ihned, jakmile nejsou
nezbying nutné.

Reservni kolo mé byti obfas nameontovano, aby 2 jeho
guma nekazila (nestarla).
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FPo spusténi motoru (viz str. 19) seflapne se levou nohon
spojkovy pedal, levd ruka (pfi levém fzeni) uchopi Fidici kolo,
prava zasune L rychlost {viz polohy zasouvaci padky str. 26)
a povoll ruéni brzdu. Pedil spojky se pomalu povoluje a zi-
roveii ge pravon nohou pPidava plynu — wviz se rogfiddi, Po
zrychleni na eca 18 km zasune ge IL ryehlost, po novém zrych-
leni na cea 30 km III rychlost 2 pak pfi rychlosti 50 km
IV. rvchlost (pfedpokladd se rovinng terén),

Zvykejte si pokladati Ievou nohn na spojkovy pedal jen
v okamFiler vypinani spojky a nepfipusfte, aby spojka Idouzala,

PF pomalé jizdé méstem regulujte rychlost pouze plynem
a brzdon a shledate, Zo vikon a prufnest motoru dovoli 1 dostl
pomalon jizdu a znadéné zrychlent I na pfim{ zdbér.

0 zasouvani jednotlivych rychlosti na niZsi a vyEsl rych-
lost wiz stranu 26, 27 a 28,

Za prvnich 1500 km nepfekrofte maximani hodinovou
rychlost 50 Jkm na pfimy zibér, 30 km na IIT, 20 km na IL.
rvechlost a 12 km na I, rychlost, aby ge mechaniamusz doble za-
héhl. ¥ Zidném pfipad® nejezdste viak tEmito ryechlostmi pa
plnd plyn. Tim se znadfnd zvddl Zivotni doba wviech strojnich
soudastl

Na wvelmi Zpatnjych cestich a pfi pPekafkich (rigolech,
piejezdech drihy atd) =mirnéte pat¥itné rychlost ubrinim
plynu, pFipedng i p¥ibredénim. PH jizedé = kopee lze poudit
moteru pfi zapnuté gpojes jako brzdy. No#nf brzdu méjte vidy
tale gefizenu, abyste poufivall rudni brzdy jen ve vyjimeénich
pEipadech a k zajifténi stojiciho vozu.

K zastaveni vozu se ubere plynu, seflipne se spojka, wy-
sune e zasouvacl picka do stfedni polohy a pfi zeela sedlapnu-
tém pedilu noini brzdy silng utéhne ruéni brezda.

VytaZenim Lli¢ky se vypne zapalovani a pak se uzavie
kohout henzinového wvedeni. V zimé za mrazu se vypusti voda
z chladice.

OSETRENI KAROSERIE

e

Wzhled karogerie, blatniki, lapoty, tedy vzhled ¢elého vozu
vyiaduje obdasného ofetfeni lakovanégho povrchu. Rovndi

45



i politafovani nutno Sas od fasu ofetfiti, aby Gprava vozu
sliistala pohud moZne nejdéle ladna.

LAKOVANL

Oatfikejte viiz proudem é&isté vody ihned po ukonfeni jizdy,
nejmené viak jednou za mésie. Viz zhaveny veskerého blita
a prachu otfete mékkou houbou a osuste srnéi koZl. Nestirejte
prach a blito pouze houbou, tfeba mokrow, kFemilitd, ostra
zrnka prachu pofliribou lakovani.

Obéas, za mégic nebo dva — pii éastich a dlouhych jizdach
i dffve — mA bytl k osvéZeni laku pouZito leStidla (polirky).
Tim odstranite Skrabance i skvrny zplsobené olejem, liho-
benzinovon smési, nebo mechanickim zpisobem.

Pro legténi pouiivejte vodidek spolehlivich jakosti, které
neporuiuji lak a kterd vim na pPani doporudime,

Lesténi provadi se v kruhovych tazich a po dobrém roze-
treni leitime plochu suchym, jemnim flanelem tak dlouho, aZ
docilime jasného a vysokého leshku.

Motorovou kapotu ledtéte 2% po vychladnut! — ne za tepla.
Usnadnite si tim prael.

EaZdy odstin laku na veduchu oxyduje & povreh se stava
matnjm. Ledticl vodifkou se tato vrstva odstrani 2 proto se
pii poditku price hadiik nékdy ponékud zabarvi.

OSETRENI SKLADACI STRECHY.

Strechovice se ofisti od blata a prachu nejprve proudem
tisté vody, Po vysuSeni se ofisti Spinava mists terpentynovim
mydlem a vlafnou vodou.

Masgtné skvrny se odstrani vytfenim hadfilkem, namodenim
v digtém terpentimu.

Vzniknou-li na stfechoviel po mistnim vyéigténi mapy nebo
je-li stfechovice piili% zadld, nechd se vypratl v napjatém stavn
na voze. K vyprini ge poufije voda tepla, co snesou ruce, ter-
pentynové mydlo a je-li piilif zadlé, mife se poufiti i soda.
Po tomto vyprani se stfecha hodné ostFiki proudem Gisté vody
a nechd ge napjatd uschnouti. Po uschnuti se uhladi jemnim
kartidem.

Neodstratujte mastné skveny na stfechovici benzinem. Benzin
poruiuje gumovor mezivioika a stfechovice ztraci na nepromoka-
vostl

StFechu po ofetfeni uhladte vlasovim kartifem.
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OSETRENI POLSTAROVANL

Opéry sedadla obéasné vyjméte, nechte venku vyvétrati,
proklepejte rakoskou a event, vyssavadem odstrafite prach. Bex
pouZiti vyssavade odstrafte uvolnény prach ve sméru vlasu
kartdfem na prach. PH poufiti vyssavade dokartifujte politaf
ve sméru vlasu,

K oSetfend pevného vnitfniho politéFovani otevite viechna
ckna, evenf. majiatéte ofevienté dvefe a takto nechte politifo-
vani Fadné vyvélrati. Pak odstrafite prach vyszavatem a do-
kartddéujte ve smérn vlasu. Bez poufiti vyssavade odstraiite
rrach jen kartafem.

Mastné skvrny se odgtrani benzinem.

Spinavé skvrny se odstrani terpentinovim mydlem a vlaz-
nou vodou.

EoZené polétafovani se vyéist od prachu suchim hadrem.
Skvrny se odstrani terpentymovim mydlem 2 vlaZznou wvodou.

Vytisténé koZené CGalounéni se pretfe slabd namofenim
hadFikem v fisté vaseliné neb elivovém oleji. Po natfen suchym
hadiikem pak nutno wyleftiti, :

74 podlahy vyjméte vyjimaci koberce, gumovy a houclé
Gumovy omyjte vodou teplou nebo studenou. Bouclé koberce
vyklepejte rikogkou, event. odstrafite prach jefté vyssavadem
o vykartdlujte riZovim kodtatkem, Z podlahy odstraiite ne-
tistotu vyssavadem nebo smetitkem a utfete ji mokrim a pak
suchym hadrem. Odfené &isti plechu neb lepenky na podlaze
natfete (auché) mastnou éernou bharvou,

OSETRENI OKEN.

Prithlednost oken si zajistite omytim vlaZnou vodou. Po
osufeni se vytrou bezvliasym hadfikem, namodenym v lihu.

Gumové vodiel Zlabky spoudtécich oken od prachu peélivé
ofigténé promastime obfasné Gistym lojem. Usnadni se tim
nohyb spouitéeich oken,

Obéaz prohlédnéte odtokové otvory na spodni strané dvefi
Zabrénite tim poSkozeni vmitfniho potahu,

ZavEsy a zamky ohiiag promaZte fistou vaselinon; zamesite
skfipani ¢eplt & zamki.

Budete-li dbati téchio pokynft, uchovite sl krasny vzhled
svého vorzidla,
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