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DILENSKA PRIRUCKA
OSOBNICH VOZU ,SKODA*

DOPLNEK II.

Vivojovy systém stavby vozl SKODA, lj. celd fada typd jako 5 440, 445, 450, 1201, OCTAVIA,
OCTAVIA Super, Touring Sport, Combi, FELICIA apod., je zaloZena na tom, Ze je v riiznych varia-
cich poufivdno shodnych, event. méale zménéngch organii Zasi a pouZivdno shodn$ch karosérii,
nebo op#t karosérii v riiznyeh variacich, pfipadng karosérii vyrobenych spec. pro urdity typ.

Vozy SKODA 1202 jsou takté# zaloZeny na tomto stavebnicovem systému. S nepatrnou abménou
pouzivaji motor a zadni ndpravu jake viiz OCTAVIA Super, spojku a pievodovku pouZivaji s timto
typem shodnou, zdsadn& se li$f piedni népravon, pérovanim a karosérii, danych poZadavky na
uZiti vozu.

Pro viiz DCTAVIA [spoledné s ostatnimi typy fady OCTAVIA, FELICIA, 5 440, 445 a 450) je vy-
dé&na samostatnd dilenska pFirucka, v dalSim lextu oznaovand zékladni, jako pomicka pro fidr#bu
a opravy vozi. Vzhledem X piibuznosti urcéitych organii, jak je ji¥ uvedeno, vydévame pro vozy
SKODA 1202 [oznafované také jake 5 1202) dilenskou piirutku pouze jake dopliinjicl texty k uve-
dené dilenské pfiruéce.

Pro fdrzbu a opravy vozi SKODA 1202 ponZivejle proto zédkladni dilenské pifratky vezil SKODA
a této doplilkové pFiruéky, pFi soutasném pouZivani katalogii nahradunich dilii, vydavanych k pfi-
sluinym typiim a technickich instrukei a zprav.

V katalozich jsou zFejmé sestavy jednotlivych celkd, platné pro jednotlivé série, v tech. zpravach
a instrukcich jsou uv&dsny zprdvy, upozoriujici na rizné zmény, které nastavajl v priih&hu wiroby
a jak je tyto zmény moZné uplatnit na vozech v provozu.
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Obr, 1. RBozmérovy ndcrtek voza STW,

[e ] |

B
%‘!
¢
&
0y
e i N | LSRR s o il
e “
Froer I
I T
o /
| petebei i b LRER Y __h[_,__,,___ b 2
f:?-‘-;'- F -.I.!’ ‘w i
==t AT \
;f‘ ! I T
S o
B e
---_,_______’_-_‘ e : = [
‘-q‘-.,________:,_ I,

Chr, 2. Rozmérovy ndtelek doddvieového wo.
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TECHNICKA DATA AUTOMOBILU SKODA 1202

A VDZIDLD:

Vgrobce . . . . . . . . . . . . . . . Automobilové zivody, n. p. Mlad4 Boleslay
Freuhavosidla Ve bo s o B s ol e L e s e i E e Automotil] *'
Brulpskaroseris susal b o i BT S U Siie, s ic elokovovs
i

Rozméry: STW dodavkovy zdravoinicky
Rozchod vpfedw/vzadu . . . . . . . . . . 1250/1320 mm 1250/1320 mm  1250/1320 mm
RO E VO I L S e S N L o s 2685 mm 2685 mm 2685 mm
Syatlostvan A LRI LR RULE S R e 8 S 190 mm 190 mm 150 mm
Majestsl délka wozEn: . - . v 40 e 4485 mm 4485 mim 4485 mm
b F e i e Bl b R e d IO R A LS D [ LT 1700 mim 1700 mm 1700 mm

i 0 T L s L L T e S T L =R 1580 mm 1580 mm 1540 mm
Vihy:
Pohotovestnivaha: 0 0 L 1100 kg 1080 kg 1180 kg
SRR HET S S s R T S e 1062 kg 1040 kg 1120 kg
MNejvstsi vaha plng zatifeného vorn . . . . . 1750 kg 1730 kg 1530 kg

Dovolené tlaky néprav:

b T S e B L o v S T G0 kg 630 kg 600 kg
b e e e i e S 1100 kg 1100 kg 1100 kg
INOSTLISESVOZIEINMN LSS T WS el o = Jre s A 650 kg 8650 kg 370 kg

Jizdni viastnosti:

Nejvy3si rychlost na rvovingd . . . . . . . . 100 km/h.

NejvyEsi rychlost L oryehlosti . . . . . . . 25 km/h.

Lssryehieshiins (et ot e bl s o 43 km/h.

IL rychlesti . . . . . . . 60 km/h

[ V. rychlosti , . . . . . . 100 km/h.
Nejmen#f rychlost IV, rychlosti , . . . . . . 20 km/h

Fiipusing rychlosli pFi zajiZdéni nebo po genecralni opravis:

-

& Ujeté km I 1L 1, v,
dojimmon s soljie i G ST e v 25 km/h. 35 km/h. 60 lm/h,
(o1 Eeern] v o) i Bl pTg RRSIRR R e 20 km/h. 30 km/h. 45 km/h. 75 km/h.
od 1500 do 3000 . . . . . . 20—23 km/h. 35—40 km/h. 50—60 km/h.  80—90 km/h.

, Spotieba paliva pil primérné rychlostl
[l e R e T S T 1 9.4 1100 km
Spotiteba oleje max. . . . . . . . . . . . 01 1/100 km

Obr. 3. Razmé&rovy ndériek zdravotnlckého vozu.



Zrychleni zatiZzenéhe vozu:

‘ap—g50 km/h .
45—65 km/h :
50—80 km/h

[V. rychlast TIL. rychlost

Zrychleni 0—80 km/ pres wiechny rychlostl 25—29 sec.

Stoupavast vnzll:lla. [pievod v zadnl néapravié 1:5,25)

o e T TR U i (4

E] MDTOR i
Druh

Podet a uspofadani vdled . . . . .
| Ze T S e it fr [T sl e e s

Obsah wvalcll |

ek ] et B N e o] A el
SOV IDpIS T e s e s
Kompresni pomér . ; :
Nejvys5i otAfky motoru

Vykon motoru podle S3aE . . .
Wykon motoru na 1 litr obsahu .
Sucha waha motorn cca . .
Viha motoru na 1 kK vikonu .
Max. hnaci moment .

21—23 sec. i0—11 sec.

24—26 sec. 12—14 sed.

30—34 sec. 16—19 sec.
STW a dodivkov§ zdravotnicky
27.6% 15 km/h. 3d Oy 15 km/h.
14,6%0 25 kn/h. 17.5% 32 km/h.
4,504 35 km/h. 10,4% 32 km/h.
420 a0 km/h. 5,4% 50 lkm/h.

gtyidohy, benzinovy, karburadni, vodou chlazeny
5 visutymi ventily v hlavé vélell [OHY)

4 v Fadé

vodni s derpadlem, regulace teploty vody termo-
statom a clonou chladite. Méfeni teploty vody
dilkovym teplomérem

1221 cm’ (1,221 1)

72 mm

75 mm

7.5:1

4500 ot/min.

46—47 k pii 4500 at/min.

8,5 kil

103 kg

2,20 kgll k

8,7 kgm pii 3000 ob/min.

Casoviani ventilit [pil kontrolni vali 0,40 mm na ventilu):

SACTEEDERTITEA I w a Tis paR
ravirga . .
Vifukovt otevira
EEVAEN G e

Provozni viile ventili [za studenal:

T | e R e N e
AT REL AT e A e e e R S
Mazdni motoru . .

Tlak cleje [pfi plné ?ahi‘ﬁtém mmm'u]
Kontrolnl svétlo tlaku oleje se rozsviti,
kdyZ tlak klesne pod . . . by
Podet a druh Klikov§ch loZisek .

Druh opjnicénich loZisek .

Karburator g 3

Spousténi moetoru .

Pofad zapalovdni .

30 pi‘ed HO
450 po DU
479 pied DO

99 po HO

010 mm [0,158 mm v zdb&hu)
0,15 mm [0,20 mm v zdbehu]

tlakov, obééng, zubovym derpadlem
25—3 atp pfi 3200 ot/min,

1 atp &£ 0,2 atp

3 ocelové panve vylité komposict
tenkosténneé panve

spadovy ,JIKOV" 32 SOPc
elektromagnetickym spoudtétem PAL ¢H 90
08 k2 vV

(=it =

C] SPOIKA

I ] wi A s el S B fehe el RTRl [

D) PREVODDVKA

Druh . .
Potet rychlosti

Sucha vaha ﬁplné prtvudnv}:?
Razeni

Pievodovie pomiry:

il il Pl See s TR G TRk IR T It UL PR
lEryehlosEa lER Sl L SR s al
Asmr IO R B ES e e ol s
AcnmireNTOsE: wola s s jieis :
Zpétnd rychlost . . . .

E] ZADNI NAPRAVA

SNUREN] | e e i e e R R s e
Pérovani . .

Tlumiée ndrazi [v?!ﬂrvﬁ]

Diferencifdl

Prevodovy poEr 5
Stdly pievod v rﬂ?vndnw&.

F) PREDNI NAPRAVA
LB LS

Pérovani £l in o il
Tlumitte ndrazii (wykyvi] .
Geometrie nipravy:

Postaveni piednich kol, sbihavost .
Odklon piednich kol

Max. vzdjemny rozdil v odklonu obou kol .

Pitklon svislého Zepu
Zdklon svislého Sepu

suchd, jednokotondovid o

5 telnfymi czubenymi koly se 3km¢m ozubenim
4 ypifed a zpétny chod, kola I1., 1II. a I¥. rych-
losti ppatfena jist&nou synchronisaci

18,6 kg

pdtkou na sloupku Fizeni

s kyvadlovfmi polenépravami, upevnénd na pii-

rubu pédteifoveé trouby ramu
pritném listov¢m perem piileliptick{m

i . pdkoveé, olejové tlumife

ozubend kola kufelovd
5,251
kuZelove soukoli s oznhenim GLEASORN

s lichob#Znikovymi polondpravami, jejich# ra-
mena tvoif dole piicné listové pero pllelipticke,
nahofe zavifend ramena, klerd jsou zdroveii pa-
kami tlumiéd pérovani

pifitnym listovym perem phleliptick{m

pdkové olejové tlumice

d—d4 mm
1030y
Y

30a0



G) BRZDY

ARl L e e s R A e
RBuni breda . ., . . .

Brzdovié oblofeni (pFfednich i zadnich kol):

ke fblozentis o el oL S Bl B v
Sila obloZeni ;

Plocha hrzdového nhlcufem Ll L bl
Nélka pasn deldiho oblofent . . . . . .
Délka pasu kratiho obloZeni

Brzdova kapalina:

V tovérné se plni . o e
Vhodnd ndahradni knpulma o S

H) RIZENI

Orub: .. A e L g
Stoupani ﬁl'nuhll fmanI

Priimér volantu

Viklon kol v rejdu g :
Podel otdacek wvolantu pii cplkmém I‘E]dll :
Nejmendi primsr zatddeni voéjsi . . .

1] DRAFOVANI

Pofet kal .

Rafek kola

Prieumatika 1 g e e b RS AR
Priimér pneumatiky . . . . . . . .
Sifka pneumatiky . .

Polomér statmk?ﬁd}rnamtcki Eh g
Vaha pldasté pneumatiky . ., . . . .
Viha vazduinice [dufe) . ; :

Tlak vzduchu pifednich pneu .
Tlak vzduchu zadnich pneu .

]) BENZINOVA NADRZ

S T A T A e
Doprava paliva . . . | .
Cisteni paliva . . . . . .

hydraulickd s vnitinimi telistmi na 4 kola

mechanickd s vnitfnimi felistmi na zadni kola,

ovliadand pékou pod pFistrojovou deskou

35 mm

4 mm
674 cms?
240 mm
182 mm

SYNTOL ¢&. 1 [Zeskoslavenskd virobal)
LOCKHEED No. 5 [anglickd v{roha)

LY

froubem a malici
15 mm

400 mm

3a0/280

35

10,6 m

160 _4: 4 mim
337 £ 3/340 £ 3 mm

12,50 kg

1,60 kg
S3TW a doddvkovy zdravotnicky
1,9 at. 1,2 at.
25—27 at, 1,6—2 at.

38 litri

membrianovim, henzinovym &erpadlem
v palivovém ferpadle

K) MAZANI PODVOZKD

Ustiedni, niikterd mista samostatné tlakevymi maznicemi

L) ELEKTRICKA VYZBROJ VOZU

Wapétl

Zapalovani Rl (e e
Zapalovacl civka . . . . . .
Reguldtor napiéti

Rozdélovad

Pohon rozdBlovade

Odirh preruSovace

Spousites . s s e e
IR T (S L ekt L R S
AR T S A R R R s
Spinaci skiliika . :

Piepinaci skifllika .

Zapalovaci svitky:

Zavit i

Samozdipalnd ihadaota, (o, e sl

Doddvany druh . .
Veddlenost elektrod

Osviétleni:

Hlavni svétlomety Fi I

Obrysova [méstskd] svétla
Brzdovd svétla . . . . .
Koncové svétla .

Osvétleni motorového prostoru .

Svétla zpéiné jizdy

Dsvetleni pElstroji
Osvistleni éislové tabulky . . . . .
Stropni svitilna v liZkovém prostoro .

Svitilna zdravolnického znakn
Mlhov$ svBtlomet (v zdrav. vozu) .

12 v

bateriove, 1. stupeli odruSeni
PAL-MAGNETON 02-9215.01
PAL-MAGNETOMN 02-2407.03

FAL s ot&fkovou a podilakovou regulaci hodu
zdZehu 02-9204.306

Sroubovym soukolim od vatkoveho hiidele
0,3—0,4 mm

elekiromagneticky PAL 0,6 k 09-9142 02
PAL-MAGNETON 02-9044.00

50 Ah/20 hod. vybijeni, Akuma 6 ST 50
dvoupolohovd, zapalovani-spouniiéni
dvoupolohovd — spindni vozovich svéiel

M 14X 1,25
195

PAT, Super 14-7
0.6—0,7 mm

dva v blatnicich vozn typ PAL ¢d 170 mm, asy-
melrické s dvouvldknovou Zdrovkou asymeiric-
kou 12 V-45/40 W pro dilkovd a tlumend sviitla
V piffpad# pouZiti symetvick¢ch hlavnich svétlo-
mell json hlavn! svBtlomety s dvouvldknovou
Zarovkou aymetrickoun 12 V - 45/40 W. COvladani
tihlem piepinaci skfifiky a noZnim piepinadem
(tlumeni].

¢ hlavnich svétlometech Zdrovkou 12 V - 1,5 WL
Ovladani tahlem plepinaci skiifiky.

ve skupinovych =zadnich svitilndch Zdrovkami
12 V- 20 W,

ve skupinovych zadnich svitilndch vldkno 5 W,
dvouvlidknovd Zarovky 12 V - 20/5 W.

Farovkou 12 V - 5 W. Fapind se tahacim spina-
tem antomaticky pil otevieni kapoty a zapn-
tych svétlech.

ve skupinovych zadnich svitilndch ZFdrovkami
12 ¥ - 20 W. Zapinég se lahacim spinatem u pfe-
vodky fizeni pil zafazenl zp&tné rychlostl a za-
puutych svitlech.

piil zapnutych vozovych svétlech Zdrovkami 12 W
- 1,5 W.

samostatnd svitilna s dveéma Zarovkami 12 V -
5 W,

kombinovand svitilna 5 dvéma Zdrovkami 12 V -
5Wals W

nad &elnim oknem #Zdrovkou 12 V - 5 W
Fdrovkou 12 V - 35 W
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Signdlni zafizeni:

Elekirickd houkadka
Ukazatelé sméra . .

Zvlastni vistroj

M]KAROSERIE

Drult ' o

Pofet dvefri

Potet sedadel

Fotet 1HZek LI
LoEny prostor — délka .

Bffka .
visika
Topeni .
N] NAPLNE
Motor
Piovodovka

Zadni naprava
Prevodka Fizeni

B iGN e e,
Tlumite pérovini piedni
TiumiZe pérovani zadni
Ustiedni mazani . . -
Palivovd nddrcZ . . . .
Chladici voda

elektromagneticki, membréanovd, typ FAL

‘s pterudovanym sviétlem, ovldddny piepinacem

na piistrojové desce

Piedni ukazatelé: samostatng Zdrovky 12 Wi
20 W

Zadni ukazatelé: ve skupinové svitilng, viadkno
20 W, dvouvldknové Zarovky
12V - 208 W

elektricky stiraé - tandemové uspoifdddni s jed-
nim motorkem,

zfzuvka pro montdZni svitilnu,

kontrolnd svitilna nabfjeni [tmavé&tervend],
kontrolni svitilna mazdni [svétledervend),
kontrolni svitilna délkovich svétel (modrd)
12V -15W,

kontrolni svitilna ukazatelii sméru (oranZovd]

STW : doddvkovy zdravotnicky
celokovova celokovova celokovovi
q - 4 4

2-+3 2 341 nonzovi
- - 1
1800 nebo 1240 mmm 1940 mm —_
1350 mm 1500 mm —
930 mm 930 mm —
teplovodni teplovodni leplovodni
29 1
07 1
1,5 1
0,16 1
06 1
0,7 1 [0,35 1 kaZdf)
a7 1 [0,35 1 kaZdj)
04 1
358 1
G 1

MOTOR

Motory vozit 5 1202, a# na pfedni nosnou piié-
ku, kterd mé obrdceng wyhnunté patky k uchy-
ceni prufnych liZek, jsou shodné s motoremn
voru DOTAVIA Super od roku 1961, Dalfi vijim-
ku v tEchto motorech je motor pro zdravoiniclky
vilz, ktery se od bi#ného motoru vozn 5 1202
1igi jesté rowvodem vody [frojoestny kKohout na
viky hlavy vdlcii]) pro vytdpéni vozu dvéEma top-
nymi télesy.

SPD[KA

Viz zdkladni dilenskou pitrmtko, stat SPOJKA
OCTAVIA Super.

PREVODOVEA

Viz zdkladni dilenskou pifruitkn, stat PREVO-
DOVEA DCTAVIA Super — model 1961,

KLOUBDVY HRIDEL

Kloubovy hiidel je dvoudilny, uprostfed s lo-
Fiskem, pruZngé ulnZeném prostifednictvim pryZo-
vfch prstencil, uvnitf [asi uprostfed) pétefni

roury ramu. LoZisko je upevnéno dvéma staveé-.

cimi &rouby a maticemi, Klouby hifidele jsou
opatieny jehlovymi vdlecky. Jednotlive dily, viz
seznam néhradnich dild, sestaveni stfedniho lo-
Fiska ukazuje obr. 4.

Hiidel je sestaven tak, Ze polohy [osy] prirub
suvného ndstavku na dréaZkdch piednfho hiidele
jsou souhlasné a v této peloze je hiidel kontro-
lovan a vyrovnavdn na klidnost chodu do 4500

ot/min. Pil demontd®i pievodovky event. celého
hfidele oznadte sl vedjemnou polohn suvného
naboje na pifednim hiideli. Poloha zadniho hii-
dele v drafkdch ndboje stiedniho loZiska neni
tak ddle¥its, aby mohla ovlivniti chod hiidele
a hifidel miiZe bit osazen do dréZek v jakékoliv
poloze.

Po ujeti cca 50.000 km deoporufujeme celd hii-
dal vyjmout, demontovat loZiska kfiZovich depi
kloubll, jehlové véletky a leZiska ogistit od sta-
rého maziva a znovu promazat tukem pro kulic-
lkova loZiska. Stiedni lofisko ofetfete obdobnym
zpfisobem. DraXkovani ndstavee namaiZte graflito-
vim tulkem. Promazdani drifek suvného naboje
na pfednim hiideli provedte I pil koZdé demon-
taZi pievodoviky.

ZADNI NAPRAVA

Zadni ndprava je, aZ na ndkterd v{jimky, kieré
neovlivnl zdsadni zplisoh montédZe, jako kola sté-
lého pfevodu (pastorek a talifové kolo], pero
vypruzeni napravy, zadni piicka, pdkové tlumice
pérovéni, shodnd s ndpravon 5 440.

Pro monti# a demontdZ pouZivejte zdkladni
dilenské pfirucky.

Daotafeni matice tFmentt zadniho pera provi-
déjte na 12 kgm.

Zaviieni pera:

Zakladni zavdSeni ok per a v zévésech, tj. pii
pouZiti nového pera, je provedeno dle obrazku 6.

Unavi-li s¢ v provozn pero, tj. mi nedostated-
ny prithyb a kola napravy pii plném zatiZeni za-
kl4ndji se dovniti vozu, lze tento zjev Castefné
eliminovat a prodlonZit Zivotnost pera tim, Ze
vyjmete fep zavésl a pero zavésite do druhého
otvarn zdvéru, oznafentho na obrizku pisme-
nem A"

/_
,q\_\_

Dhe. 4. Stfedni lofiske kloubovEho -hildele.



Okr. 5. Reg zadoi papravon,

Obr, G, ZavEieni zodoihe pera.

PREDNI NAPRAVA

Fiedni nidprava ma neodvisle odpérovang kola,
zavédeni kol je lichobéinikowé. Spodni rameno
tvofl priéné pdleliptické listové pero, horni ra-
mena je vylvoieno pakou tlumide pérovdni. Za-
viéieni v ramenech je v pryZovych pouzdréch.

Zpfisob sestaveni je zifejmy % tabulek seznamu
nihradnich dild, zvlddtnosti montdfe a demon-
tdZe jsou wvedeny v wdkladni dilenské pFirudce,
staf PREDNI NAPRAVA (5 440). Ndprava je svou
konstrukei obdobnd tvpu 5 440,

K vyimutl uzdverky hlavy kola pouZijte staho-
vilkku MP 6-08, k naraZeni narafetie MP 6-07, jak
je uvedeno u ndpravy OCTAVIA

Geometrie ndpravy pii nezatiZeném voze:

sbihavost tve . S un B G E e 3eimm
adlclonrplal e Sty e e
max. vzajermny rozdil v odklonn obou Kol 0M45
mied] Ty sy S R T e AR L U i

ZaRlone cepmicu St 5l CERIEEE AN s A

Sefizeni sbihavosti provedete natdfenim leve
spojovacl tyle iizeni. SvBraci matice tyvlec wajis-
téte pak piehnutim jaziitku pojidtovaci podloZky.

Ddklon kola lze reguloval [zvitSit] viefenim
podlofek 10-261-5108 (sila 1 mm) nebo 10-262-
5109 (sila 2 mm) pod upeviiovaci pifrubu tu-
mice pérovani, Srouby tlumife se uvolni a pod-
loZky se dle potfeby na Srouby zavési [jazyikem
doli].

Tvarove jsou podloZky provedeny dle obr. 7.
FPodloZka sily 1 mm zméni odklon o 0015,

13

5 _  60tQ2
Hl124

s

mad—

R — =t
s .,.Z}'jn 10
90 il

Qbr. 7. PodloZka Homide k regalaci odklonu kolz.

RIZENI

Rizeni je ohdobné ffizeni vozu § 440, =asadnd
se 1180 pouze nesymelrickym uspoiddanim  Fidi-
cich tyoi Zpitsob sestaveni jo #iejmy z tahulek
seznamu nahradnich dild, zpiisob montdfe a de-
montdZe je wveden v ozakladni piieafce, stat
RIZENI.

Pro stafeni volantu powfijte stahovikn vozu
DCTAVIA,

TLUMICE PEROVANI

Thumite pérovani jsou kapalinove, pdkové,

- jednofinné. Zadni zastdvaji poure [lunkci tlu-

micd, piedni tvofi jedtd svou pdlion zdvésnd ra-
meno polonapravy.

Zplsob sestaveni tlumiéh je ziejmy z tabulek
seznamill ndhradnich dild, hlavni zasady sefizeni
jsou wvedeny v zdkladni dilenské pfirudece.

Vkladdate-li po demontdZi tlumite zpet hiidel,
postupujte opalrng, abyste hranami vyvetu pro
Sroub palee stlaéujiciho pist, a pfedniho tlumite
pak jesté hranami rzdfezu pro Srounl ramene, ne-
poskodili vioZené tésnéni hiidele. Doporutujeme
zhotoveni pomoeného segmentu ze slabého ple-
chin, ktery vlofite do (€snéni v mistd, kierym
hudete piferufeny hifdel vsouvat a ktery po pie-
sunuti vyjmete, nebo alespoii zaobleni hran na
pierusenych plochdcl.

Jako vzorove, porovndvaci tlumide, pouZijte
thimifdl sefizenych na ndsleduojici hodnoty:

Tlomici sila Advih paky Podet zdvihi

leg min Ei Tt
plredni tlumié G0 + 5 190 G
wadni tlumis 45 - § 190 63
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BERZDY

Brzdy jsou obdobné brzddm vozu 5 440 s hlav-
nim vdlcem ¢ 22 mm jako vozy OCTAVIA, Zpd-
sob montd¥e a sefizovani je vveden v zikladni

abyste kapalinu mohli ocdvést do odpadnich na-
dob. SeBlapovanim pedalu brzdy vytlaéte pid-
vodnf kapalinu, nddriZku napliite etylalkoholem
a seElapovanim proplichnéte cely brzd. systém.

Madrzku napliite novon kKapalinou, ponechte
oievieny pouze jeden odvzdufiovaci Sroub a se-

dilcn=kaiptiniEEes. Elapovdnim pedalu vytlacte zbytek etylalkokolu

g otevienou brzdovou vitevy odvzduinéte. Stej- ,
nym zplisobem napliite ostatni vétve brzd. po- |
trubi a odvzduinite,

Zifka obloZeni je 35 mm, sila 4 mm.

7=
LE-}

DK 262

Pfi opravé brzdici plochy bubnu je mo#né
zvBtEit zdakladni rozmér bubnu @ 230 mm na : ;
¢ 231 mm. Upnuti bubnu pre opracovani je i |
nutné provést s petlivosti. Opracovand plocha \ > -

smi mit, vehledem k ustfedovacimu otvoru bub- T
nu ¢ 85, max. excentricitn + 0,05 mm na viastni &
ovalitu max. 0,1 mm. KOLA A PNEUMATIKY -

Brzdovy systém je naplngn kapalinou SYNTOL

& 1 Beskoslovenské wyroby. Je ¢erveng barvy. Zpilisob zdmény a oSetfeni pneumatik viz z4-

Kapalinu nedopliiujte kapalinami jinych znafek. Kkladni dilenskou piiruéku. .

V?jlmku 1{"‘- moZno ]_]['ﬂ"i?éﬁt 5 kﬂpﬂliﬂﬂ_tﬂi BERE- B o adfk 400 Ex18

VOL Svédské vyroby a O-Key anglické vyroby. poyyer oo Ser i {1

Jste-li nuceni pouZit jingch druhd kapaliny je 4

nutng pilivodni kapalinu vypustit, cely brzdov§ e, e gl T

systém proplchnout etylalkoholem a teprve po- Husténi pro plné zatiZeny viiz: 5

tom naplnit novou kapalinou. Fitedni pnen Zadnl prau o
Ovolnéte viechny odvzdugiiovaci Zrouby na vz STW a deddvkovy 1.3 atp. 2,5—2.7 atp. o

kolovych véleteich a nastavte je hadickami, +iz zdravotnicky 1,2 atp. 1,8—2 atp.

Aktualni nabidka
www.veteranserwce cz

15102 1

Vyroha dnbﬂuehu prlslusenstw prn‘F ilovych tésnéni
na historicka vozidla a nahradnich dilG na vozy Aero a Tatra

@.m.

hlavni rozméry,

Obr. 8. Radm vozun
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ELEKTRICKE ZARIZENI

Elektrické zafizeni pracuje s napétim 12 V. Je
provedena jednovodifovim systémem [jeden pol
tvolfi hmota vozu] & odrufenc viazenim odruo-
vacich odpord do kabelfl svicek a kabeli vyso-
kého napéti zapalovaci civky. Spotiebife jsou
jiZtEény pojistkami 15 A. Pojistkovd skTiiika je
umisténa na piicné sténé u levého rohun piistro-
jove desky spoleéné s reguldtorem napéti a pie-
rogovatiem ukazatelii smiérn.

Dynamo, spouitéE, reguldtor napéti, zapalovaci
civka jsou shodné s ostatnimi typu vozill, rozdé-
loval je shodny s provedenim OCTAVIA medel
1961 [02-9204.3068 s reguladnim rozsahem 20°)
Popis a ddaje jsoun v zakladni dilenské pfiruéce,
takté® ofetfeni akumuldtoru je shodné s 1fdaji
v zéakladni pifruttce. Udaje o ostatnich spotieli-
dich jsou uvedeny v kapitole TECHNICKA DATA,
staf ELEKTRICKA VYZBRO] VOZU.

Fii event. ndhradé origindlni sviéky PAL Su-
per 14-7 svidckou jing znadky, musi it poufito
svicky o samozdpalné hodnoté 195,

feA s e
e A e
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ELEKTRICKE zARIZENI

100 — akumuldtor

101 — spouStss

102. — spinaci skiflfika

103 — pojistky

104 — dynamo

105 — regulafni spinad napéti
106 — rozvadiéci skfitika

107 — zapalovaci civka

108 — rozdélovac

.iﬂE] — odrmiovacl odpor zapalovacich svidek

1101 — no¥ni piepinad svittel

111 — svitlomety — dalkovd sviétla [pojistka 1
a 2]

112 — konlrolka dalkov§ch svitel [modri)

113 — svetlomely — tlumend sviétla [pojistka 3
a 4]

114 — parkovaci svétla [pojistka 5 a 6)

115 — Koncovd svitla [vldkno 5 W)

116 — spmadé osvétlen! maotoru

11?7 — osvEtleni motaru

118 — reostat osvétlen! pfistroji

119 — osviétleni pristrojil

120 — spinaé mlhovky

121 — opsvEtlen! pozndvaci znadky

122 — spinaé pro svitlo zpdiné jizdy

123 — svittlo zpétné jizdy

124 — spinaé stirate

125 — motorelk stirade

126 — prernsovat unkazatelit sméru

127 — piepinat ukazateld sméru

128 — ukazaitelé sméru piredni

129 — ukazatelé sméru zadni [vldkno 20 W)

130 — kontrolka ukazatelt sméru (oranZovi)

131 — mEFic paliva

132 — plovdk méfife paliva

133 — kontrolka mazéni [svEtleCervend)
134 — tlakovy spinal kontrolky meazani
135 — kontrolka nabijeni (fervena)
136 — wmdsuvka montdZnl svitilny

137 — houkaéka

138 — kluzny kontaki houkatley

1389 — ftlacitko houkacky

140 — spinat stropnibo svetla

141 — stropni svétlo

142 — spinaf vozového topeni

143 — vozové topeni :

144 — spinaé bredoveho svétla

145 — hrzdové svitlo

1

46 — piepinaé svitel i
147 — malé sviitlo lizkového prostoru o
[vldkno 5 W) =
148 — wvelké sviétlo IMiZkového prostoru )
[vldkno 15 W) -
149 — automaticky spinad malgho svétla |5
IZkového prostoru =
150 — spinat vozového topeni 5
151 — topeni liZkového prostoru ]
152 — =svétlo znaku o
153 — mlhovka ]

154 — stropni svétlo uZithového prostora
[doddvkovy viz]

155 — auntomaticky spinaf stropni lampy
levych dvefi

156 — automaticky spinatc stropni lampy
pravich dvefl

157 — radio

na zvlastni
pirani

Cisla v krouEku na spojich ve schémae gnafi Ciselné ozna-
feni propojendch Kontaktl., Obrysovd svétla [cznadend 114)

json ve syiEtlomatech,

Spoje a1, bY u spinadh skifiky, plepinafe ukazaleld
smérn a pled pojisthon 2 nebo 3 eznadujl propojeni pro
avent. zapojent svilelng honkatky.

Opozornéni: PFi odstrafiovini zdvad a pFi v3ech pracech
na elektricke instalaci odpojte vidy 4 sverko od akemu-

litorn.

POJISTEOVA SKRINKA

Zapojeni spotfebitd je dle nésledujiciho pie-
hledu, ¢iselné oznateni pojistek [(1—8) je zleva
do prava:

1 — levé ddllkovd svitlo, kontrolka dalkovych
svitel

2 — pravé dalkove svétlo

3 — levé tlumené svétlo [potkévaci]

4 — pravé tlumené svétlo [potkdavact]

5 — levé parkovaci [meéstské] svitlo, levé kon-

cové svitln

6 — pravé parkovacl [méstské] svétln, osvitleni
motorn, osvitleni pfistrojfi, svitlo zpétné
jlzdy, sviétlo pozndvaci znalky, pravé kon-
covié svillo, mlhavka, svétlo znaku

7 — stirate, méii¢ paliva, ukazatelé smérun
pfedni a zadni, kontrolky: mazdni, nabijenti
8 ukazateld smérm

8 — houkafka, gdsuvka montdZn{ svitilny, brz-
dovd svitla, stropni lampa, vozové topeni,
stropni lampa uZitkevého prostoru, malé a
velkée svétle LiZkového prostoru, topeni
IiZkového prostoru,
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Prehled Zarovek (napéti 12 V):

Hlavni svétlomety — asymetrickd, dvouvldknova
BT T s T o e B S AR S S i
Zadni vkarzatelé [koncovd svéila - dvouvldknovd)]
Piedni ulkazatels ; ;
Brzdowvd svétla . . . . . .

Zpetny svétlomet . . . . .

Stropni svitilna . . . .

Svitilna znadkove tabulky | e W
B g [ TR oY o [ e N R b S e e i
Osvétlenl pifstrojd . . . .

Stropni svitilng (velke svétlo)

Svétlo zdravotnického znaku ;

Mlhovy seltlomet . . . . . . . .

15 W
W
IzBwW

patici Ba 15s
patici Ba 13s } jen u zdravol. vozu
patici Ba 20s

45/40 W s patici P 45 t
1.5 W s patici Ba 95
20/5W s patici Ba¥Y 20d
20W s patici Ba 15s
20W s patici Ba 155
20W s patici Ba 15s
5W s patici Ba 15s
5 W = patici Ba 15s
5W = paftici Ba 15s
1,5W s patici Ba 95
5
5
5

Pro symetrické svétlomety je Zdrovka symetricksd, dvouvlaknovd 43/40 W s patici Ba 20 d.

Viména Zdrovek — pfistup k nim:

Hlavni svétlomety — viz odstavec svétlomety

Obrysovd svétla — viz ndstavec svétlomety

Mlhovy svEtlomet — po uvolnéni v jazyéku na
spodun skla svétlometn vyjmeéle sklo 1 5 pa-
rabolou a objimku #érovky na parabole ze
spodni strany vypdfete Sroubovailkem.

Svitilna &islové tabulky — po demontifi svitil-
ny. Upeviiovaci Srouby json 2 vollfnl strany
na spodnim okrajl zadnich dvefi a praochi-
zejl celou tlouithou dvefi.

Zadni skupinové svitilna — po demontdzi op-
tické ¢asti [skla) svitilny. Je upevnéna
z vn#éjiku dvéma Sronhy.

Svétlo zdravotnického znaku — po vyjmuti skla
svitilny, wvytaZenim na jeho pryZovy okraj.

Piednl ukazateld smirn — po vypdcen! skla za
jeho kovowvou objimku.

Osvétlen! pPistroji — po vypdéeni objimek Zdro-
vek ze zadnl stény piistrojd.

Stropni a ostatni svitilny — po odmontovini
skla svitilny.

Svétlomety:

Svietlomet se sklddd ze 3 hlavnich dild —
pouzdra, wvlastniho svétlometu [parabola se
sklem a Zdrovkami] a ramedku. Pouzdro [1] je
piipevnéno ke Kkarosérll pies tésnicl pryZ (2]
tfemi Srouby [3) a = vozu se prakticky nevy-
jimd.

YVeména Fdrovky — stisknéle zdpadku [4] na
spodn rdmedku [rdmetek se tim odjisti] a ré-
metiek stihnéte. Svetlomet na horni édsti mirnd
stisknéte, driik s vodithy (6] vyklople smérem
nahoru a svétlomet vyjméte  regulatnich Srou-
bil (5). PovEimnéte se pii tom, v kterém voditku
driaku [B) je p#i tom jazyéek svetlometu vsazen.

Stahnéte svorkovnici (7)), objimku Zdrovky (8]
stladte a poolodte vlevo a ZdArovku vyjméte,

Zarovka obrysového svétla je v drZdku na
svorkovnici a vymenite J1 po staZenl svorkovnice
pii vyjmuti svétlometn. To plati pro asymetricky
svitlomet.

DK=341]

Obr, 10, MonliEnl a sefizovact preky sudlomelu,

h—-_ﬂ

U symetrického svEtlometu stlafite a pootofite
piimo svorkovnici [lvefi i lryt Zdrovek a dridk
phiimky) a Zirovky, 1j. svistlometu i cbrysovou
i 5 ohjimkon vyjméte.

PFi zpdtnd montdfi vieZte svétlomet na rego-
laéni ZFrouby (5], vyklepte drZdk [6), svétlomet
vilafte do ponzdra a zajistéte dridkem (6] v ja-
zycku svBtlometn. [azféek musi byt mezi t8mi
vodilky, v kterfch piivodné byl. Svétlomet tak
ziistane v plvodni poloze a nent jej tieba, byl-li
pied tim spridvné sefizen, nové seiizovat.

Seiizeni asymelrickich sviétlometi provddi se
pomoci kresby, kterou vylvori rozhrani svétla a
tmy na kontrolni sténé pii tlumeném svitle —
ddra ,B" dle obr. 11. Tato svételnd kresba musi
se krft s Kresbou, Kteron jste si pifedem provedli
na kontrolni sténé [cara ,B"). Pak se kontroluje
a sefidi jiZ jen smér stfednich paprskil ddlko-
vého svittla se stfedy na &drdch A"

Viiz je pifl sefizovdni zatifen pouze vahou ii-
dife a ka¥dy svétlomet seiizujte samostatni
[druhy zastifite}. Vyika ,H" je vzddlenost stFedu
sviEtlometd od zemé a je nutné ji zmeiit. Viz je
vzddlen od Konlrolni stény 5 m (3000 mm].

Sefizovani provadi se natdfenim reguladnich
Sroubtt [5]. Hrubd viikova regulace provadi se
pifesazenim jazycku objimly mezl voditky v dr-
Zdlon [6).

Sefizeni symetrickych svétlometdi: provede se

k¢ch, Kresha rozhrani svétla a tmy na kontrolnt
sténé a seifzeni sifedu dAlkevych svitel musi
byt dle obr. 12. Viiz je p¥F tom veddlen od stény
opé&t 5 m [5000 mm].

4380 min

hK 333

Obr. 12. Sefizeni symetrickich sviitlomali — svBlelng
obrazer na Hontrolni stéEni.

Poznamka: Je-ll nutné sefizovat svétlomety
2 jiné vzddlenosti neZ uvedengch 5 m, redukujte
viikovy rozdil vaddlenosti od stfedn svistlometu
d horni hranice svétla a stinu, uvedeny na kon-
trolni sténg v obr. 11 a 12 v piimém pomiEru
gmény vaddlenosti. Kupf. ze vzddlenosti 2,5 m,
tj. polovitng, bude i viSkovy rozdil poloviénl nes
je uveden na obrazcich.

1280 mm B

5000 mm
13&In

il

. DK 342

Dby, 11, Sefizen! asymetrickfch svEtlametld — sviitelnf
obrazec wa koolrolnl stEné
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ODRZBA

Zékladni ‘ddrZba vozu, tj. prdce mimo myti a
Cl¥tenl karosérie a podvozkuy zahrnuje proma-
zéni, sefizovdni a kontroly orgintt vozu v urfi-
tych pravidelnych, periodicky opakovanjch in-
tervalech.

Vijimku tvofi tdriba v dob# ziabshu nového
‘vozn nebo vozu po generdlni ppravé nélterd zd-
Kladnf skupiny [motor, pievodovka, zadni nd-
prava, fizenf] a po myti pedvezku tlakovon vo-
don,

(isla jednotlivich kapitol znadi oznaffeni pra-
covnich nkonfl a jsou shodné = oznafenim v ob-
rizku schéma ddefby a v daliich Informatnich
obrfzcich adriby.

Pred mazinim nebo plnénim zhavte mazaci mista
netistot!

g) UdrZba v dobg# zédhéhu:

Motor — vymeéna oleje po ujeti 500, 1500 a
3000 km. PFi tfeti! wymiénd provedie proplach
motora.

Pievodovka — v{ména oleje po ujeti 500 a
3000 km.

Zadni néprava — vyména oleje po ujeti 500 a
anno lom,

Prevodka fizemi — kontrola a doplnéni po
ujeti 500 a 3000 km. )

ProvedenI akond viz pravidelnou tddrZbu vozu,
bod 8, 24, 25 a 18

k] DdcZha po omyti podvozku tlakovou vedou:

Bezprostiedn® po omyti bez ohledu na Interval
promazévani je nuiné promazat podvozek seildp-
nutim pumpy Gstfednibo mazdni a promazat Cep
pievodoveé pdky ruini brzdy.

c] Pravidelni ddrZba:

Kazd§ch 100 km

(7] Sedldpnout pedil pumpy dstiedniho ma-
zdni, nejlépe béhem Jjizdy. Promazdvaji se rej-
dové Cepy, kulavé Cepy Fizen! a loZiska pedalu
spojky a brzdy.

KaZd§ch 500 km [eveni, denné]

1. Kontrola a doplnéni oleje v motoru. Olg] se
dolévi po sejmuti uzdverky na viku hlavy,
ke kontrole slouZi rysky na méFitkn oleje.
Hladina nesmi klesnout pod spodni rysku a
nesmi piekrodit horni rysku.

2. Eontrola stavu, event. doplnénl brzdové ka-
paliny.

— Kontrola stavu event. doplngni vody v chla-
di#i. Hladina musi bft nad trubkami chladiZe
a pliite cea 10—15 mm pod dosedaci plochu
zitky v plnicim hrdle. Preliti neni Skodlive.
— Kontrola tlaku v pneumatikéach.

Ka¥dfch 1500 ki

3. Hifidel vodni pumpy motoru pfimazat jednim
ptoenim Stauflerovy maznice. Nepfemazf-
vejte,

4. Oep pfevodové paky rutni . brzdy [pod vo-
zem] promazat mazacim lisem,

. LoZiska hildele Fizeni namazat olejnickou
jednak otvorem pod volantem jednat otvorem
na spodni édstl hiidele [pod kapoton).

6. Kontrolovat hlading elektrolytu v akumuls-
toru. Dopliiujte destilovanou vodoll.

7. Dopliite nadrEkn Gstfednibo mazdni.

(418

KaZdych 3000 km

8. Vyménit olej v motoru. Provést nejlépe po
jizd®, kdyZ je plivodni olej teply a dobite tfe-
knt¥, aby odplavil neéistoty. Vypoustéci zdtka
je po stran# na spodnim vikn motoru. PE 5.
aZ 6. vwmén# propliachnéte motor proplacho-
vacim olejem. E fomu adelu napliitte motor
2 1 proplachovaciho oleje a nechte jej hidet
P wytazené rychlosti 7—10 minut na zvie-
ng volonobéZné otiéky [lkontrolnf svétlo ma-
zdni zhasne].

9. Vyprat plsténcou vioZku tistite oleje v tech-
nickém Dbenzinu, event. vyménit ji za novou.
Montujte ji a¥ po dokonalém vyschnuti. Viko
distife je upevnéno Sronby po pravé strané
motory, vlastol vlo¥ka je uvnitf plasté Cistice.
Cely Cistitt demonlujie po odejmuli matice na
dné vidla plastd, Nejde-li vlpika = wvnitini
trubly stihnout, vyperte ji i s touto trubkou.
VioZka wvivail zakladnl protitlak pro tlak
oleje v motoru. Nesmi bft proto namontovina
poSkozend.

Po naplnéni motorn nlejem spusfte motor a
piekontrolujte tésnost upevnéni Eistite.

10. VioZkn fistide vzduchu vyperte v tehnickém
benzinu a po oschnuti navlhiiete smési moto-
roveho oleje a benzinu v poméru 1:1. VipEka
se vyjme 7 €istife po uvolnéni kiidlové matice
na plasti a sejmuti hrdla.

11. Vypinaci lofisko spojky namafte nakapinim
oleje do kalifku mazaci trubicky, po sejmuti
pryZove Zepicky. Je upevnéna na piicné sténé
Ed Motorem.

14, Vedeni tahla rutni brzdy namazte nakapdanim
nélkolika kapkami oleje na vylaZeng tililo,

15. Cep kladky rucéni bredy [pod kapotou u pie-
vodky Fizeni) nama#fle nakapdnim nékolika
kapkami oleje.

16. Tlumitte pérovdni pfedni I zadni dopliite aZ
po okra] otvoru zdtky. |

21

Obr. 13, Konlrola oleje v motaru,

Obr. 14, Doplnéni brzdové kapaliny.

Oy, 15, Mazéni vodnl pumpyy.

Obr. 18. Doplnéni nédriky Gstfedntho mazdni.
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Ka#dych 4000—5000 km

12,

13.

Eontrolujte stav oleje v pievodovee — pro-
vedeni viz bod 24

Kontrolujte stav oleje v rozvodovee — pro-
vedeni viz bod 25.

Eontrolujte, pfip. sefidte vili ventild [saci
0,15 mm, v§iulovy 0,20 mm). i

Zaméfite pneumatiky [schéma viz kapitoln
KOLA A PNEUMATIEY].

Kontrolujte, piip. sefidte sbihavost piednich
kol [3—4 mmn].

Kontrolijte, piip. seiidie viili peddld brezdy
a spojky.

Kontrolujte, piip. sefidte Zeolisti brzdy a
tahlo rudni brzdy.

Kontrolujte, piip. sefidte vedilenost kontaktia
pferusovace (0,5—0,4 mm].

Vylistdte svitky, pfekontrolujte a seiidle
veddlenost kontakld [06—07 mm].
Kontrolujte vwpnuti femene dynama a vetra-
ku. Mirngm tlakem musi se dat prohnout o 10
aZ 15 mm.

Vydistéte sitko palivového vedeni vyfoukinim
4 propranim ‘v technickém benzinu. Je pod
vickem palivového derpadla [vyjméle siFedni
grouh).

Ka¥dych 8000 km

17,
15.

19.

20.

21

2.

ol

Primazte stfedni loZisko kloubového hfidele.

Dopliile olej v pievodee Flzenl. Naplni se asi
20 mm pod spodnl okraj nalévaciho otvoru,
Pri vyméné oleje vyjméte vioZku cistice oleje
(vlz bod 9] a nahradte jl novou. Nejde-li
s vnitini trubky stahnout, rozfiznéte ji

PrimaZte loZiska v hlavdach piednich kol. Ke
staZenl videk poufijte stahoviku, k vioZeni
narafede, '

PrimaZte lofiska zadnich kel viladenim 2 aZ
3 néaplni Staufferovy maznice a vitko zatdh-
néte. Prfi prvnych 6000 km vtlatte 6—7 nd-
plni pro vyplnéni dutiny kolem loZiska.

Rozdélovaé promaite nékolika kapkami oleje.
Po sejmutl rozdiélovaciho raménka pFimaZte
plst fepu vadky, plsi Klouzajici po vatce,
packu pferusovatte a fep tahla podilak. re-
rulatorn. Odstifedivy regulator primaZie na-
kapinim do otvorfi v zikladni desce pieru-
Bovate. HFidel pfimazte po  odiroubowvidni
zitky ke spodu télesa rozd@lovade.

Pera ofistéte a namazte zvendéi smési oleje
a petroleje v poméru 1:1. Poufijte Stétce nebo
rozpragovaci pumpidky.

Namaste vodici drazky spoustdcich oken
[mydlem nebo lojem).

MNamaZte zdvisy dveil, zépadky zdmki, zi-
viry a zdvésy kapoty a wvika kufru.

KaZdfch 10.000 km

24.

i

26.

27,

Vyvméiite olej v pfevodovee. Provést nejlépe
po jizdi, kdyE je plvodni olej teply a dobie
tekuty, aby odplavil nedéistoty. MNalévacl otvor
je pfistupny po odejmuti krytu pievodovley,
vypoustécl otvor je nma spodu pfevodovliy.
Pliite ke spodnimu olraji plnicilho otvoru.

Vyméfite clej v rozvodovee. Manipulaci s ole-
jem provedte jako v bodi# 24, Pristup kK na-
lévacimu hrdlu je po odejmuti podlahy nad
zadni ndpravou. Hladina mé dosahovat k hor-
ni rysce na méfitku a nemd klesnout pod
spodni rysku. Je-li méFitko opatifeno vroubky,
je max, plnéni k hornimua okraji, min. k spod-
nimn okraji vroubkovang &asti méiitka. Me-
fitlko pfi kontrole neraSroubovdvejte, ale
pouEe  sasuiite,

PromaZte bowdeny rufni brzdy. Tahem za
bowdeny vytdhnéte je 2 dridka na patefni
rouife [pifipadné uvolnéte sponon na lanech)
a olejnittlkon nastifknéte dovnitf olej.

PromaZie bowden vypindanl spolky po vyvlék-
nutl = defdaku, obdobné jako u bodu 26,

Eontrolujte dotaZeni hlayy wvalcll, saciho a
vifukového potrubi.

Sejméte viko karburdtoru a vycistéte karbu-
riator proplichnutim technickym benzinem.

KaZdiych 20.000 kin

28,

28

30.

Pirekontrolujte event. piimaZte lofiska dy-
nama cca do %5 ndplng Stary tuk vymyjte.
Odiroubnjte k tomu matice stahovacich Zrou-
bii vik a pfi nadzvednutfych kartadich rotor
s hifemenovym vikem dievEnon palitkou vy-
klepnite.

Fo demontaZi spouitéde pilma#te jeho lo#ls-
ko nakapanén oleje na loZiska.

Po odlehéeni ndaprav a uvolnéni spon na lis-
tovich perech promaZte jednotlivé listy, Ve-
tFeni tuku provedte Spachtli

Po sejmuti ¢alounéni vyplng dvefi piimaZte
stahovate oken.

Zapalovaci svitky nabradie novymi.
Prekontrolujte, pfip. vyméiite kontakty roz-
delovace.

Kontrolujte, piip. sefidte wvili loZisek hlav
piednich kol.

KaZdych 20.000 km

3L

32.

Demontujte loZiska kloubit kloubového hif-
dele, vymyjte je a naplitte tukem,

DraZkovy ndstavec kloubového hiidele na-
mazie tukem.

Obr. 18, Vyjmuti a demantidZ vioiky Sistife olgje.

e

Obr. 20, Vyjmutl vioZky Eistite vzduchu.,

Obr. 21. Mazani vyplnaciho loZiske spajky.

Obr. 25. Doploéni tlumicl pérovant.
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Ohr. 27, Mazdni loFisek zadnich kol

Obr. 28 Mazinl rozdélovala,
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Isou-li uvedeny 2 deuhy mazadel, plati pevé oznateni pro letni, druhé oznadeni pro zimni obdobi

PREHLED UDRZBY

KaZdych 4000 af
s000 km

Intarval ?f;’?fgﬁi Mazaci nebo kontrolni misto Oznaonl mazadla
KaZzdych 100 km = seslapnout peddl astiedniho mazéani nMOA hid4a
1 Eontrola a doplnéni oleje v motoru MBA M4A
ﬁfﬁf cgei?-aﬂé i 2 Kontrola a doplniéni bradoveé ]-:apa]inj,:_ __“- .Synt”ulm
— Kontrola tlaku v pneumatilidich -
3 Maznice vodni pumpy Ad
i 4_ Cep paky ruéni brzdy i i -:-‘;132
Ka¥dgch 1000 km 5 Lofiska sloupku fizeni = r- MDA Iid4A
6 L R e T desti]u-!:fﬁuﬁ voda
7 MNadrZka tstFedniho mazani MOA Md4A
a Viména oleje v motoru MY9A W44
g Cistdni vliozky olejového fistice —
10 _E;;;ténI a vihéenl veduchového Eistide - A
Kafd¢ch 3000 km _11“_ Vypinaci lo#isko spojky
MOA M4A
14 Téhlo ruénl brzdy
15 Cep kladky ruéni brzdy
16 —anlz;éni pleje v tlumidich tlum. olej
12 Eontrola oleje v pievodovce
T | PP44 Ppid
13 Kontrola oleje v rozvodovce

Kontrola vile ventild

Zamina preumatik

Kontrola shillavosti kol

Kontrola ville peddld

Sefizeni bradovich Gelisti

Kontrola sefizeni Kontaklll pferndovade

27
[fﬂlﬂf‘vﬂl ?le:]ﬂéiﬁ:i Mazaci neba kontrolnl misto Oznaden] mazadla
=== VyCistenl svitek a kontrela elektrod —
I{Mdﬁ};‘;a 151?10 i — Vypnuti femene vétrdku a dynama —
-- Cigténi sitka palivového vedeni —
17 Stiedni loZisko Kloubového hfidele AV
1n Doplnégni oleje v pfevadece Fizeni PFP13
19 Viména vloiky Cistite oleje —
20 Hlavy piednich lkol
AV2
KaZdych 600D km 21 LoZiska zadnich kol
' 22 | Roudilovat MoA M4A
23 Predni a zadni listovd pruoZina aolej a petrolej
- Vodicl drafky okennich skel midlo nebo Iij
it Taviay dveli, zdpadky zamkl, zdvéry a zd- M9A Mda
visy kapoty a zavazadelnilkn : i
24 Vymeéna oleje v pievodovee
- — — P44 PP13
25 Vy¥ména oleje v rozvodoves
25 Rowdeny ruéni brzdy
M4A
KaZdgch 10.000 km — Bowdenvy vypindni spojky
27 DraZkovy nastavec kloubowiho hfidele M9A M4A
— Dotafeni hlavy valci, sactho a vyink. potrubi —
— Vyiiiiténi karburitoru —
25 LoZiska dynama AvVZ
20 Lofiska elekirického spoustéte h4A
30 Promazédn{ pifedni a zadni listové proZiny G3
Ka¥dych 20.000 km — Vyména zapalovacich svicek —
— Eontrola kontaktd rozdé&lovade —
- Kontrola wiile lofisek hlav pfednich kol —_
— Stahovade olen ADD
31 Klonhy Kloubového hiidele AV2
Eafdych 50.000 km
a2 DriZkovy ndstavec kloubowého hildele G3
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KAROSERIE

UZitkové vozy 5 1202 maji karosérii uzavienou,
celokovovon, podvoskovou, pontonového tvarna.

Stavha je skofepinoveé konstrukee, svaiena z vy-
liskll ocelovyech karosafskych plechid o tloudtee
NA—1 mm. Nosny rost je z uzavienvch profili,
lisovany¥ z ocelovich plechil o tloudtes 1,5—3 mm.

Svareni karosérii je vilhodné, nebot po havarii
Ize poikozené misto vyiiznout a nahradit jej za-
vaifenim dilu novéhao.

Sedadla a jejich opéradla jscu jednodilng, dve-
fe piedni a =zadni bofni dvefe, jsou zaveiena
vpfedu na Krvijeh zdvésech. Krajni otevieni je
omezeno zardikou. Zadni dvefe ufitkovych pro-
storli json zavédeny nahofe.

Caloundni:

Sedadla i optiradla maji pruZng vioZky a jsou
dalounéna gumoZinénymi vicFkami. Potahy seda-
del, opéradel a vyplng dvelfi json provedeny
z plastické kiZe, barevnd kombinované. FPodlahy
prostoril, pro scdadla, véetn® podlahového tu-
nelu pro patefovd nosnik u 8TW, jsou vylofeny
pryiavemi kaberci. Strop je litkovy.

U zdravotniclkého woza je strop potaZen plas-
tickou kii#i, Bodni stény uZitkovich prostord json
oblofeny smaltevanymi viplndmi a na podlaze
jeou piipevnény listy. i

0 zdravotnického wozu jsou botni stEny uZit
kového prostoru obleZfeny plastickou kiiZ a po-
dlaha v misté nouzového seditka potafcena gu-
molinem.

Zaskleni:

VEechna okna Inaji bezpednosini, ¢ird, kalend,
kiemititd skla. Celni okno, okno zadnich dveii
a rohovd okna jsou zaobiena, zasklena pomoci
pryZovych tEsnicich profili. Skla olken obou
piednich dvefi jsou plng spoustéci, vEtracl okén-
ka jsou vykldpécl Zadni boéni dveie, mimo do-
didvkoveého wvozu, jsou zasklena posuvnymi clny.
Timto zasklenim je vybaven zdravotnicky wviz
i na protilehlé strang zadnich boénich dveil
U vozu S5TW je toto provedeno pouze na zvlaSini
pfiplatels.

Utésnini:

Dvere jsou utésnény proti vnikéani vody & pra-
chu dvéma pryZovimi profily.

Spoustéci a posuvnd skla oken dvefi maji pry-
fova vedeni potafena duvetinem, vétraci okénka
a skla pevnych oken jsou ulofena v pryZovich
profilech, Vike prostorn pro ndhradni Kolo je
utésnéno pryZovym prolilem.

Kryl prevodovky, svitilny, prichody peddld,
plaiciho hrdla palivové nddrie a Kaheld elektric-
kého vedeni jsou ulitsnény pryZovymi profily,
prilchodkami nebo navulkanisovanou pryzi

VElrani:

Vistrani je bezprivanné, trojihelnikoviml vy-
klapécimi okénky, spoudtécimi skly v pPednich
dvefich a prichodem vaduchu pies topné tdleso
pii uzaviendm pritolu teplé vedy, u 5TW a
zdravotnického Jedtd posuvnymi skly. UZitkovy
prostor  dodéavkového wvozu- je vétran bolnimi
ltlapkami.

Vyidpéni:

Vytipgni je teplovodni s pfivodem cersivého
vzduchu. Cdst tepléhn vzduchu je piivddéna na
felni sklo. Usavieni piitcku horké vody je pod
kapotou, ventilem na moloru.

Zdravotnicky viiz md navic vytapén IiZkovd
prostor druhym télesem, kieré je nezdvisle ovla-
datelné, spinacem nad lGZkem, pfi oleviensém
trojecestném kohontu na zadni £4sti krytu hlavy
vilci. Tentn kohout musi bt otevieny celé zim-
ni ohdobi. Obrdzek 30 detail A" nkazuje kohout
otevieny, detail ,B“ kohout uzavfeny. Rysky na
IuZelce kohoutu znéazoriinji smér protékajici ka-

paliny.

Obr, 30. Trojeestng kohout lopeni.

Z topnych téles se vypusti voda kohoutem
umisténym pod pfednfin sedadlem.

AU

Ohr. 31. Vyponildcl kohout topani.

Deotail ,A" v obrazku ukazuje kohouty otevie-
né, detail ,B" kohouty zaviens,

Odhluiiniéni a tepelna isolace:

Vylisky jsou tvarovE voleny tak, aby vezdoro-
valy vibracim a z édsli opatfeny viztu#nymi pro-
lisy a néstfikem tlumici hmoly. Prostor pro ces-
tujici je ddle odhluénén a isclovdn vrstvou iso-

la¢niho materidlu. Na pfitné sténg jo jetd po-

ufito potahn z plastické kife.

Na zédmkovgch sloupcich karosérie jsou pry-
Zovia voditka, zabraiiujici hlufenf dvefi,

Kapota motoru je nehluéné opfena na pryZo-
vych naraznitcich. Viechny pryZové £astl utés-
fuji a zabrafiuji soufasnd hluteni dilfi karosérie,
které utésiiuji.

Lakovéni, jeho idrZba a oprava:
Oprava pofkozeného lakovani:

Lakovini se na opravovanou karosérii nandsi
ve 4 vrstvich a je hezpodminefng nutné, nandst
ig, po odmaiténi a odrezivéni plechu, spravnym
zplisobem, ;

Ddmasténi:

Odmastdni provedeme vytienim trychlorethyle-
nem nebo technickym benzinem.

Odrezivini:

K odrezivéni, neni-li moZng provésti jej me-
chanickou cestou obroufenim nebo nsmirkové-

29

nim, pouZijte kyseliny fosforedns. Je proddvdna
pod obchodnim opznafenlm REFOBIM.

Pracovni postup:

1. Zrezivélé misto vyiirdme I5procentnim rozto-
kem kyseliny asi 40! C teplé. PH pouZit
chladn&jdiho roztoku pouZijeme silngjsi kon-
centraci, maximdlng vBak s 35 procenty Ky-
seliny. o
PouZivame gumovich rukavic a siln# zrezivélé
misto rozruSujeme hrubfim smirkovym papi-
rem [€ 80 nebo 100). Potom provedeme dvoji
oplach.

2. Vlahou nebo studenou wvodou, mdklkou nebo
zmiékienoun 2—25 procenta sody.

3. Roztokem kyslitniku chromového (2 g na 11
vody] 809 C teplého [tev. pasivadni oplach).
Odrezivélé misto nechdme pak Fadns
aschinout

Lakovani [s pouZitim teskoslovenskyeh surovin):

a)] Synletickim lakem:

1. Zékladni nété&r provedeme zdkladni barvou
2 2001 s pou#itim fedidla $ BOO03 a vysouSime
pii 807 C 28—30 minut.

. PoBkozend misto vytmelime stiracim tmelem
0 5004 s pouZitim Fedidla O 6000 [terpentyn].
Tmel je nuino nanédiet pouze v tenké wvrstve,
nejlépe térkou, vysugit pid 200 C 28—30 minut.
Podle potiehy tento postup opakujeme a na-
konec obrousime brusnym papirem & 100 aZ
130

3. Vytmelend misto nastfikdme podkladovou bar-
von 5 2002 a pouZitim fedidla S 6003. Barvu
vysoudime pfi 120° C maximalné 30 minut. Po
vysuieni barvu pfebrousime brusnym papirem
&. 280 nebo 320,

4. Lakovini provedeme syntetickym lakem AU-
TEX 5 2016 poZadovaneé barvy vozu, s pouZitim
Fedidla 5 GO04. & lalk vypdlime pii teplotd 130
az 135 ¢ 40—42 minut, '

Vsechna broufeni provddime s pouZitim vody.

[

b] Nitrolakem:

V pfipadé, Ze 2 technickych divodfl neni moz-
no provést opravil svoletickym laleem [neni vy-
palovaci lampy pro mistni vypalovdni karosérie],
provadime opravu nitrolakem ,nebo opravéaren-
skym lakem, Ktery ziskdme smichinim syntetic-
kého laku s nitrolakem.

Zakladni nitér provedeme zdkladni barvou na
vzduchu schaouci 5 2000 s poufitim Fedidla
O 6000 [terpentyn) a nechdme vyschrout.

Fotkozené misto vytmelime stiracim fmelem
0 5004 s pouZitim Fedidla O G000 [terpentyn].
Tmel je nutno nandset opét pouze v tenké vrstyvs,

g
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nejlépe térkou. Po vyschnuti {asi 8 hodin) podle
potfeby tento postup opakuojeme. Po wyschnuti
posledni  vrstvy obrousime opravavang misto
brusnfm papirem &. 100—180.

1! tieti vrstvy lakovéni pouZijeme dvou drubi
tmele podle wvelikosti opravované plochy. Fro
velké plochy olejového stiikaciho tmele O 5008
5 fedidlem O G000 [terpentyn), pro malé plochy
spravkového tmele nitre C 5001 s ifedidlem nitro
C G000,

Po wyschnuti [asi 24 hodin) obrousime opra-
vované plochy brusnym papirem & 280.

VEechna broufeni provadé&ji se opét s pouZitim
vody, oschnut! tmelf a lakil je pouze bez vysou-
Zenl #1 vypalovani.

‘1. Zékladni vrstvu lakovéni provedeme lakem
nitro pofadované barvy s fedidlem nitre C 6000
Po oschnuti brousime opiét opravované misto
brusnym papirem &. 280 nebo 320, a to tim zpil-
sobem, Ze brusn§ papir potieme jadrovym my-
dlem, aby se broufeny lak nezadiel do brusného
papiru a lak se nepoikodil.

II. Po nédleZitém omyli a oschnwntl provedeme
posledni nastiildni lakem z pfedchazejiciho ni-
stfiku s velkym obsahem Pedidla (50—70%).

Il. Po vyschnuti laku vyleStime opravené m‘istﬂo
lestici paston a cely viiz pFeleStime tekutym les-
Llidlem,

1. Syntetick¢ lak pro vypalovani AUTEX S 2018
se smichd se 30—40 vihovymi procenly nitro-
laku, #im# ziskame opravdrensky lak, ktery je
v tuzemsku na trhu pod oznadenim 02-C-56027.

2 Po sliti téchto lakil venikne sraZenina, kterou
je nutno Fadn® rozmichat aZ do dplného sply-
nuti.

3. Pro stfikanl Fedime tuto smis normilnim mni-
troiedidlern C 6000 na potiebnon hustotu.
Takto upraveny lak zasychéd mna povrchu ji
po 30 minutdch a vytvrdnutl nastivd po 24

# hodindch.

4. Eolem oppravendho mista se usadi barevnoy
prach, ktery nutno ledtici pastou jemng obrou-
sit a cely viiz pielestit telutym lestidlen.

Doporuéujeme provadét opravy tak, aby byla
nastiikand celd plocha od hrany ke hrané, aby
byla vyloutena mo#nast mistniho rozlifeni vli-
vem pripadngé zmeény odstinu pivodniho laku
vlivemn svitla.

Demontédi a montdZ sponsticiho okna boiénich
dveri:

Pil vimeéng spoustéciho okna baotnich dvefi
‘nutno demontovat:

a] Vnitin klikn zémku a vnitfni kliku spousts-
ctho okna. Provedeme povolenim Sroubkil ve
stfedu kliky a po sejmuti Erycichh misel.

b) Calounéinou viplii sejmeme tak, Ze povolime
grouby svrchu a ze stran a pak ji ze spodniho
Zlabku vyjmeme.

©] Uvolnime Srouby ve spoustédi cken 1, spous-
t&f okna vyjmeme, stdhneme ckno do spodni
polohy, uvolnénim listy vétractho okeénka
Zroubem 2 a jejim odilafenim sklo vyimene
otvorem ve stfedu plechu dveil, viz obra-
zek 32.

Obr. 32 Demonla? spoudliciho okna.

Vimina skla dvefniho vyklapiiciho okénka:

Ma bo#ni &dsti vétraciho okénka o odnjtuje
[ubrousi duty n¥t). Dale se okénko pootoéi o 90¢
a vytahune.

Fo wyjmuti celégho wvétraciho okénka se uvolni
zajiffovaci dhelniéky horni 1 dolni a sklo se vy-
sune,

Demonti# vngjsiho zdmkn dvefi s vnEjsi klikou:

1. DemontdZ dalounicksé viplng dvefi a wnitinich

klik se provede ohdobné jako u demontife
_spoustéciho okna.

2. Broubek u pfevodového zdmku hlavy upeviiu-
jici tdhlo stielky wn&jitho zamku se uvolni,
tihlo sklopi smérem dold ve dvefich a odpoji
se vysunutim tahla z Sepu stielky z vniéjsiho
zdmlu.

3. Po wysunuti tdhla uvolnime Sroub, kterym
mame piritaZeny stitek kliky.

4. Povytahneme kliko jalo pil otevirdni dveil o
sejmeme Stitek kliky pfevléknutim po Klice.

5. Kliku nechéme povytaZenou a uvolnime Zroub,
kterym je pfitaZen zdmek k miistku kliky,

B. Uvolmime &tyFi Srouby zapusténé v postrannim
plechu dveii a 1im se zdmek uvolni, nade# hao
vysuneme smérem dovnitl dvefi.

DempniaZ zdmku s Klikou u zadnich dvefi:

Provadi se po demontdZi falounické vyplng:
#) Povolime matice 1 na vnasedi zdmku, éimE se

uvolni tdhlo stiellky.

b) Vysuneme tdhlo do strany, kde lze stfelku
odiroubovat a vyjmout i tlatnou pruZinu
stielky.

c] Povolenim matice 2 a dvou #roubit 3, kliku
dvefi vyjmeme.

d] Uplny zdmek vysuneme po uvoln&ni a vyjmuti
Eroubfl 4.

Dbr, 33, Zdmek zadnlch dvel.

Nerzavirejte zadni dveie uZitkovéhe prostorn
pfi zajidténém zamkn, poskedil by se!

Demontisi boifnich dveii karosérie:

Provddi se od3roubovdnim ti{ Sroubdl nahofe a
tii Sroubit dole 1. Mebo pro snadnéjsi nalicovani
dvefi vyrafenim depll zdviési 2.

Ddle se uvolni omezovad dvefi 3 wyjmutim
fepu po vytaZenim zdvlaiky. Nalicovan! dvefi se
provédi povolenim, sefizenim a opéinym utafe-
nim Zroubfi (1]. .

Demontd® zadnich dvefi karosérie:

1. Fieruiime piivod proundu do svitilny znatkové
tabmllcy.

2, Po odjisténi zdavladek v hofenim zévésu vzps-
Iy vyrazime Sepy vEpery.

3. Odiroubovinim Sroubd na levé a pravé strané
v ozavésn dvefl 2 1ze dvefe vyjmont.
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Ohr, 34,

Vyskytne-1f se pii montdiZi hrobE nepiesnost
v lcovani dveii, odstranime ji povolenim, se-
Fieenim a opétonym utaZenim Zroubft 1. Srouby
jsou piistupné po odkryti Calounéni stropu.

pK 356

Oby, 35, favésenl zadnich dveii.
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Zasklivini pevojch oken:

Je shodné s popisem v zékladni dilenské pii-
ruiice s tou vyjimkou, #e skla se piitlatuji ze-
vnit¥ karosérie a jazylek profilu se pieviéka
Z vnijsku.
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Ohr. 3. Fuskleni vétraciho okne [spodni Edst obrdzku
ukazuje posuvnd, horoi pevné sklo].

Zasklivani posuvnych oken:

a] Demaontd# dridlku zajifténi provedeme uwvol-
nénim Ercubu 1.

b] Vyiroubujeme =zdvitofezné Srouby 2 v ré-
mecku B,

] Viladime tlakem do vozn cely pryZovy ram 3
viietné skel a liSty zajisténi b.

d] Stdhneme pryZovy rdm 3, ¢imZ uvolnime pev-
né sklo 4 a vodici lidtu 5.

e] Mirnym roztafenim rdmetkn 6 ve sticdnl
¢astl vyjmeme posuvné sklo 7.

Pii montd# nutno pfed nasazenim celého rdmn
[i se skly] do Kkarosérie vsunout mezi pryZovy
Tdm a ramedelk vodici 1i8tuw 5, do Které musl pii
zavieném okng zapadnout ozubec dridku zajis-
téni, Utésnéni okna se provede vloZenim rozpér-
né pryéove vioZky B. Cely rdm zajistime zavito-
Feznymi Erouby [Erouby musi prochdzet i vodici
l&tou 5].

UloZeni Karosérie na podvozek:

Karpsérie je ulpfZena na rdmu vozidla na osmi
pryZovich lifkdch a pfipevnéna Srouby isolova-
nfmi od rdmu i od kKarosérie.

Detailni provedeni je uvedeno v seznamu nd-
hradnich dili.
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O 37, Schéma elektrického wvedeni v karostril,

Cara plnd zapojeni spoledéné pro viechny verze vozfl.
Céra jednou Gerchovand ., zapojeni pro viz dodavikovy.

Cara dvakrdt terchovand .. _ .. zapojeni pro vz zdravotnicky.
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Maska chladiée:

DemontaZ masky chladide provedeme po nvol-
néni Ercubll v mistech Zipek obrazku. Dzdolng
ram masky sejme se i 5 viplni.

hK 357
Obr. 38. Demontd® masky chladica,

it pFistrojové desky:

Pii demontd#l pifistrojové desky sejmete pry-
Zovy profil 1 a odpojte spoje 2, 3 a 4,

\x\“ﬂ. / 3\ i IIItl"l.
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Obr. 38. Demontd Etitn pristrofove desky,

Demontid% henzinové nadeie:

12

2

3

4.

Po vyEroubovdni &tyf Sronbit sejmeme viko
podbéhu, obr. 40 a odpojime pfivod proudu
mérice paliva. '

Odpojime pFivod paliva na spodni &4sti nddrZe
a ohsall vypustime.

VypodloZime nddri a odpojime t¥i spodni
upeviiovaci matice a vyjmeme Zrounby.

Vrehni upeviiovact &roub odpojime posledni a
nidrZ vyjmeme.

Obr. 4 Vicko k demont42l nddrie a plowiko méiita paliva,

StéraZe skla:

aj

b}

c)

d)

e}

Pfi demontaZi stéraéi skla odpojte:

Pod piistrojovon deskou zajiffovaci Eroubel
iplného tédhla rozvodua 1.

Elektrické zapojeni motorko.

Tfi upeviiovaci Eroubky motorkon 2.

Pri konefném vyjiméni Sronbil je nutno maoa-
torek zevnitf motorového prostoru rukou pi-
drZetl a po aplné demontifi Sroubdl motorek
vyjmout.

Stirdtka sejmeme tak, Ze nejd¥ive povolujeme
prrevlefnou matici 3 tak dlouho, 2% se zafne
opirat o fepitku 4 a stiahne stirdtlo s kn¥eli-
kem ze hifidelky. Dile sejmeme Cepicku, ma-
tici 5 a pryZové podloZky.

Uplné tdhlo rozvodu 6 vyjmeme 2 pod piistro-
jove desly.

; e sge

Obr. 41, Stérace skia.

Obr. 42, Demontd? mezisiling,,

Mezisténa:

DemontdZ prifné meszistiny u dodavkového a
zdravotnického  wvozu  provedeme po  uvalnéni
Zroubfi dle obrdszku a pak vyklopenim smérem
do loZného prostory,

Zajisttni vika skiin@ zfésebnibe kela:

1. V¥Eku ozubce zajistdni lze sefldit maticem] 1.
2. Vzddlenost ozubee od zdpadky je mofno upra-

vit po uvolnéni matic 2,
3. Viko Ize vyjmout po demontd¥i froubd 3 a 4.

Obr. 43, Sefzani sdpadly vika sisobntho dola



