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EINLEITUNG

Das Entwicklungssystem der Banweise der SKODA-WAGEN, d. i. die ganze Typanreihe wic 5 440,
445, 450, 1201, OCTAVIA, OCTAVIA Super, Touring Sport, Combi, FELICIA u. dgl. grilndet sich
darauf, dass in verschisdenen Variatlonen fihersinstimmende, eventuell cin wenlzg abgednderie Or-
gane des Fahrgestells und Ubersinstimmends Karasserien, oder dass wieder Karnssarien in ver-
schiadencn Variationen, eventuell spazigll fiir ¢ine bestimmts Tvpe erzeugte Karossericn, verwendet
werden.

Die Wagen SKODA 1202 beruhen gleichfalls aul diesem Naukastensystam. Mit unbedeutenden
modifikationon werden bei ihnen Motoren und die Hinterachse wie beim Wagen OCTAVIA Super
verwendet, die Kupplung und das Wechselgetriehe stimmen mit dieser Type llberein, grundsatzlich
unterschaiden sie sich cntsprechend den Anforderungen beziiglich Verweandbarkelt des Wagens
durch die Vorderachse, die Fedearung und den Autban,

Fiir den Wagen OCTAVIA [gomeinsam mit Jden ibrigen Typen der Heihe DOTAVIA, FELICIA,
S 240, 445 und 430) hesteht als Behell fiir dic Wagen-Wartung und -Reparaturén ein selbst&n-
diges, im weiteren Text als grundlegend bezelchneles Werkstittenhandbuch, dMit Ricksicht auf
die Ubereinstimmung hestimmter Organe, wis bereits angeflibrt, wird fiir die Wagen SX0DA 1202
(auch als 5 1202 hezeichnet] das Werkstittenhandbuch und als erginzender Text 2o deml ange-
fithirien Werkstittenhandbuch heravsgegeben.

Fiir die Wariung und Reparaturen der Wagen SKODA ist daher das grundlegende Werstiitten-
handbuch der SKODA-Wagen und dieses Erginzungshandbuch bei gleichzeitiger Beniitzung der zu
den entsprechenden Typen herausgegehenen Frsatzteil-Katalope, technischen Instruktionen und
Mitteilungen zn beniitzen.

Ans den ¥atalogen sind diz Tir die einzelnen Serien giltigen Zusammens=tellungen der cinzeinen
Baugruppen ersichtlich, in den technischen sitteilungen und Instruktionen wird aul verschiedens
Anderungen sufmerksam gemacht, die im Verlaul der Krzeugung gintreten, und seird angafihot,
wie diess Anderungen an im Betrigb bafindlichan Wagen zur Celiung gebrachl werden kinnen.



Al 1. Messklzzne des Station-Wazgens [8TW].



Abb. 2, Musshizge des Liclerwoagens.
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Akl 3. Masskizee des Krankenwagens.



TECHNISCHE ANCABEN DER KRAFTWAGEN SKODA 1202

A) FAHRZEUG:

Hersteller . )
Art das Fahrzougs
Art des Aufbaus

Ahmessungen:

Spurweite vorne/rickwirts
Radstand .. e
Bodanireibeil des Wagens
Grisste Ldnge des Wagens
(rtisste Breile des Wagens
Grosste Hohe des Wagens

GCewicht:

Geowicht des fahrbereiten Wagens
Gewichl ohne Betriebsstoffe . w3
Hachstpewicht des vaollbalasteten Wagens

Zuliissige Achsdriicke:

Vnrderachse
Hinterachse

Tragfihigleit des Wagens

Fahreigenschalten:

Hichstgeschwindigkeit in der Ebene
Hochstpeschwindigheit im 1. Gang .
I1. Gang .
ITl. Gang .
IV, Gang .
Klpinste Geschwindigheit iIm IV. Gang

Kraftwagenwerke, N. U., Mladd EBoleslav
Mutzkraftwagen
Ganzmetallkarosseric

STW-Wagen Lieferwagen  Krankenwagen

125041320 mm 12501320 mm  1290/1320 min

Zulissipe Geschwindigkeiten beim Einfahren oder nach der Generalreparatur:

Zurilckgelegte kin I
bls 700 . o & W on W 15 km/h
von 700 bis 1500 . . . . 20 kEm/h

von 1500 bis 3000 20—25 km/h

Yraftstoffverbrauch bel siner :
Ourehschoittsgeschwindigkelt von B8 kmsh .
Dlverbrauch max. . . B .

26883 mm 2685 mm 2585 mm
190 mm 1490 mm 180 mm
4455 mum 2485 mm 4483 min
1700 mm 1700 mm 1700 mm
1580 mm 1580 mm 1580 mm
1100 kg 1080 kg 11680 kg
1062 kg in4n kg 1124 kg
1730 kg 1730 kg 1850 kg
B30 kg B30 kg GO0 kg
1100 kg 1100 kg 030 kg
530 kg 650 kg 370 kg
100 krny'h
25 km/h
; 43 km/h
. we 00 Em/h
100 kimdh
20 km/h
It 11 TV
23 km/h 35 km'h gl km/h
30 km/h 45 km/h 75 km/h
35—40 km/h a0—4a0 km/h Bg—80 km/h

g,
0,

iter/100 %m

4 T
1 Liter/100 kmn



Beschleunigung des belasieten Wagens:

20—80 km/h
35—EG5 km/h
S0—A0 kmh

Baschirunigung 0--£20 kmy/h dber alle Gescliwi

IV, Geschwindigkeit [II, Geschwindigkeit
21—23 soc 10—11 =ec
2demZl moc 12—14 sec
30--24 sec 165—19 sen

indigkeiten 25—329 sec.

Steigvermigen des Fahrzeuges [Hinterachsiibersctzung 1:5,25]

HI
IV,

Bl MOTOR
ATt

Anzahl und Anordnung der Zvlinder .

Hihlung

IMubrauwm

Bohirung

Kolhenhuhb
Verdlrhturgswﬂlﬁltms
Hichstdrehzahl des Motors
Motorleistung nach SAE .
Motorieistung je 1 Liter Huobraum

Trockengewicht dos Motors ungcfﬂn
Gawicht des Motors je 1 PS Leistung .

Grissies Drehmoment

STW- und Lieferwagen Krankenwagen
27.6% 15 km/h 34 Y 15 km/h
14,60 25 knh 17 5% 25 kmsh
0504 25 km/h 1u,at! 32 km/h
4 204 a0 km/h 3,4% 50 kmh

Viertakt-Vergaser-Benzinmotor mit Wasser-
kithiung und héngenden Ventilen im Zvlinder-
kopl [OIIV)

4 in Reihe

Wasserkiihlung mit Pumpe, Regelung der Wasser-
temperatur durch Thermeostat und Kahkillufiregler,
Messen der Wassertemperatur mil Freolharn-
meter.

1221 cmd (1,221 Lilar]

72 mm

7A mm

7,91

4500 T2imin.

45 47 PS bel 4300 Usmin

38,5 DEDiler

103 kg

2,20 kgl PS

8, kgm bei 3000 Ti/min

Einstellung der Ventile [bei sinem Kontroll-Ventilspial won 0,40 mom):

Das Einlassventil Offnct
sehliiesst

Das Auslassventil offnet
sehlinsst

Ventilspiel [hei kaltem Motor):

Einlazzvanlil

Aunslassvenlil

Schmierung des Motors

Oldruck {bei voll erwirmtem Mu:ucur]
Das Anzeigelichl des Oldrucks leuchtet auf

wenn der Oldruck unter . .
Anzahl und Art der Kurbellager .
Art der Pleuclstangenlager
Vergasar v
Anlassen des "v'ID’fUI'S

Ziindfolze .

Lo )
e S I | B L
= {_}1’.»

[=]

var dem O
nach dem UT
vor dem U1
nach dem OT

0,10 mm nach dem Einfzhren (0,15 mimm heim

Einfahren]

0,1% mm nach dem Einfahren [020 mun heim

Binfahren]

Umlaufdruckschmicrung mittels Zahnradpumpe

2.5—3 atll bei 3200 U/min

1 atii + (1,2 atd sinkt

3 mit Lagermetall susgagessene Stahlachalen
diinnwandige Plannen

Fallstromvergaser JIKOV® 32 50Pp

durch elekiromagnetischen Anlasser PAL o 60,
0,8 P3A12 W

1—3—4 — 2



C} KUPPLUNG

Art

D) WECHSELGETRIEBE

ATt
Anzahl acr Gaﬂi’i—.tllltil

Trackengewicht des komplatten Gctr‘iebege?~aL1~:E<
Gangschaltung ; ; : P

Ubersetzungsverhilinisse:

Gang
Gang
Gang
Gang
ucl-:wart&-&,ang

_-;u.r:.:..:u:\:[—t

E] HINTERACHSE

Art

Federung

Stoss- [Schwmgungb }J_,aruurﬁ]*
Ansgieichsgelriahea :
Ubersetzungsverhilinis

Kanstante chlsotzung im Ac hsmcm& cl“

F] VORDERACHSE

At

Federung
S10s3- "Schwingunﬂb J_:'H mp r..=~1~

" Achsgeometrie:

Vorderradstellung — Vorspur

Sturz der Vorderrdder

Griisster gegensciliger Unlenuhml im Sturz
belder Hider | .
Spreizung des I‘achsschenkeibulm 15 .
Nachlauf des Achsschankelbolzens

Einscheiben-Trockenkupplung

mit Stirnzahnridern mit Schrigverzabnung

4 Vorwirts und 1 Rickwirtsgang, dic Rider des
1L, 111, und IV. Ganges sind sperrsyncheonisiert
188 kg

mitlels Schalthebels an der Lenksduls

I e e S
[ o R Y OO
oo C ol

[ e

mit Pendelhalbachsen, am Flansch des Rabhman-
wiitteltragrohrs befestigl

mittels halbeliptischer Querblattieder
Hebeltilstossddmpier

Hagslzahnridar

5,25:1

Kegelradgetriebe mit GLEASON-Verzahnung

mit trapezttirmigen Halbachsen, deren Arme un-
ten von dar halbelliptischen Querblattfeder, oben
von den Ouerlenkern gehildet werden, dis gleich-
zeitizg als 1ebel der Stossdidmplier dienen

mittels halhelliptischer Duerblattfeder
Hebelilstossdampier

3—4 Imin
e300

0"’
=0
3050



G} BREMSEN

Fusshremse

Handbremse

Bremshelag [(an den Vorder- und Hinterrddern]):

Erzite des Bremsbelags
St&rke des Bremsbelags
Fliche das Bremsbelags
Linge des Bremsbelaghandes

Bremsfliissigheil:

Im Werk wird geldllt .
Cecignete Ersatzfliissighkeit

i[] LENKANLAGE

At i

Steigung der Lenkscmaube

Darchmesser des Tenkrades

Grisse des Einschlags

Anzahl der TEr]]-ﬂd{llll]ldl]?]'ll,.]'fgl::fl be*m {—'F‘iﬂmt-
ainschlag :

Kleinster dussoror E‘u l::nclkrl:lsdurchlnessn9r

1) BEREIFIINGEN

Anzahl der Rider .

Radfelgse . . . . . . .

Taftraifan .

Luftreiien- Durchmesser
Luftreifenhireite :
Statlscher/dynamischer I—‘Ell]:umesu.er
Gewicht des Luftreifen-Mantels
Gewicht des Lulischlauchs

Luftdruck in der Veorderradbereifung
Luitdruck in der Hinterradbereifung .

[] KRAFTSTOFFEEHALER

Fassungsvermigen des Behidltars .
Kraftstoff-Férderung
Krafistoff-Reinigung

auf alie 4 Rider wirkendes hydraulische Innen-
backenbremse

auf die Hinterrdder wirkende mechanische Ia-
nenhbackenbremse, mittels unter der Schalllalel
angebrachten Hebels beldtigt

35 mm

G674 cm?
240 mm

SYNTOL MNr. 1 [taschechoslowakische Erzeugung)
LOCKHEED Mo, 5 {engllsche Erzeugung]

Lenkschraube und Lenkmutter

15 mum

400 mm

380280

35

10,6 m

4 =+ 1

400 E » 16

5,00 — 16

725 = 4 mm

180 = 4 mm

337 = 3340 = 3 mm

12,50 kg

1,680 k=

STW- und Lieferwagen Krankenwagen
1,3 &t 1,2 &t
25 — 27 at 1.8 — 2 at

38 Liter

durch eine Membran-Kraftstoif-Firderpumpe
in der Kraftstoff-Férderpumpe



i) SCHMIERUNG DES FAHRGESTELLES

[ L}

Zentralschmicrung, an einizen Siellen selbstindige Schmierung durch Druckschmisrnippeal

L) ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG DES WAGLNS:

Spannung .
Zilndung
Ziindspule
Reglerschalter
Zilndverteiler

Antrieh des Zindverteilers

Abriss des Unilarbrechers .

Anlasscr

Lichtmaschine )
Akkomulatarenbatterie
Zchaltkasten
Umarchaltkasten

Alindkerzen:

Gewinde
WHrmBEWeTT

Laufend gelislerie Sorlae .

Elaklrodenabstand

Belenchtung:

Hauptschainwerfar

Begrenzungsiichtar [Stadllichilar]

Bramslichter

Schlusslichter

Brleuchtung des Motorraums .

Lichter fiir die Rilckwérisfahrt

12V

Batterizziindung, 1. Entstdrstufa
PAL-MACNETON 02-9213.01

PAL-MAGNETON 02-9407 .03

PAL mit Fliehkraft und Unterdruckregelung des
dundpunkies DE-D204.308

durch ein Schraybenrad-Gelrishe von der
MNockemwalle

0,3—0,4 mm

elekirnmagnetischer Anlasser PAL 0,8 PS5
05-9142.02

PAL-MAGNETON (2-0044.00

50 Ah bel Z0stiindizer Fotladung Akuma § 3T 20

rwel Schaltstellungen Zilndung — Anlassen
zwel Schaltstellungen — Schalten der Wagen-
lichter

LI 14 ® 1,25
193

PAL Super 14-7
0,6—0,7 mm

wwel Scheinwerfer in den Eotfligeln des Wagens,
Twpe PAL ¢ 170 mm asymunetrisch mil asymme-
lrischer Fweifadanglihlampe 12 V-45/40 W Il
Fern- und Abblendlichier. Bei Verwandung von
symmatrischen  Hauptscheinwerfern  sind  die
Hauptscheinwerfer mit  svinunetrischen  Zwei-

ladengliihlampen 12 V-45740 W versehen, Letd-

tigung mittels Zugstange des Umschaltkastens
und mittels Fussomschalters [Abblenden ).

in den Hauplscheinwerfern mit Gliihlamps 12 V-
1.5 W. PBelitigung mittels Zugslange des Um-
schallkesiens,

in den kintoren Cruppenlednchien mit Glihlam-
pan 12 W - 20 W

in don hinteren Gruppenlenchten 5 W-Faden,
Fweiladaenglithlampen 12 V - 2003 W

mit Glihiampen 12 % - 5 W. Die Einschaltung
priclgl antomatisch dureh den Zugschalter Leim
OIfnen der Motorbaube und  eingeschalteten
Liclitern.

in den hintersn Gruppanlanchten mit Glihlam-
pen 12V - 20 W. Dic Einschaltung eriolgt hei
cingeriicktem Rickwicisgang und cingeschalte-
ten Lichtern durch den Zugschalter beim Tenk-
getriebe,



Gerdtebeleuchiung
Nummerntafelbelecuchtung

Deckenlouchte im Licgeraum .

Leuchte fir Krankenwagenbazeichnung .

Mepelscheinwerior [beim Krankenwagcen)

Signaleinrichlungen:

Elekirisches Signalhorn
Richtungsanzoigoer

Besondere Ausriistung

. M) AUFBAI
STW-Wagen

Art . . i Canzimnetzllaufbau
Aneahl der TOren . . . 4

Anzahl der Sitze 2+3
Anxahl der Liegepliitze =

Laderaum - Linge 1800 oder 1240 mun
lireite 1330 mm
Hohe 930 mm i

Ieizung mit Warmwassar

N] FULLMENGEN

Motor ]
Wechselgetriche
Hinterachsa
Lenkgetriche

Breimsen i o ;
Vordere Stossdiamaler
Hintera Stossdampler
Zentralschmicranlage
Kralistofibah#ilier
Kiithlwasser

hei singeschaltelen Wagenlichiern durch Glith-
lampen 12 WV - 1,52 W.

selbstindige Leuchte mit zwei Glihlampen 12 V -
3 W

komhbinierte Lecchie mit zwei Glihlampen 12 V -
o W und 15 W,

nherhalbh der Windschutzscheibe mit Glihlampe
12 % - 5 W.

mit Glithlampe 12 W - 35 W,

elektromagnetisches Membranhorn, Type PAL,
mit Blinklicht, hetidtigt mittels Schalters an der
Schalttafel,

Vordere Richiungsanzeiger: selbsidndige Glihe
lampen 12 V - 20 W.

Hintere Richtungsanzeiger: in der Oruppen-
leuchle, Faden 20 W, Zweiladengliblampean
12 W - 20/ WL

gloktrischer Scheibenwischeor -
nung mit 1 Klainmoalor
Steckdose fir die Handlampe,
Ladesirom-Anzaigeienchle [Junkelrot],
Schmierdruck-Anzeizeleuchte [hellvot],
Fernlichi-Anveigelechla [Dlau] 12 V - 1.5 W,
Richtungsanzaiger-Anzeigeleuchte
[orangefarban].

Tandemanord-

lisferwagen Eranksanwagen

CGanrzmetallanfban Canzmetallaulban
4 4

2 d4+ 1 Notsity
— 1
1530 mm —_—
1240 mm =
920 mmn —

mit Warmwasser mit Warmwasser

28 Litar

0.7 Liter

1,5 Liter

0,16 Liter

n.e ILiter

0,7 Liter [je 0,33 Liter]
7 Liter [je 0,35 Titer]
0,4 Liter

38 Liter

5,5 Lilar



MOTOR

Die Motoren der Wagen S 1202 stimmen bis
auf den vorderen Quertriger, der verkehrt ge-
bogene Konsclen zur Befestigung der elastischen
Lager hat, mit dem Motor des Wagens QCTAVIA
Super vom Jahre 1861 tiberein, Fing weitere Aus-
nahme bei dizsen Motoren bildet der Motor des
Krankenwagens, der sich vom gewthnlichen Mo-
tor des Wagens 5 1202 noch durch die Wasser-
verteilung [Dreiweghahn an der Zylinderkopt-
haube] fir die Wagenhelzung mit zwel Helzkdr
pern unterscheidet,

KUPFLUNG

Siche das grundlegends Werkstiitienhandbucl,
Absaty KUPPLUNG OCTAVIA Super.

WECHSELGETRIEEE

Siche das grundlegende Werkslallenhandbuch,
Absaly WECHSELGETRIEBE OCTAVIA Luper —
Baumuster 1241

GELENKWELLE

Dic Gelenkwelle besteht avs wwei Teilen, in
der Milte mit einem durch Cummiringe elastisch
gebetteten Lager, im Inneren {ongeidhr in der
Mitte) des Rahmen-Mitteltragrohrs, Das Lager ist
mit wwai Stellschravben und Muticrn befestigt
Die Wellengelenke sind mit Nadelvollen varsehen.
Die einzelnan Teile siehe Ersatzicllliste; die Zu-
sammenscizung des mittleren Lagers zeigt dic
Abhildung 4.

Die Welle ist so zusammengestellt, dass die
Stellungen [Achsen) der Flansche des Cleitauf-
sulzes auf den Rillen der Vorderwelle fiberein-
stimmen: 1n dieser Stellung wird dis Welle Kon-
trolliert und auf ruhigen Gang bis zu 2500 U/min
ausgeglichen., Beim Ausbau des Wechselgotriebes

11

avantugll der ganzen Welle ist die gegenseitigs
Stellung der Gleilnabe auf der Vorderwells zu
kennzeichnen. Die Siellung der Hinterwelle in
den Filien der miltleren Lagernabe ist nicht so
wichtig, dass sie den Gang der Welle beeinflus-
sen kinnte und die Welle kann in die Eillen in
jedweder Stellung auigesetzt werden.

Mech Zuriicklegung von ungelghr 50000 ki
wird empfohlen, die ganze Welle abzunshmen,
die Lager der Kreuzgelenkbolzan auszubauen, dle
Nadeirollen und lager von altem Schmierstaff
i reinigen und von neusm mit Kugellagerieft
#11 schmieren. Das mittlere Lager ist aul analoge
Art zu behandeln, Die Rillen des Aufsatzes sind
mit Graphitfett zao schmisren. Die Rillen der
Gleitnabe an der Vorderwelle sind auch bel je-
dem Aushau des Weehselgetriebes wu schmicren.

HINTERACHSE

Dic Hinterachse ist bis aufl einige Ausnahmen,
die die grundsitzliche Art des Einbaus nicht De-
ginflussen, wie die Réder der stindigen Uber-
setzung [Ritzel und Tellerrad), diz Peder day
Achsabfederung, der hintere Quertrédger, die He-
nelsiossdampfer, mit der Achse 5 440 idantiscli

Fiir den Ein- und Aushan izl das grundlegende
Werlketfttenhandbuch zu beniitzen,

Die Bigelmultern der Hinterfeder sind auf

12 kgm nachzuzichen,

Aunthiingung der Feder:

Die grundlegende Aufhingung der Federdsen
in den Laszchen; . . kel Benlitzung einer neusn
Feder, ist goméss Abbildung 6 durchgeflfrt.

Eei Ermiidung einer Feder im Belriel, d. h.
falls die Durchbiegung ungentgend ist und dis
Rider der Achse hei voller Belastung sich nach
innan neigen, kann dies teilweise beseitigt und
die Lebensdaucr der Leder dadurch verlingert

=werden, dass der Bolzen der Laschen hersusge-

nommen und dic Foder in die zweite aof der Ab-
bildung mit dem Buchstaben LAY hezeichnels
(ffnung der Lasche eingehingl wird.

iy AR AL WA

!

—

Abh. 4, Milllerss Lageor der Geleaxwelleo.



[tt durch die Hinterachse.

AL, 5, Schin



VORDERACTISE

Die Vorderachse hat unabhingig abgefedarts
Ré&der, die Aufhiingung der RiEder ist trapezfc-
mig. Den unteren Arm bildet dic halbelliptische
Querblattfeder, der obere Arm wird vom Hebegl
des Stossdamplers gebildet, Eingehdnegt sind dis
Arme in Gummibuchsen.

Die Avt der Zusammenstellung ist aus den Ta-
teln der Ersatzteilkataloge ersichtlich, die Beson-
derseilan des Ein- und Ausbhaus sind mit grund-
legenden Werkistéittenhandbueh Absatz VORDER-
ACHSE [5 440) angefiihrt. Die Achse ist in Rerug
auf ihre Konstruktion analog der Type 5 440,

Zur Eninalme des Verschlusscs der Radnabe
verwendst man die Abzishvorrichilung MEPE 8-08,
zum Aufsteckean die Aufsteckvorrichiung MP 6-07,
wie bel der Achse OCTAVIA angefiihrl ist,

Aciisgeometrin bei unhelastetem Wagen:

Varspur 3—d4 mm
Radsturz . . 1t
Grissler gegenseitiger Unterschiced

fm Sturz beider Rider i ohas
Spreizung des Achsschenkelbolzens al
HNachlauf des Achsschenkelbnlzens 3050

Die Einstellung der Vorspur wird durch Teil-
drehung der linken
Die  Klemmschraubenmuttern der Stange sind
dann durch Umbiegen das Tappens des Siche-
rungsblechs zo sichern.

Der Radsturz kann durch Einlegen von Siche-

oder 10-262-5109 [Stédrke 2 mm)] unter den Be-
festigungsilansch  des Stossdiimpfers geregelt
werden, Dis Schravhen des Slossddmpfers wer-
den geltst und die Blechscheiben werden je nach
Bedarf an die Schrauben [mil dem Lappen nach
abwilrts] eingehingrt.

13
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Abb. 7. Sicharungsnlack des Siossdiimpfers zur Regalump

des Radstuorzes,

Die Form der Blechscheiben ist aus Abbildung
7 ersichilicin Blechscheiben der Stérke von 1 mm
Endern den Eadsture um Q015

LENEKANLAGE

Nie Lenkanlage ist analng der Lenkanlage des
Wagens 3 440, grundsitzlich unterscheidat sje
sich nud durch die unsymmelrische Arncrdnung
der Zpurstangen. Die Art der Zusammenstellung
ist aus dem Tafeln des Ersatzteilkataloges er-
sichtlich, die Art desz Fin- und Aushaus ist im
grundlegenden Handbuch, Absatz LENKANLAGL
angefiihrt.

Zum Abziehen des Lenkrades verwendet man
die Alzighvorrichtung des Wagens OCTAVIA.

STOSSDAMPFER

Die Stossdiimpfer sind hydraulische, ecinfach
wirkenda Hebelstossddmpfer, Die hinteran Siosgs-
démpfer tiben nur die Funktion von Stossddm-

=piorn cus, dis varderen bilden noch mit ihren
Hebeln die Querlenker der Halbachse,

LDie Art der Zusammeansiellung ist aus den
Tafeln des Frsateteilkatalogs crsichtlich, dis
HMauptgrundsétze der Einstellung sind im grund-
legenden Werkstittenhandbuch angefihrt.

Wird nach Ausbau des Stossdimpiers die Welle
wiader eingelegt, ist vorsichtig vorsugehen, da-
mit durch die Fanten der Bohrung fir dic
Schraube des den Kolben nisderdriickanden Kipp-
hebels, beim wvorderen Stossddmpfer dann noch
durch die Kanten des Einschnittes fir dis
Schrauban des Tenkars die eingelegte Abdich-
lung der Welle nicht hesehidigt wird, Empfohlen
wird die Anfertigung asines lliifssepments aus
ditnnnem Blech, das in dic Abdichtung an der
gtelle, an dar die unlerbrochens Wells einge-
schoben werden wird, cingelegt und nach Ver-
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schiebung herausgenommen wird, oder wenig-
slens die Abrundung der Kanten an den unter-
brochencn Flachen,

Als Vergleichs-Musterstossd2mpter verwendet
man Stossddmpier, die auf folgende Werta gin-
gestellt sind:

Damplungs- Hebelhub Hukanzahl

kraft ko mm  je Minuate
Varderer Stossd8mpfer 60 & 5 190 G&
Hinterer Stossdampler 45 £ 5 190 Ga
BEREMSEN

Die Bremsen sind aralog den Bremsen des Wa-
gens 5 440 mit Hauptzylinder 5 22 mm wie die
Wagan OCTAVIA Die Art des Einhaus und det
Dinstellung ist im grandlegenden Werkstillen-
handbuch angeliihet,

Die Breile des Belages betrdgt 35 mm, dic
Stirke 4 mum.

Bel Reparaturen der Dremsfliche der Brems-
trommel kann die grundlegende Abmessung der
Trommel vor @ 230 mm aef ¢ 231 mm vergris-
sert werden. Das Linspannen der Trommel i
die Zwecke der Bearbeitung muss sorgfdltig
durchgefiihrt warden. Die bearbeltete Flichs
darf mit Riicksicht auf dis Fenlrierdffnung der
Trommel van {5 85 eine maximale Exzentrizitdf
von = 0,05 mm bei einer eigenen Ovalildt von
hichstens 0,1 mm haben,

Das Bremssystem ist mit roter Bremsfliissigheit
SYNTODL Nr. 1 tschechoslowakischer Erzeugung
getilllt. Diese Erewmsilissigkelt ist nicht mit
Eremsfliissigheiten anderer Marken nachzufiillan.
Eine Ausnahme izt wuldseig for die Bremefliissipg-

kaiten BEREVOL schwedischer Erseugung tnd
O-Key englischer Erzeugung. Ergibt sich die Not-
wendigkeit, Brems{lassigheit giner andaren Sorte
zu verwendan, ist cs notwendig, die urspriing-
liche Bremsiliissigkeit auslanien zu lassen, das
zanze Bremssystem mit Athvlalkohol durchzu-
spitlen und erst dann dig neue Bremsilissigkeit
nachzufiillen

Alle Entliftungsschirauben an den ERadrollen
sind zu lockern und Schlfuche anzusetzen, damit
dig Bremsflissigkeit in Abfallgefisse abgeleitct
wardan kann, Durch Nisdertreten des Bremsfuss-
hebels wird diec urspringliche Bremsflissigheit
herausgaprasst, der Behilter mit Athylalkohol
getilllt und das ganze Bromssystem durch wie-
derholtes Niedertreten dourchgesptlt, In den Be-
hilter wird die ncue Bremsflissiglcit cingefullt,
our L Entlitftungsschraube offen gelassen und
durch wiederholtes MNicdertreten des Fusshobels
wird der restliche Athylalkohol herausgepresst
und der gedltnete Bremszwelg entlifret, Auf
gleiche Art werden die dbrigen Zweige der
Bremsleitung gefiillt und entlilfter.

RADER TUNT) BEREIFTINGEN

Die Art des Austausches und die Wartung der
Bereifungen sishe im grundlegenden Werkstiit-
tenhandbuch.

Albvmessung der Felga |
Abmessung der Bercilung

4,00 EX 16
5,00—16

Aufpnmupen fiir den vgll belasteten Wagen:
. Vorderer Lulirellen Hinlerer Lultraifen

STW- und Lieferwagen
Erankenwagen

1,3 ati
1,2 alil

25—2,7 att
1,8—2 ati

Aktudlni nabidka
www.veteranservice.cz

Vyroba dobového prislusenstvi, profilovych tésnéni na historicka vozidla
) a ndhradnich dilll na vozy AeroaTatra
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ELEKTRISCIHE ANLAGE

Dia elaktrische Anlage liat eine Spannung vorn
12 W, Sie ist als Einleiteranlage [einen Pol bildet
dieg Masse des Wagens] ausgefithet und  wird
durch Einbau wvon Entstirungswiderstinden in
dip Ziandkerzenkabel und in die Hochspannungs-
kabel der Ziindspule entstért. Die Stromverbrau-
cher sind durch 15 A-Sicherungen gesichert, Die
Sichierungsdose ist an der Querwand bel der lin-
ken Ecke der Schaltiafel gemeinsam mit dem
Spannungsregler und dem  Unterbrecher der
Richtungssnzeiger untergebracht.

Lichtmaschine, Anlasser, Spannungsregler unid
Zindspule stimmean mit den dbrigan Wagentypon

Al 9, Sehalibild der slexirischen Anlage,

iiberein, der Verfeiler stimmt mit der Ausfiihrung
OCTAVIA Baumuster 1961 [02-9204.206 mit Regel-
Lereich 20%) (berein. Beschreibung und Daten
sind  im grundlegenden Werkstéttenhandbuch
anthalten, chense stimmt die Wartung der Akky-
mulalorenbatierie mit den Angaben im grood-
legenden Handbuch {ibersin. Die die {ibrigen
Stromvarbraucher betreffenden Angaben sind im
Artikel TECHMNISCHLE ANGABLEN, Abszaty ELEK-
TRISCHE AUSRIUSTUNG DES WAGENS angefiihrt.

Bei aveniueller Frsetzung einer Originalkerze
PAL Super 1£4.7 durch eine Merze einer anderen
Marke muss eins Kerese mit Warmewert 195 wer-
wendot worden.
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ELEETRISCHE ANLAGE

100 — Akkumulatorenbatteris

101 — Anlasser

102 — Schaltkasten

103 — Sicherungen

104 — Lichtmaschine

105 — Schalter des Spannungsreglers

106 — Schaltkasten

107 — Zindspule

108 — Zindverteiler

108 — Entstdrungswiderstand der Zindkerzen

110 — Fuzsaliblandschalter

111 — Scheinwerfer — Fernlichter {Sicherung 1
unel 2j

112 - Anrzelgelicht der Fernlichter [Bblau)

113 — Scheinwerfer Abblendlichter [Siche-
rung 3 und 4)

114 — Standlichter (Sicherung 5 und f)

115 — Schlusslichier [Faden & W)

118 — Schalter der Metorbeleuchtung

117 — Motorbelenpchtung

118 — Rheostat der Gerdtebeleuchtung

118 — Gerdtebelecchtung

120 — Mebelscheinwerler-Schalter

121 — Nummerntafelbeleuchiung

122 — Schalter ffir das Rickwirtsfahrtlicht

123 — Riickwirtsiahrtlicht

124 -- Scheibenwischarschalter

1?5 — Seheibenwischermotor

126 — Unterbrecher der Richiungsanzeiger

127 — Umschalter der Richlungsanzeiger

128 — Vordere Richtungsanzeiger

124 — Hintere Richtungsanzeiger [Faden 20 W)

130

131
132

133
134

135
136
137
EREL:)
138
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149

130
ial
152
153
154

15
136

157

Anzeigelicht der
[orangefarben)
Kraitstofimesser
Sehwimmer des Kraftstollmessers
Anzeigelicht der Schmierung (hellroi]
Druckschalter des Anzeigelichtes
der Schmisrung

Lade-Anzelgelichit [rot)

Stockdose v die Handlampe
Signalhorn

Gleilkontakt des Signalhorns
Signalhorn-Druckschalter
Deckanlichtschalter

Richtungsanzeiger

— Deckenlamp#

Schalter der Wagenhegizung
Wagenhaizung

Bremslichischalter

Bramslicht

Lichterumschallar

¥leines Licht des Liegeraums [Faden 5 W]
~ Grosses Licht d. Liegeraums {Faden 15 W)

tes des Lipgaraulns
Srhalter der Wagenheizung

— Helzung des Licgeranms

Bazeichnungsliciu

— MNebelscheinwerfer

Deckenlicht des Nutzrauwms (Lisferwagen]
antomatischer Schalter der Deckenlampe
der linken Tiir

antnmatischer Schalter der Deckenlampe
der rechten Tiv

Die Anschliissa ,a, b beim Schaltkasten, dem Umschalter
Lild entsprechen der Nummernhezelchnung der Hontakie.
Die Begrenzungsiichicr [Bezsichnung 114) belimdbes sich in

cdan Schelpwerlern.

0p Anschitsse .o, B heim Schallkasien, dem Umschalmr
der Bichtungsanesiger und wvor des Sloherung 2 adar 3 be-
hatchnen dle Schaltungsanardoung [9r den eventuallen An-
schivgz eines Lich:i-Sigralhorns,

Zur Beachtung: Bei Beseiligung won Sthrungen und e
allen Arbeiten an der elekirischen Anlape lst stels die
4 Elemme ven der Akkumudatovenhatiarie ahzuaschalten.

SICHERUNCGEOOSE

Die Linschaltung der Stromverbraucher erfolgt
gemiss folgender Ubersicht, die zahlenmassige

Bezeichnung der Sicherungen [1--8) verlduit

von links nach rechts:

1 — linkes Fernlicht, Anzeigelicht der Fern-
lichter

2 —- rechtes Fernlicht

3 .~ linkes Abblendlicht [Begegnungslicht]

4 . rechtes Ahblendlicht [Begegnungslichi]

5 — linkes Standlicht (Stadtlicht], linkes
Schlusslicht

§ — rechtes Standlicht [Stadtlicht), Motorbe-

-

leuchtung, Gerditebeleuchtung, Rilckwirts-
fahrt-Licht, Nummerntafelbeleuchiong,
rechtes  Schiusslicht, Nebelscheinwerfer,
Krankenwagenbezeichnungslicht

= — Sroheibenwischer, Kraftstoffmesser, vorderer

uind  hinterer Richtungsanzeiger, Anzeige-
lichter: der Schmierung, der Ladung und
der Richtungsanzeigar

- Signalhorn, Steckdoss fur die Handlampe,

Bremslichter, Deckenlampe, Wagenheizung,
Deckenlampe des Nutzrawms, kleines und
grosses Licht des Liegeraums, Behelzung
des Licgeraums

Aulomatischer Schalter des Kleinen Lich- !

Rundiunkempiinger 2]

Mummern 14G—103

-
10

—1

LS

| k3

]

aufl Wunsch

Numimesr

flir Krankonwagen



Glithlampeniibersichi [Spannung 12 V]:

Hauptscheinwarler — asymmetrische Zweifaden-
glithlamype i
Bagrenrungslichler A I
Hintare Richtungsanzeiger (Schinsslichier-
Zwelfadengiiihlampe) T
Vardere Richiungsanzeiger
51&11‘151112111’-’:‘:"‘

chwirtsiahrt- S-:“hm.w,'erlcr
Dcclccnleumte
Nu‘"ﬁmmntam]beleucbtung
Motorheleuchtung
Gerdteheleuchtung
Dockenleuchte |grosses Iu hl‘ ;
Krankenwagenbezeichnungslicht .
Nebalscheinwarfer .

Fiit symmetrische Scheinwerfar wird cine symmetrische Zweifadengliihlampe 45/40 W

Ea 20 d verwendet.

Auswechslung der Gliihlampen - Zutritt zu ihnen:

Hauptscheinwarier — siehe Alsatz Scheinwerfer
Begrenzungslichter — sighe Absatz Scheinweriar
Webelscheinwerfer — nach Thsen der Schraube

am Lappen an der Unterseite der Scheinwer-
ferscheibe ist die Scheibe samt der Parabel
herauszunchmen und die Fassung ders Glih-
lampe an der Parabsl von der Unterseits
mit cinem Schraubenzieher herauszuheben.

Mummerntafelbeleuchtung — nach Ausbau der
Leuchte, Die Befestisungsschraoben hbefin
derr sich an der Innenseite am unteren Hand
der Hintertilr und geshen durch die ganze
Stdrke der Tir hindurch.

Hintere Gruppenleuchis — npach Ausbau des op-
tischen Teiles [der Scheineg] der Leochie.

Zie ist wven ausscen mit zwel Schrauben be-
festist,
Krankenwagenhezelchnungslicht — nach leraus-
Scheibe der Leuchte durch Her-
ihrem Gummirand.

nahme der
auszichen an

43/10 W mit Sockel B 45t
1.5 W mit Sackel Ba 4z

2007 W mit Sockel BaY #0d
W mit Sockel Ba 140s
Womit Sockel Ba 13=
Womit Sockel Ba 155
Womit Sockel Ba 13s
Womit Sockel Ba 1bs
W omit Sockel Ba 15s
W omil Sockel Ba G5
W omit Sockel Ba 15s
Womil Sockel B5a 1Es
Womit Sockel Ba 20w

[l T
LI -l o

=

nue heim
Krankenwagen

e —
Tl 4
1N A N O o

mit Sockel

Yordere Ricliungsanweiger — nach Heransheban
der Scheibe an ihrer Metalifassung,

Goritebeleuchtung — nach Herausheben der
Glihlampanfassungen aus der Gariitarick-
wand,

Decken- und sonstige Leuchien — nach Ausbau
der Scheibe der Leuchte. '

Scheinwerfer:

Scheinwerier setzt sich aus drei Haupt-
teilen zusammen — dem Gehiose, dem sigent-
lichen Scheinwerfer [Parabel mit Scheine und
(Hiihlampen) und Jdem Rahmanring. Das Gehilusc
(1] ist am Aufban fiber ein Dichtungsgummi [2)
mit drei Schrauben [2] befestigt und wird prak-
tisch aus dem Wegen nicht herausgencmmen.

Dar

Answechslung dey Glithlampe -- der Schnap-
per (4] an der Unterseite des Rahmenrings ist

und Einsiellungselemsenie des Schein
WErfers.,

Alh. 10, Einluu-



zusammenzudriicken [der Rahmenring wird hier-
durch entsichert) und der Rahmenring ist her-
unterzuziehsn, Der Scheinwerfer ist am Oberteil
missig zusammenzudriicken, der Haller mit den
Fiihrungen [&)} ist in Richtung nach aufwdérts zu
kippen und der Scheinwerfsr ist aus den Stell-
schrauben [5] herauszuheben. Dabel beachtet
man, in welcher Halterfithrung (6] dabei der
Lappen des Scheinwerfers cingesetzt st

Die Klemmplatte [¥] isl abzuzighen, die GLUL-
lampanfassung (8] ist cinzudriicken und ein we-
nig nach links zu drehenund die Glithlamps ist
herausznheben.

Die Glihlampe des Begranzungslicht $teckt in
ginem Halter auf der Xlemmplatie und kann
nach Abziehen der Klemmplatte hel Abnehmen
des Schelnwerfers aunsgewschselt werden. Dics
gilt fir den asymmetrischen Schelnwerfar.

Belm symmetrischen  Scheinwerfar Ist  dig
Klemmplatta [sie bildet auch die Abdeckung der
Glithlampen und den Haltar der Fassung] dirckt
einzudriicken und etwas zu drehen und die Ghih-
lampen, d. i die des Scheinwerfers und auch
jene des Begrenzungslichts sind saml der Fas-
sung herawssulieban,

Beim Wicderelnbau ist der Scheinwerfer auf
die Stellschrauban (8] zu setzen, der Halter [§)
ist zu kippen, der Scheinwarfer in das Gehiuse
hinginzudriicken und mit dem Halter (&) im Lap-
pen des Scheinwerfers 2o sichern. Der Lappen
muss zwischen jenen Filhrungen lisgen, in denen

e TZED M

195in

500 mm

—

| DK 362

AR, 11, Fnstellung asymmatriscnar Schainwariar —
Lichilligur an der Kontrollwianel.

e
£: B
g
o S

DX 333

Lichititgues an dor Kontrollwand.

gr sich urspriinglich befand. Der Schelnwerfzr
nimmt auf diese Weise die wrapringliche Lage
ein und falls er vorher richtiz eingastellt war,
ist es nicht notwendig, ihn neu sinzustellen.

Die Einstellung asymmetrischer Scheinwerier
wird mit Hille ciner Zeichnung durchgeiihrr, dia
die Helldunkelgrenze an der Kontrollwand bel
Abblendlicht bildet — Linie ,B" geméss Abh. 11
Diesa Lichtzeichnung muss sich mit fensr Zeich-
nung decken, die vorher an dar Kontrollwand
durchzufiihren war [Linie ,B"). Dann wird nur
mehre die Richtung der mittlaren Strablen des
Fernlichts mit den Yentren aonl den Linie A"
kontrollicet und cingesicllt.

Der Wagen ist bei der Einstellung nur mit dem
(rewichi des Fahrers belastet; jeder Scheinwerler
wird selbstindig eingestellt [der zweites wird ab-
gedeckt). Die Hohe _H" isl der Abstand der Mitle
der Scheinwerfer vom Erdbogen und muss ga-
mes=zen werden, Dar Wagen ist ven der Kontroll:
wand 3 m (3000 mm) enilerat

Nia Einstellung wird durch Teildrehung der
Stellschrauben (3] durchgefihrt. Die grebs Hi-
henragelung erinlgl durch Verstellen des Lap-
pens der Fassung zwischen den Fihrungen im
Haiter [B].

Die  Finstellung symmetrischer Scheinwerfer
wird auf die gleiche Weise durchgefiihrt wis bei
asymmelrischen Scheinpwerfern. Die Zeichaung
der Helldunkelgrenze an der Kontrollwand und
die Binstellung der Mitte der Ferpnlichier muss
der Abbildung 12 entsprechen. Der Wagen ist
hierbaei von der Wand wieder 5 m (3000 o)
cnticrnt.

Bemerkung: Wenn es notwendig ist, diz Scheain-
werfer aus einer anderen Entfernung als den an-
gallilirten 5 m einzustellen, ist der an der Kan-
trollwand in den Abbk. 11 und 12 angefiibric HG-
henunterschied des Abstandes von der Mitle des
Scheinwarfars und der oheren Helldunkelgrenze
im direkten Verhiltnis der Entlernungsgndarung
zu reduzieran. 5o wird z. B, in einer Entfernung
von 2,5 m d. i. der halben Entfernung auch dar
Hohenunterachied dig Hidlfte des auf den Abbil-
dungen angeiilhrien HBhsnunierschiedes batra
T
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WARTUNG

Die grundlegonde Wartung des Wagens, d. b
die Arbeiten awsser Waschen und Heinigen des
Aufbaus und des Fahrgestells schliesst das
Sehmigren, Binstellen nund Kontrollieren der Wa-
genorgane in bestimmten regelmissigen perio-
disch wisderholten Yeitabstinden ein.

Eing Ausnahme bildet die Wartung zur Zeit des
Einlaufs cines neuen Wagens oder cines Wagens
nach der Generdlreparatur siner grundlegenden
Baugruppe [Motor, Wechselzetriebe, Hinterachse,
Lenkanlage] und nach Waschen des Fahrgestells
mit Druckwasser. Die Nummern der einzelnen
Abstize bedeuvten die Bezeichnung der Arbeits-
vorgdnge und stimmen mit der Bezeichnung in
der Abbilduny ,Schema der Wartung” und in dan
weiteren informativen Abbildungen der Wariung
tierain.

Vor dem Schimieren oder Fiillen sind die
Schmijersieilen von Verunreinizungen zu séun-
hern!

a] Wartung zur Zeit des Einlaufs.

Motor — Auswechslung des Ols nach Zuriick-
legung von 300, 15300 und 3000 km. Bei der drit-
ten Auswechslung ist eine Durchspillung des Mo-
tors vorzunehmen.

Wechselgetriehe — Auswechslung des Uls nach
Zuricklagung wvan 500 vad 3000 km.

Hinterachse — Auswechslung des Ols nach Zu-
riicklegung von 300 und 3000 lm.

Lenkgetrviche - - Kontrelle und Nachfillung
nach Zuriicklezung von 500 und 3000 km.

Duarchfithrung der Arbeiten ziehe regelmissige
Wartung des Wagens, Punkte 8, 24, 25 und 18.

h) Wartung nach dem Waschen des Fahrge-
stells mii Druckwasser.

Unmittelbar nach dem Waschen ist es ohne
Eiicksicht auf die Schmierintervalle notwendig,
das Fahrgestell durch Niedertreten der Zentral-
schimierpumpe und aucech den Bolzen des Uber-
setzungshebels der Handbremse zu schmicren.

c] Regelmissige Wartung.

Nach jeweils 100 km

(7] Den Fusshebel der Zentralschmierpumps
— am hesten wihrend der Fahrt — niedertreten.

Geschmiert werden die Achsschenkelbolzen, die
Gestdngekugelgelenke und die Lager des Kupp-
lungs- und des Brems-Fusshebels.

Nach jeweilz 500 kin [eventuell téiglich)

1. Eontralle des Olstands im Motor und Nach-
fiillen won 01, Das (1 wird nach Abnehmen
des Veraschlusses der Zyvlinderkopfhaube
nachgetilllt, zur Kontrolle dienen die Ablese.
striche am Olmesstab. Der Olstand darf nicht
dig obere Marke dbersteigen.

2, Kontrolle des Stands, eventuell Nachlillen
der Bremsflissigeit.

— Kontrolle des Stands, eveniuell Nachlillen
des Wassers im Kiihler. Das Wasserniveau
muss die Kihlerrohre ibersleigen, wohel cea
10—15 mm unter dle Auflageildche des
Piropfens des Filllstulzens gefiillt wird. Uber-
giesen schadet nicht.

— Druckkontrolle in den Lufireifen.

Nach jeweils 1500 km

3z Die Welle der Wasserpumpe des Motors
durch I Umdrehung der Staufferbiichse nach
schmieren. Es ist darauf zu achten, dass nichl
filermtizsizg geschmiert wird.

4. Den Bolzen des Ubersetzungshebels der Hand-
bremse [unter dem Wagen] mittels Schmier-
* presse schinieren.

. Die Lager der Lenkwelle mittels Olkanne
einerseits durch die Qifnung unter dem Lenk-
rad, andererseits duch die Offnung am un
teren Teil der Welle [unicr der Motorhaube]
schmisren.

G. Den stand der Akkusiure in der Akkumula-
torenbatterie kontrollieren. Destilliertes Was-
ser nachiiillen,

7. Den Behidlter der Zentralschmierung nach-
fiillen.

A

Nach jeweils 3000 km

4. Das 0O im Motor auswechseln, am besten
nach Beendigung der lahrt, wenn das ur-
spriingliche O warm und gut flissiz ist, um
die Verunreinicungen wegzuschwemmen. Der
Ablasspirepfen befindet sich seitlich unten
an der Olwanne. Bei der 5.—&. Auswechslung
ist der Moior mit Spiiltl durchzusplllen. Zu
diesem Zwecke ist der Motor mit 2 Titer
Spildl =u fiillen und bel ausgeschalieten
Gangstufen 7—10 Minuten lang auf erhibte
Leerlaufumdrehungen laufen zu lassen [das
Anzeigelicht der Schmisrung erlischt).

9. Die Filzeinlage des Olfilters in technizchem
Benzin waschen, eventuell gegen ecine ncue
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abb. 13, Keolrolle des Olstands im Matar.

Abh, 14, Machitlilen der Reemsflissigheit

/J'

Anb, 15, Sfhmieren’ der Wasserpunpe. Abt. 18 Machffillen des Beh#licrs der Fantralschmierans.



P

10,

17,

14.

el
a1

Nach jeweils 4060—5600 km
1z

13,

auswechseln. Erst nach griindlichem Trocl-
nen cinbanen.  Ber Filterdecksl sl it
Schrauben an der rechten Selie des Motors
befestigt, die sigantliche Einlage helindel
#gich im Inneren der PFilterhiilse, Der ganzo
Filter ist nach Abnebimean dar Muolter g Bo-
den des Eilsendeckels auszubauen. Ldsst sich
dig Firnlags nicht aus dem Tonenrohe heraos-
Zighen, wird sle zusammen mit diesem Rohe
gewaschen. Die Einlage erzeugt dan grund-
legenden Gegendruck filr den Oldruck im
Wotor. Sie darf daher nicht im baschiidigisn
Zustand eingebaut werden.

Ner Motor izt nach Fiillung mit 01 anzulassen
nur dic Dichtheit dee Belesligung der Filter-
Binlaga zu liberpriifen,

Die Einlage des Luftfilters ist in technischem
Benzin zu waschen umd nach dem Trocknen
mit giner Mischung von Motordl und Benzin
im Verhdltnis 1:1 ansuleuchlen, Dig Binlage
wird dus dem liilter nach Lisen der Fligel-
mutter an der Hiilse undd nach Alnahme des
Slulzens entnommen.

Das Kupplungsausriicklager ist durch Lin-
tropfan von 01 in den Kelch des Schuniar-
rohrs zu schmicren, Es ist enlweder an der
letzten Schraube des Zyvlinderkopfs oder an
der Querwand hinter dem Motor hefostigh.

Die Fihrung der Handbremsen-Tugstanze ist
durch Betropfen der hersusgezogonen Zug-
stange mit einigen Oltropfen aun sclunisren.

Dar Bolzen der Scilrolle der Handbremss
[unter der Molorlache beim Lenksgetriche)
ist durch Betropfen mit einigen Oltraplen zu
schmicren.

Lig vorderen und hinteren Stossdimpler sind
bis zum Rand der Plropfendilnung nachzu-
[iillen.

Den Olstand Iim Wechselgetriche kontrallie-
ren — siehe Punkl 24,

Den Dlstand im [interachstriebwerk kontrol-
lieren — siehe Punlkt 25

Das  WVentilspiel konfrollicren, gegchenfalls
nachstellen [Einlazsventil 0,10 mm, Auslass-
ventil 0,15 mim].

Die Bereifungen austauschen (Schema sich?
Absatz RADER UUNT) EEREIFUNGEN],

Die Vorspur der Vordsrriader kontrollieren,
goegehenenfalls nachstellen [3—4 mm).

Das Spiel der Brems- und Kupplungsfueshabel
Yontrollisven, gogebenenfalls nachstellen.
Die Bremsbacken und die Zugstange der
Handbremse  konlrollieren, gegebenenfalls
nachstallen,

— Den Abstand der Unterbrecherkontakte kon
trollioren, zegehenenfalls nachstellen (0,3 bis
0,4 mm].

— Die Kerzen reinigen, den Eontaklabstand kon-
trollisren und pachstellen (0,6—0,7 mm?.

— Dis Spannung des Riemens der Lichimasching
und des Liifiters kontrallisren. Er muss sich
durch méssigen Dammendruck um 10—15 mm
durchhiegen lassen.

-~ [as Sieb der Xraftstofileitung durch Ausbla-
sen und Waschen in technischem Denzin rei-
nigen. Fs befimiet sich untar dam Deckel der
Krattstotfpumpe [die mittlere Schraube her-
ausnehmen].

Nuih jeweils BOO0 km

17, Das mitilerae Lager der Gelenlwelle nach-
schimicren.

18, Tas O im Lenkgetriebe bis ungefdhr 20 min
unter den unteren Rand der Einfdilidiloung
nachiillen.

19. Bei der Olauswechslung die Einlage des Ol-
filters herausnehmen [siche Tunkt 97 und
dureh eing neue crsetzen, Lésst sie sich nicht
vom Innenrohr abziehen, zerschneidet man
RiE.

20, Me Loger in den MNaben der Vorderrdder
nachschmisren. Zum Abziehen der Deckel dio
Abzighvorvichtung, zum Einlegen die Auf-
steckvorrichtung verwenden,

b3

Dia Lager der Hinterrdder durch Einpressen
von 2—3 Millungen der Staufferbichse nach-
schmieran und den Deckel Testzighen, Nach
den ersten E000 ki B—7 Fillungen zwooks
Ausfiillens des Hohlraums rings um das La-
ger einpressen,

22. Den Verleiler mit einigen (Oltropfen schmie-
ren. Nach Abnehmen des Verteilerlidufars den
Filz das WNaockenbolzens, den Gleitfilz  am
Necken, den Unterbrecherhebal und den Zug
stangenholzen des Unterdruckreglers nach-
schmieren. Den Fliehkrattregler durch Ein-
traplen in die Ofinungen der Unterbrecher-
grundplatte nachschmisren. Die Welle nach
Almschrauben des Piropiens em Untertcil des
Vertellergeh8uses nachschmieran,

Die Federn reinigen und von aussen mil einer
Mischung von (31 und Petroleum im Verbilt-
nis 1:1 schmieren. Linsn Pinsel oder gine
Zerstdubungspumpe verwenden.

— Die Fihrongsnulen der versenkten Fenster

[mit Seife oder Rindstalg) schmicren.

— Die Tirscharniere, die Schlossfalien, die Ver-
schliisse und Scharnjere der Motorhaube und
des Kofferdeckels schmigren,

o
L% ]
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Abb. 18, Enrnehme und Aushaw der OifiNersintage.

Entnahme der Luftiiltorelclaze.

Abb. 21, Schmicren des Kupplungs-Auscilcklogers.

Abb, 28, Nachldllen der Stossdimpier.
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Ahbb, 25, Schmieren des Yerleilegs,

Nach jeweils 10.000 km

24. Das 0l im Wechselgzetriebe answechseln. Dies

il am Dbesten nach Beendigung der Fahri
durchzufithren, wenn das urspriingliche 01
warm und gut fliissig ist, um die Verunreini-
gungen wegzuschwemmen. Die Einfilllaifnung

25,

B2
fa

ist nach Abnmehmen des Getriebegehdusedek-
kels zugdnglich, die Ablasstifnung hefindet
sich am Unterteil des Wechselgetriebes., Bis
zum unteren Rand der Einfilldffnung fillen.

Das Ol im Hinterachstriebwerk auswechseln,
Nie Manipulation mit dem Ol laut Punkt 24

vornehmen., Der-Fillstutzen ist nach Abneh-

men ¢des Fusshodens coberhalh der Hinter-
achse zugdnglich. Das Niveaun soll his zur
untar dig untere Marke sinken, Wenn der
Messtab mit Rillen versehen ist, ist die Ma-

~wimalfilllung zum ocberen Rand, die Minimal-

fallung zum unteren gerillten Teil des Mess-

‘mtabe, Den Messtab bel der Eontrolle aicht

einschrauben, sondern nur einstecken.

Die Bowdenziige der Handbremse durch-
schmieren. Die Bowdenzige avs dem Halter
am Mittelrohr herausziehen [eventuell die
Spange an den Seilen lockern) und mit der
{llkanne (1 hineinspritzen.

o Bowdenzug der Kupplungsausriackung nach

Herausziehen aus dem Halter durchschmie-
ren, analog wie bel Punkt 26.

Das Machzichen des Zylinderkoples und der
Saug- und Auspufileitung kontrollieren.

Den Vergaserdeckel abnehmen und den Ver-
gagar miltels Durchspiilens mit technischem
Benzin reinigen.

Nach jeweils 20.000 km

28,

23,

30.

Die Lager der Lichtmaschine kontrollieren
und eventuell ungeldhr bis zu %5 der Fillung
nachschmieren. Das alte Fett auswaschean,
Dazu die Muttern der Deckelklemmschrau-
ben abschrauben und bei emporgehobencn
Kohlenbiirsten den Rotor mit dem Antrieibs-
deckel mit einem Holzschlegel lierausklopien.

Nach Ausbau des Anlassers seine Lager durch
Eetropfen mit O nachschmieren.

Die einzeluen Federblitter nach Entlastung
der Achsen und Lésan der Taschen an den
Elattfedern durchschmieren, Das Fett mit ei-
ner sSpachtel ecinreiben.

Nach Abnehmen der Ticfiillungstapezierung
die Fensterkurbelwerke nachschmieren.

Die Zindkerzen durch neus ersetzen,

Die Vertsilerkontakte kontrollieren, gegebe-
nenfalls auswechseln,

Dag Spiel der Lager der Vorderradnaben kon-
trollieren, gegebenenfalls nachstellen. )

Nach jeweils 50.000 km

31,

32,

Die Gelenklager der Gelenkwelle ausbauen,
auswaschen und mit Fett fiillen.

Den gerii'ltcn Ansatz der Gelenkwelle mit
Fett achmigren.



Alby, 24, Schematischer Flap der Wagenwariung.,



Bei Anfihrung von 2 Schmiersorten gilt die erste Bezelchnung fiir den Sommer, die zweite fir

WARTUNGSUBERSICHT

den Winter.

Zezelch- )
Inlervall Q:;}FJL;I;] Schmler- ader Kontrollstelle des ﬂsegﬁi.;?;}“r;ﬁmﬁ
plan
nach jeweils 2 Miedertreten des Fusshebels der Zentral- : p
(100 km schmierung e i
1 Kontrolle des Olstands und Nachfiillen von M 9A M 44
01 im Motor
nach jeweils 2 Kontrolle des Standes und MNachfiillen der Syntol
300 km Bremsiliissigkeit
i Kontrelle des Luftreifendrucks ’
3 Schmierbiichse der Wasserpumpe Ad
4 Bolzen des Hebels der Handbremse AV Z
nach jeweils ” - T
« dar g
1000 Wi a5 Lager der Lenksdule M 94 _ “M*i!-fk_
& - Kontrolle d_er ‘Akkusiure in der Akkumula- destilliertes Wassor
torenbatterie 3
7 Rehiller der Zentralschmigrung M4 M A
a Auswechseln des Ols im Motor M 9A M 44
9 Reinigung der Einlage des Olfilters —
10 Reinigung und Anfeuchten des Luftiilters
nach jeweils ————
3000 kin 11 Kupplungsausriicklager
M 94 LI 44
14 Zugstange der Handbremse
15 Seilrolle der Handbremse
16 Nachfiillen von=8l in den Stossddmpfern Stossddmplerdl
12 Kontrolle des Olstands im Wechselgetriehe |
PP 44 Pr i3
13 Kontrolle des Olstands im Hinterachstrieh-
: werk
— Kontrolle des Ventilspiels —
nach jewells e Austausch der Bereifungen —
4000—5 k
AEHU TR - Kontrolle der Radvorspur -
e Kontrolle des Fusshebelspiels e
— Nachstellen der Bremsbarken — -
i Kontrolle und Nachstellen der Unterbrecher-
R kontakte B
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Bezeich: |
R nung 7 U . . Rareichnung
[olerviall Ech.flir::' Schmiar- ader XKentrollstalla LD S S
plan
Feinlgung der Kerzen und Kontrolle der r
— Elektroden B Ry
nach jeweils Spanmung des Lilfter- und Lichtmaschingn-
4000—5000 km | riemens - ——
i
I — Reinigung des Sicbes der Krafistoffleitung —
|
| 17 Mittleres Lager der Gelenkwelle AV 2
18 MNachfillen von 01 im Lenkgetricbe BE 13
19 Auswechslung der Olfiltareinlages -
20 Vorderradnaben )
nach jeweils S AV Z
ROOD km 21 Hinlerradlager
22 Verteiler M 94 W44
23 Elatifeder 01 und Petroleum
= Fiithrungsnulen dar Feansterschaiben Seife oder Rindstalg
i Tirscharnigre, Schlossfallen, Veraschlisse und
g Scharniere der Motorhaube und des Gepick- | M8A M 44
ranms
24 lavswechslung im Wechselgelrigba
5 S - PE 44 PP 13
25 flavswerhslung im Hintcrachstrichwerk
20 Bowdenziige der Handbremss
| - . 44
nach jeweils . Bowdenuzug der Kupplungsausriickung
10.000 Km
27 eCrilltcr Ansatz der Celenkwelle MEA M 4A
o Nachzichen des Zylinderkopfs und der Saug- .-
ik und Auspufileitung
[ Beinizung des YVengasers —_
28 Lager der Lichtmaschine AN 3
29 Lager des clektrischen Anlassers M o4A
30 Blattledern G3
nach jeweils = Auswechslung der Ziindkerzen —
20000 km - e
— Kontrolle der Verteilerkontakle —
| — Kontrolle des Lagerspiels der Vorderradnaben —
— Fensterkurbelwark A 0D
T 31 Gelenke der Gelenkwelle AV 2
51000 km a2 Gerillter Ansalz der Gelenkwelle G3
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VERGLEICHSTABELLE FUR OLE UND SCHMIEREFETTE

Olsorten MY9A und PP44 gelten fiir den Sommer. M4A und PP13 fir den Winter.

Boroichnung

G Smiahre | SAE [ MORITOTL OASTROTL ‘ SHELL
]
LI 9A 40 l Mobiloil AF Castrol XXL H-100
i Motor Ot 40
; i i o |
M o4A 2{ Mobiloil Castrolite [ X-100
Artic Motor 0§l
20/20 W
PP 44 140 | Mobilube Castrol Spirax
[ 0K 140 Hi-Press 140 =, I
PP 13 an Mohbilube Castraol Spirax
1 GXE a0 Hypoy [ an E. B
Stossddmpieril — | Mohil Shock Castral I Donax Al
! Absorber Oil Shockol
AN — Mobil Grease | Casirolegsoe Hetinax
[ No 2. [ CL A
AV 2 —_ Mobil Groase Castrolodse Hetinax
No &, WE HMPE/ A
Crease
e L e — | 5 y
Ad e Mobil Greass | Castrolease | metinax
AP | Water Pomp . A
i Grease |
3 = Gargovle | All-Purpose Donax
Graphite Grrasa B
Groase No 3.
Syntal Brake Fluid Tockhesd No 5, ATE Blau Pentosin, Berowvol, 0 - Eey




AUFBAU
Dig  MNutzkrafltwagen 5 1202 haben einen
geanhlnssenen  Ganzmectall-Fahrgestellaufban  in
Pontonform.

Ner Aufbau ist in Schealenbauweise durchge-
fithrt, aus Stahlaufbaublechprassteilan einer Stiic-
ke von 0,8—1 mm geschwelsst, Der Tragrost be-
steht aus geschlossanen Profilen und st aus
Stahlblech einer Std3rke von 1,5—3 mm geprassl,

Dor geschweisste Aulbau st von Vorteil, denn
nach einer Havarie kann die beschidigte Stelle
herausgeschnitien und durch Einschwelsscen cines
neuan Teiles ersetzt werden.

Die Sitze und ithre Hicklehnen sind einteilig.
plip Vordertiiren und dic hinteren Seftentliren
sind vorn in verdeckten Scharnisren eingehingt,
tas maximale Offnen der Tiren ist durch An-
schldge begrenzl, Die HMintertiir des Nutzraums
ist pben eingeliiingt.

Tapezisrung:

Die Sitze und Ricklehnen haben elastische
Einlagen und sind mil Gummirosshaarcinlagen
tapeziert. Die Sitz-, Ricklehnen- und Ticfillungs-
fiborgiioe sind in farbig kombiniertem Kunstleder
ausgefithrt, Dic Fusshiden der Silzrdums ein-
schliesslich des Fusshodentunnels fiir den Mittel-
triiger heim STW sind mit Gummiteppichan aus-
gelegt, Die Decke isl mit Stoff bezogen.

Heim Krankenwagen ist dic Decke mit Kunst-
lader fiborzogen. Lie Seilenwinda der Nutzrdume
sind mil emaillisrten Flillungen belegl und am
Fusshoden =ind Lristen beiestigt.

Raim Krankenwagen sind die Saitenwiinda des
Mutzraums mil Kunstleder belegt und der Fuss-
harden ist an der Stelle des Notsitees mit Gumolin
iberzogen.

Verglasung:

Alle Tansler haben lklare, gehirtete Quats-
sicherheitsglasscheiben. Die Windschutzschelibe,
die lensterscheibe der Hintertiir und die Fok-
fensterscheiben sind abgerundet und mit Hilfe
von Abdichtzunumiprofilen verglast. Die Fenslar
seheihen beider Vordertiren sind vell versenk-
bar, die Litfllungsfenster sind ausklappbar, Die
hintere Seitentiir ist mit Ausnahme des Licfer-
wagens mit Schishefenstern verglast. Mit dieser
Verglasung ist der Krankenwagen auch an der
gegenfiberiiegenden Seite der hinteren Sellentir
ausgestattet. Beim STW-Wagen wird dies nur ge-
gen besendere Bezahlung durchgetiihrt.
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Abdichiung:

Lie Tiren sind gegen Findringen wvon Wasser
und Staub durch zwel Gummiproflle abzedichier.

Die Gummiftihrungen der wverssankbaren und
varschiebbaren Glasscheiben der Tlrfensier sind
mit Duvetine berzogen, die Liltungslenster wund
die Glasscheihen der festen Denster sind in Gum-
miprofilen gelagert. Der Deckeal des Reserverad-
ranms ist mit ainem Cummiprofll abgedichret.

Der Getriehegehiusedeckel, die Leuchian, die
Durchldsss der Fosshebel, des Einfdllstuizens
des Kraftstoffoehilters und der elekivischan Lei-
tungskahel sind mil GQummiprofilen, Gummitiillen
cder anvulkanisiertem Gummi ahbgedichtet,

Liifdung:

De Liftung ist zuglaftivei und erfolgt durch
die draicckizen ausklappbaren Lenster, diz ver-
senkbaren ensterscheiben in der Vorderiiir und
dureh den Luftdurchgang fiber den Ileiskicper
bel geschlossenem Durchiluss des Warmwassers,
heim STW-Wagen und boim Krankenwagen Ober-
dles dureh die wverschiebharen Fensterscheiben,
Ner Nutzraum des Licterwagens wird durch die
seitlichen Klappfenster geltftet.

Helsung:

Die Haeizung eriolgt durch Warmwasser mit Zu-
fubr von I[rischer Tnfl. Bin Teil der Warmlulbt

wird an dic Windschutzscheine geleilet. Der Zu
fluss von heissem Wassor wird durch ein Venlil
am Motor unter der Motorhaube abgesperct.

Abb, 30, Dreiweglabn der Heizang,
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Beim Krankenwagen wird der Liegeraum ber-
dies durch einen gweiten HelzkSrper beheizt, der
bel offenem Dreiweghahn am hinderen Teil des
Zylinderkopfdeckels durch einen Schalter ober-

Al 33, Ablesshohn der [Telzung.

hall des Krankenlagers unabhdngig betdtigt weare-
den kann. Dieser Haln mnss die gange Winter-
saison liber gedifnet seln, Die Abbildung 30 De-
tail ,A" zeigt den Hahn gedffnet, Detail B den
IHahn geschlossen, Die Marken am Hahnkiiken
veranscheulichen  die  Stedmungsrichitung der
Flilssigkeit.

Aus den Maizkirpern wird das Wasser dureh
gingn unler dem “Vordersitz angcbrachten Haln
abzelasson.

Das Detail A" aul der Abhildung zeigt die
Hiihne gedfingl, das Detail ,LB° zeigt die Hihne
geschlossen.

Lirm- und Wirmeisolierong;

Die Formen der Presstelle sind so gawidhlt,
dass die Vibralionen Widerstand leisten, und sind
zum Tail mit Versteifungs Presstiicken und einem
Spritzanitrag  einer NEmplungsmasse versshan
Der Eawm fir Fabrgdste ist ferner durch eine
Schicht von Iscliermaterial gegen Ldarm abge-
schirmt und isoliert. An der Querwand findet
noch ein Uberzug ans Kunstlader Verwendung,

An den Schlpsséinlen des Aulbaus verhindern
Gummiffihrungen Larmentwicklung durch dic
Tiiren.

Die Moterhaube ist [Ermfrel auf kleine Gummi-
puffer gestiitzt. Alle abdichtenden Gummitails
verhindern  gleichszeitiy  die  LArmentwicklung
durch die abgedichteten Aufbauteile.

Lackierung, ihre Wartung ond Aushesserung:

Aushesserung der beschidigten Lackierung:

Die Lackierung wird auf den auszubessernden
Autbau in 4 Schichien aulgetragen: sis muss un-
beding! nach dem Entfetten und Entrosten des
Blzchs auf die richtige Art aulzetrazen werdet.

Entifetten:

Das Entfetren wird durch Auswisclien mit
Trichlordthylen oder technischem Benszin vorge-
nommmen.

Entrosten:

Ist es nicht mdglich, das Entrosten ani mecha-
nischem Wege durch Ahschleifen oder Abschmie-
geln dercheufiihren, so wird dazu Phosphorsiure
verwendat, 3i0 wird unter der liandelshezeich-
nung REFORIN varkauift,

Arbeitsvargang:

1. Die verrostete Stelle wivd mit einer 15prozen-
tigan, ungefdhr 40 C warmen Sdurelosung
ausgewischt. Bel Verwendong einer kKHlteren
Losung wird waine stirkere Konzentration,
hiichstens jedoch mit 35 Prozent Siure wver-
wendet.

Fy sind Gummihandschubke zu beniitzen und

jene Stellen, die stark verrostet sind, sind mit

grileren Schmiergelpapicr [Nr. &80 oder 100)

aufzurauhen. Sodann werden zwei Spllungen

VOUEEII0Mman,

2. Mit lanem oder kaltem, weichem oder mittels
2—3,5 Prozent Soda enthirtetem Wasscr.

3. Mit einer Losung von &0¢ O warmem Chrom-
stiurenanhydreid [2 g auf 1 Liter Wasser] [so-
genannte Passiveplilung).

Die entrostete Stelle ldsst man dann gehdrig

trocknen.

Lackieren (mit Verwendung tschechoslowaki-
scher Rnhstoife):

a] Mit syntetischem Lack:

1. Dar Grundanstrich wird mit der Grumdfiarhe

S 2001 unter Verwendung des Verdinnungs-
miltels 5 8003 durchgefibrt; bei 800 C wird
28--30 Minuten lang getrocknet.

Die beschidigte Stelle wird mit Straichkitt
O 5004 unler Verwendung des Verdinnuogs
mittels O G000 [Terpentin] verkittet. Dear Kill
darf nur in einer dinnegn Schicht auigetragen
werden, am besten mit cinem Spachtel, und
wird bei 80" C 28—30 Minuten lang getrocknet.
Je nach DBedarf wird dieser Vorgang wiadar-
holt und zuletzt wird die Slelle mit Schleif-
papier Nr. 100—180 abgeschlificen.

A



3. Die verkitiete Stelle wird mit der Grundiarbe
5 2002 unter Verwendung des Verdinnungs-
mittels 5 o003 bespritzt, Die Farbe wird bei
1200 O hichstens 30 Minuten lang getrocknet.
MNach dem Trocknen wird dis Farbe mil
Schleifpapier Nr. 280 adar 320 nachgeschliffen,

4. Das Lackieren wird mit svntetlschem Lack
AUTEX S 2016 der gewiinschten Wagenfarbe
unter Verwendung des Verdinnungsmillels
5 6004 durchgefithrt und der Lack wird bel
giner Temperatur von 130—133% C 40—42 Mi-
nuten lang eingebrannt.

Alle Schleilvorginge werden mit Verwendung
von Wasser durchgefiihrt.

b Mit Nitrolacl:

Sallte o5 aus technizchen Griindan nicht mig
lich sein, dis Ausbesscrung mit synthetischem
Laclk durchzufithren [f{ir das drtliche Einbrennen
des Aufbaus steht keine Brennkammer und auch
keine Brennlampe =ur Verfiigung], wird diz Aus.
hesserung it Nitrolack oder Reparaturlack
durchgefiithrt, der durch Vermischen von synthe-
tischem Lack mif Nitrolack gewonnen wicd.

Der Grundanstrich wird mit an der Luflt trock-
nender Grundiarbe 5 2000 unter Verwondung des
Verdiinnungsmittel O G000 [Terpentin] durchge-
fiihrt und trocknen gelassen.

Die heschidigte Stelle wird mit Streichkitt
0 5004 unter Verwendung des Verddnnungsmit-
iels O BO0O [Terpentin} verkiliet. Der Kitt darf
wicder nur in einer dinnen Schicht, am hestan
mit einem Spachtel, aufgelragen werden. Nach
dem Trocknen ([ungefdhr 8§ Stunden), wird je
nach Bedarf dieser Vorgang wiederholt. MNach
dem Trocknen der letzien Schicht wird die aus-
gobessarte Fliche mit Schleifpapier Nr. 100—180
ahbgeschlifien.

Del der dritten Lackierungsschicld wearden
zwei Sorten von Kitt je nach dar Grisse der aus-
zubessernden Fliche verwendet: Ifir grasse Fli-
chen der Olspritzkitt O 3008 mit dem Verdin-
nungsmittel O G000 [Terpentin], [ir kleine F12-
chen der Ausbesserungskitt Nitro C 5001 mit dem
Verdiinnungsmittel Nitro C 8000,

Nach dem Trocknen [ungefdhr 24 Stunden)
werden die ausgebesserten Plachan mit Schleil-
papier Nr. 280 abgeschlifien.

Alle Schleilvorgénge werden wisder mit Ver-
wendung von Wasser ausgefiihre, Kitt und Laclk
l&sst man nur an der Luft frocknen ohne kiinsl-
liches Trocknen oder Einbrennen.

1. Die Grundschicht der Lackierung wird mil
Mitrolack der gewiinschien Farbe untar Verwen-
dung des Verdiinnungsmittels Nitro C 6000 durch-
gelithel, Nach dem Trocknen wird die ausgebes-
serte Stelle wieder mit Schileifpapier Nv. 280 oder
320 geschliffen und zwar auf die Weise, dass das
Schleifpapier ditnn mit Kernseile hestrichen wird,
damit der geschliffene Lack sich nicht in das
Schleifpapier einreibt und der Lack nichi be-
schidigt wird.
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II. Nach entsprechendem Waschen und Trock-
nen wird das letzte Anspritzen mit dem Lack wom
vorhergehenden Spritzacfirag mit ginem grossen
Gehalt an Verdinnungsmittel [50—70 Prozent)
durchgelibrt,

ITl. Mach dem Tracknen das Lacks wird die
ausgebesserte Stelle mit Polierpaste poliecl und
der ganze Wagen mit einem fliissigen Poliermittel
nachpoeliert.

1. Der synthelische FRinbrennlack AUTEX § 2018
wird mit 30—40 Gewichisprozentan Nitrolack
vermizcht, wodurech Reparaturlack gewonnen
wird, der auf dem inldndischen Markt unter
der Beeeichnung 02-C-58027 erhiltlich ist

2. MNach zusammengiessen dieser belden Lacksor-
ten entsteht ein Gerinnsel, das bis zur wvoll-
kommenen Vermengung gehirig zerriihirt wer'-
den muss, ,

3. Zum Spritzen wird dieses Gemenge mit dem
normalen Hilroverdiinnungsmittel © 6000 auf
die erforderliche Dichie verdiinnt. Der soos-
eerichtete Lack trocknet an der Oberildche
schon nach 30 Minuten ein und dis Aushir-
tung tritt nack 24 Stunden cin.

4, Rings um dic ausgebesserte Stells selwl sich

farbiger Staul an, der mit Policrpaste fein ab-
geschliften wird: der ganze Wagen ist sodann
mil ginem {flissigen Poliermittel nachzupolie-
ren,
Fs wird empfohlen, die Ausbessarungen so
durchzufliihren, dass die ganze Fliche von
Kante zu Kante angespritzt wird, damit die
Moglichkeil einer stellenweisen Abweichung
infolge einer eventuellen Farhtondnderung des
urspritnglichen Lacks als Folge des Lichtein-
flusses ausgeschlossen wird.

Aushzan und Eimban des verscnkharen Fensiers
der Seitentiir:

Eri Answachslung des wversenkbaren Fensters

== der Seltentiir ist auszubauen:

a) Die innare Schlossklinke und dig innere Klin-

ke des wversenkbarcen Tensteors, Dies  wird
durch Lockern der Schrachben in der Mitte
der Klinke und nach Abnechmen der Deck-

schalen durchgefihrt.

Bb] Die tapezierte Tivfdlung wird entfernt, indem
dig Schranben oben und an den Seiten ge-
lockert werden, worauf die Tiirfillung aus der
unteren Rinne hersusgenommen wird,

c] Dis Schraclken im Fenslersenker 1 werden ge-
lockart, der Fenstersenker wird herausge-
nommen, das Fenstar wird in dig unlers Lage
haruntergezopgen, durch Lockerung dor Leiste
des Liiftungsfensters dureh dise Schranbe 2
und durcl: ihir Wegdriicken wird die Glas-
schelbe durch die Offnung in der Mitte das
Tirblechs herausgenommen, slehe Abb, 32,
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Al 020 Awshau des varsankharen Fensticos

Ausweschlung der Glasscheibe des kleinen Tiir-
Fliigelfensters:

Am Seitenteil des Lifrungsfensters wird daer
Hehlniat abgenislel [abgeschliffen). Sodann wird
das Fenster um 90% zedreht und hearausgezogan.

Mach [lerausnehmen des ganzen Lilftungsien-
sters wird das obere und das untare Sicharungs-
winkaelsliick gelist und dis Glasschelbe wird hor-
ausgeschobon.

Aushau fdes Huosseren Tiirschlosses mit der Ans-

senklinke:

1. Der Aushaug der lgpezierten Thrifillung und
der Innenklinken wird analog wie beim Ans-
au des versenkbaren Feosters durchgeliihel

2. e Belastigungszzrhranbe der Fugslange der
l'alle des Husseren Schlosses beim Kopfschloss
wird gelockert, die Zuogstange wird in Rich-
tung nach abwirts in der Tir umgekiappt und
wird vom flusseran Schloss durch Herausschic-
ben der Zugstange aus dem Bolzen der Falle
abzetrennt.

3. Mach Heransschieben der Zugstange wird die
Schraubke, mit der das Klinkenschild festzezo-
gan ist, geldst.

4. Die Klinke wird wie beim Offnen der Tir ein
wenig heransgerzogen und das Klinkenschild
durch Uberziehen iber die Tirklinke abge-
NomImern.

3. Die Klinke ldsst man ein wenig herausgezogon
und lockert die Schraube, mit der das Schinss
an den Klinkenstag angeschraubt ist,

s A i e £y

Anh. 330 Schloss dor Hinteridr,

. Die wvier im Seitenblech der Tiir versanklen
Schraghen werden gelockart; hiedurch wird
das Schloss gelist, worauf es in Richtung in
das Tnnere der Thr heravsgeschioben wird,

Anb, 34,

Auflhangung der Vordsetile



Aushau des Schlosses mit der Klinke bei der
Hintertiizy:

Dieser wird nach dem Aushau der tapeszierten
Tiirfitllung durchgefilhrt:

al Die Muftarn 1 am Mitnehmer des Schlosses
werden gelockert, wodurch die Zugstange der
Falle gelfst wird.

] Die Zugstange wird zur Seile herausgescho-
ban, wo die Falle abgeschraubt und auch die
Druckicder der Falle herausgenommen wer-
den kann,

] Durch Lockern der Wutier 2 und zweisr
Schrauben 3 wird die Tirklinke herausgenom-
men.

d] Das komplette Schloss wird nach Lockern
und Herauvsnehmean Jder Schragbsn 4 heraons-
geschoben.

DHe Hintertiir des Nutzraums wird nicht bei ge-
sichertem Schiluss geschlessen: es wiirde heschi-
digt werden!

Aushan der Seiientiiren des Aufhbaus:

Es wird durch Hergusschravben dreier Schrau-
ben ohen und dreier Schravhen unten 1 durch-
geiflibrt oder zwecks leichteren Ineinanderfigens
dar Tir durch Heraussiossen der Scharnierbol-
Fen 2.

l'erner wird der Tidranschlag 3 durch Heraus-
nehmen des EBolzens nach Hearauszighen des
Splints geldst.

Das Inecinanderftgen der Tir erfolgt durch
Lockern, Einstellen und nenerliches Anziehen der
Schrauben [1].

B 356

Abb. 35, Aulhiingung der Hintercir.
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Aushbau der Hintertiir des Aufbaus:

1. Dis  Stromzufubr zur Nummerntalfelleachte
wird untarbrochen.
2. Wach Entsicharung der Splinte im oberen Stre.

henzcharnier werden die Bolzen der Strele

herausgestossen.

3. Durch Herausschrauben der Schrauben im Tiir-
scharnier 2 an der linken und an der rechten
Seite kann die T{r herausgenommen weardarn.
Ergibt sich beim Finhau eine grissers Unge-
nanigheit im Einifigen der Tiir, wird siz durch
Lockern, Einstellen und neuarliches Anzishen
der Schrauben 1 beseitigt. Die Schrauben sind
nach Lintfernen der Deckentapezierung zu-
giinglich.

Verglasen der festen Fensterscheiben:

Es ist mit der Beschreibung im grundlegenden
Werksthttenhandbuch identisch mit der  Aus-
nahme, dass die Glasscheiben von der Innen-
seite des Aunfbans aus angedriickt werden und
der Lappen der Profilgummieinlage von aussen
iberstilpl wird,

Verglasen der Schiebefenster:

a] Der susbsau des Sicherungshalters wird durch
Lockerung der Schraube 1 durchgefiihvt,

Abb. 30, Verglasen des Lilllungslensters,
[Der untere Teil der Abbildung zeigt eing verschlebbars,
der obere cing feste Glasscheibe,)



34

B] Die Schnittschrauben 2 im Rahmen & werden
herausgeschranbt,

¢] Der ganze Gummirshmen 3 einschliesslich der
Glasschelben und der Sicherungsleiste 3 wird
durch Druck in den Wagen hineingedriickt.

d} Der Summiralmean 3 wird herabgezogen, wo-

durch die leste Glasscheibe 4 und die Fiih-

rungsleiste 5 freigezelien werden,

Durch méissiges Dehnen des Rahmens 8 im

mittleren Tail wird diz verschiebbarce Glas-

scheibe 7 horausgenommen.

B
[

Beim Einbau muss vor dem Einselven des gan-
zen Rahmens [{samt den Glasscheiben) in den
Aulban zwischen Gummirahmean und Fierrabimen
dig Fiihrungsleiste 5 eingesstzt werden, In die
hei gesclilossenem lenster die Sicherungshalier-
klaue einfallen muss. e Fenster werden durch
Einlagen einer Gummi-Abstandseinlage 8 abge-
dichtet, Der ganze Rabhmen wird docch Schnilt
schrauben gesichert [die Schrauben milssen auch
durch die iihrungsleiste 3 hindurchgehen).

Lagerung dos Aufbaus aufl dem Falirgestell:

Der Aufhan sl aul dem labrzeugrahmen auf
acht Gummilagern gelagert und mit vom REahmean
und auch vom Aufbau izolierten Schrauben be-
festigt.

Dia detaillierle Ausfihrung ist im Ersatziell-
katalog angeililirt,

Kiihlermaske:

Der Ausbau der Kislermaske wird nach Lok-
kerung der Schrauben an den Stellen der Plelle
auf der Abbildung vorgenommen. Die Zierrahman
der Maske wird samt der Fillung abgenommen.
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Abb. 37 Ausbau der Edblermashke.
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[ Abh, 38, Ausban des Schalttziclachildes,

Schalttafelschild:

Hoim Ausban der Schalttafel ist dss Gummi-
profil 1 abzunehmen und die Anschliisse 2, 3 und
& zind abeuchalien.

Aushau des Kraftstoffhehilters:

1. Mach Abschrauben der vier Schraunben wird
der Declel das Tieflaufs Abb. 39 abgenommen
und die Stromzuinhr zum Kraitstoifmesser ab-
geschaltet.

2. Die Kraftstoffieitung am Unierteil des Behil-
ters wird abgeschaltet und der Inhalt wird
abgelassen,

2. Der Kreftstoffbehilter wird unterlegt, die deel
unteren Befestigungsmutiern weriden abgelfst
und die Schrauben werden abgenommen.

4, Die gbere Befestimungeschraube wird als letzis
geldst und der Behdlter abgenommen.

Abb. 23, Deciel zum Ausbau des Behdllers wul
des Schwimmers des Xraflslollmessors,



Ahb. 40, Schaliblld der elekirlschen Leitung im Aufhan,

Voller Strich

Schaltung gemeinsam fir alle Wagenmulalionen,
Einmal strichpunktierier Strich —. —

Schaltung fie den Lielerwagen.
Zweimal strichpunktiertar Strich ...

v 2Chaltung fie den Krankenwagen.
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Scheibenwischer:

Beim Ausbau der Scheibsnwischer sind abzu-

schalten:

a)] Unter der Schalitatel dic Sicherungsschraube
der kompletten Zogstange der Verteilung 1

b] Der elekirische Anschluss des Motors.

e] Die drei Befestipungsschraunben des Motors 2
Belm definitiven Herausnshmen der Schrau-

Maolor

Lhen muss der viorml lnnern des Motor-

Anb, 41, Schaibanwischer.

raumes aus mit der Hand GStUEhﬂ:tE"'l wear-
den; nach vollkomimengm -"—"xL[bDElL[ der Schrau-
pen kann der Motor herausgenomimen werden.

d] Die Wischhebel werden so abgenommen, dass

zuerst die Uberwuorfmutter 3 so lange gelok-
kert wird, bis sis sich acf die Kappe 4 zu
stiitzen beginnt und den Wischhebel mit der
Hegelrolle vor der Welle harunterziehl,. Wei-
ter werden die Kappe, die Mufter 5, sowie
die Cummiunterlagen abgenommean.

e] Diz komplette Verteilerzugstange B wird un-
terhalb der Schalttafel herausgenommean.

Zwischenwand:

Der Ausbou der Querswischenwand beim Lie-
fer- und Krankenwagen wird nach Lockerung der
Schrauben gemiss Abbildung vnd sodann durch
Umkippen in Richtung :um Liegeraum durchsge-
tihrt,
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Abb. 43, Einarellung der Faile des Resorveradkostendeckels,

Sicherong des Deckels des Reserveradeastens:

1. Die Hihe der Sicherungsklaue kann durch die
Muttern 1 eingestellt werden.

2. Der Abstand der Klaue ven der Falle kann
nach Lockerung der Muttern 2 zugerichtet
weraen,

2. Der Declel kann nach Ausbau der Schrauben
3 und 4 herausgenommen werden.



