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Proétite si dikladné naved k obsluze vydand tovarnou pro
lafdy typ. I kdy: jste odbornikem, naleznete tam nové a
nkitedng informace.

Meénte olej v orginech, ofelfujle clejovy filtr motoru a
promazaveite ecly vilz pfesné dle ndvodu tovarny.

Nezrychlujie nikdy neovy viz béhem prvnich 15300 kilo-
meird pfes 43 km za hodinn na pfimy zabér, aby ze celé
hnaci Gstiell mohlo pfi hojoém mazdan dobie sabéhnouti.

W ozimé nejezdéte plnou rychlosti, dokud se olsj v motoru
dikladnd neprobfal. PR chladném  poldasi zakrivejie
chladic.

Nikdy nenechte motor Lofitl na prazdno na vysoké otadky,
zejména je-1i chladny.

Pred dels! jizdou viiz vidy promaZfte a vezméte s sehou
zasohu oleje,

Viiz nikdy nepfetdZujte, Fidte se vidy ddaji tovarny, af
JE jde o vz ozobni & nakladni

Jezdéle rozumnou ryvchlosti, dle povahy cesty, na nif se
nachizite, & nespolébejte sc na bredy., Dobry FidiE uiiva
brzd co nejméné,

Casto vie Sistite. Najdete pH tom mnohdy drobné zavady,
J P ¥ ¥
jichz viasne opraveni predejde powdejiim vydinim.

Alggpoll jednou za rok viz F4dné prohlédnéte, pfipadné
éasteiné rozeberte » presvedite se, ¥z je vie v dokonalem
pofadiu.

Zo téchto podminele wdrgife s vz dlouhi léla v bezvadném

slavw, weporile & zhyleiné wideje o zvgdite jeho frvonlivest,
rentobility o spolehlivost!



TECHNICEE UDAJE.

Moior

Wrtdni wvaled

Zdvih wvalch

Obsab valeld

Maximélnd brzdovy vikon mgtoru

devaleovy, d4-1akini
[E =R =15

Ta mm

102083 litry

32 KE

Blok waled . . . ., v jednom celkn s kaifeni 88sH Klikové skiing

Vioiky valeq .

Filava wilei

Lrspafdddni ventiin .
Focet loZisek klikoviho hfidels |
Pisty .

Mazdni motoru .

Lapalovani . .

Spojks . . . ..
MejvEtal reehlost waxu na roving

Nejmendi rychlost na peéimy =dbir |

Rizeni

Mazani chasais .
Brzda nofm |
Brazda ruéni
Kala

Faspbni kalo

. malkré, re spec. Sedé fiting
smimaci, litinova

. v blavé (OHV)

: ; 5 ]

# lehkého kova

obting, tlalowve

bateriové, 6 Volt
jednokotoudovd, suchd

0 Em oz hod,

cocea M) kmozs hod.

na levi nebh ona pravé siraod
s s vysokotlake
hydravlickd na 4 kolech
mechanickd, pa zadni kola
hyEzdicovs (plochova’
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BRafek kola | 300D XK 16
Prcumatiky . 2.00—-16
Rozvar ndprav 2480 mmm
Howchad kol vpfedu 1200 mm
Rozchod kol vzadu i 1250 mm
MNejvétsi délka voen s narazniky . 4050 mim
MejvEtal §tka wozu | = PR R L5003 min
Mejvétdl vyika zatifencho voru {uzaviensho) 1At mm
Pofet sedadel + karoserii FOE g W . w me s 4
Spotfeha benzinu v rovind na 100 km pH 50 kmfhod. . . . asi 85 lisrw
Spotfeba oleje na 100 km . . asi 0.2 litryg
Vaha negbsazendhe voru (uzavieného) a3 kg

Tyte ddaje jsou pouze informsativii a nezdvazné, konstruktivai § jiné Zrnény
s vyhrafujome,

m
Upozorneéni:
V textu uvedena a po jeho strané tuéna
vytisténa Cisla odpovidaji &isldm v pfFilo-
Zeném mazacim planu.

m
MOTOR

Mazani moteru. — Dopliiovani oleje.

Trvanlivest a bezvadnost provozu automobilu zéivisi v prvni
fadé na dokonalosti mazéni motoru. Nedbalé mazini mide
zplsobitl vazné poruchy i uplné znideni motorn.

Mazéini motoru je zcela samodinné a Uplné spolehlivé, jo
viak nutno dbati téchto polkyni:

Denne, neb po kaZdych ujetyeh 200 km dolévejte plnicim
hrdlem »1«, umisténym po levé strand motory, motorovy olaj,
v 1&té letni, v zim® zimni, tak dlouho, a? do sucha otfenou
kontrolni ty@inkou, umisténou vedle plnieiho hrdla a opatfenou
dvéma kentrolnimi ryskami, se zjisti spravn? (maximalni) stav
oleje (horni ryska),

Hladina oleje nesmi za #adnych okolnosti klesnouti pod
spodni rysku na kontrolni tydince.

Pfed nalévinim oleje se presvédéte, neni-li sito v nalévacim
hrdle znedisténo a pripadné je vyéistéte.

Fo deplnéni stavu oleje je nutno vidko opét dobie uzaviili,
jinak by nefungovala ventilace motoru.

Jakost motorového oleje.

Letni olej. Jako vhodny olej pro mazéni motoru v 1été
hodi se nektery z minerdlnich oleji dobryeh znadek, prosty
viech mechanickich nedistot, s obsahem ropelu mazx. (.01 5,
kyselin max. 0.01% (S03), viskosity T—11" B (stupné viske-
sity) pft 50° C. Tento letni olej odpovidi normalisovanému
mineralnimu oleji SAE 40.

Zimai olej. V zimé doporudujemse poufivati oleje, jehoZ
bod tuhnuti jest nejméné minus 15" C a ktery ol 80° O mé
viskositu 4—7" E, pfi 0" C 100 a% 200" E. Takovy zimni olej
cdpovidi normalisovanému mineralnjmu oleji SAE 20. Pf
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jinak =stejnich vlastnostech mé se dafi pfednost oleji, jehof
vigkosita pfl nizké teplotd jesl mensi,

Nikdy nemichejte minerdlni olej s olejem rostlinnym. Kdyi
ménite jednotlivé znacky oleje minerdlnihe, vypustte napfod
stary olej tak, aby oleje rlznjch znafek nebyly mizeny.

Qbr. 1. Molor s pravé sirany.

Vyména olejes.

PouEivanim s=e olej v motoru znaéné znehodnocuje, Proto
je nutng vypustiti jej za uréiton dobu z klikové skfing a na-
hraditi éerstvym. U nového wvozn mé se to diti po prvé po

]

400 km, po druhé po daldich 800 kra, po tfeti po daldich 1500 km
& pak normalné vidy po ujetfch 2000 km. OQlej se vypoudti
zathkou »2« na levé strand ve dné spodniho vika klikové skiing
thned po skoncené jizdé, dokud je jelt® horky a dobie tekuty.
Motorovou skfin vyplichnéte pak fidkim &istym olejem, nikoliv
ale benzinem neho pefrolejem, a nechte motor héZeti s timto
olejem jednu aZ dvé minuty na velnobéh. Pak vypusfte a
naplite motor ferstvym olejemn, nafe jej opét nechte malou
chvili b&Zet na malé otatky, aby se viechna olejova vedeni
napliila erstvym olejom.,

ar, 2. Motor s leve strany.
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Olejovy filtr.

Olejovy filtr =3« jo zapuitén do motoru
na pravé strand Filtrovani déjo se vileo-
vou vlioZkou z husgté plsti, kterou nutno po
ujell asi 2000 km, rad&ji vEak Sastéji, vy-
¢istitl, Za tim 1delem povoll =e &ty
Zrouby pfiruby filtru a cely filtr se vyjme
ze skfing. Pak sc povoll spodni matka »C«
centrdlniho stahovaciho &roubu, ssjme se
spodni vidko a vréjsi lryel trubka., Nyni
moZng plstény valee A« se gitem »Be vy-
sunouti 2 dikladad proprati uvnitd i zevnd
v benzinu. Pak je nutno nechati jej fadné
uschnouti, aby vEechen benzin se vypafil
a neroziedil olej v motoru. I ostatnl sou-
¢asti filtru se dobfe v benzinu properou.
Fil opétné montdii fillru je nutne, aby
centrilni stahovael matha filtru »Ce byla
debie utaZens a pojifting zivlailkou. Nej-
pozddii po wjeti 10.000 km ma bitl vioika Obr 3. Qlejovy Hillr
Filtru »4« nahrazena novou, {roxebrany ).

Seiffizeni rozvodu

Fozvod je z tovarny plesné sefizen a nepotfebuje — kromé
obéazného sefizeni vile mezi ventilovou pdékou a ventilem —
Zidné obsluhy. Tato vile ma obnideti pfi studeném motoru
0.15 mm u ssaciho a 0.2 mm u vifukového ventilu. Upozorfiu-
jeme, aby po provedeném sefizeni byla pfituZnd matice na
ventilovém vahadle velmi silné utafena.

Je-li nutno po demontdZi motoru provésti nové sefizovani
rozvodu, nastavi se obé fetézovd koly pro polion vadkového
hiidele tak, aby mezi zuby kol, oznafengmi dildiky, bylo 11
fetézovych Elanki (viz obrazek). Pak provede sc dodateing
kontrola ventilového rozvodu, pfl nif musi ssaci ventil otvirat
priblizné o tutéZ hodnotu pfed horni tvrati, o kierou viyfukovy
ventil zavird po horni Gvrati. Neni-li tomu tak, je nutno Fetéz
sejmouti & pootofiti klikovym hfidelem o jednu otdfku, nadss
se razvod podle uvedencho navodo znovu nastasd,

Polohu horni Gvraté Ize 1 pfl event. namontované hlave
valel zjistiti tim zplisobem, Ze po vyEroubovini svitky proniho
valee (poditino od chladide) otadl se klikovim h¥idelem, resp.
setrvadénikem tak dlouho, pokud otvorem pro svithu unika

3

vzduch, nage? se setrvaénik pootodl tak, Ze se na ném vyraisng

znacka O dostane pod znacku vyrafenou no radnim nosidi
rators,

e, 4. Sefizeni fetéeo roxzvodu.

Zabrouseni ventild.

Ventily maji se normélné asi po ujetyen 5000 km kontrolo-
vati, nenastala-ll néjaké abnormalni pFiding, literd by zphsobila
jejich netésnost v sedleeh. Pravidelné se shledd, #e ventily
i sedla jsou v pofidku a neni nutno je zabrousiti. Jen v tom
vyjimeéném pfipadé, e by netésnily, nutno tak uéiniti a pak
znovi sefiditi spravnou vili ventill. Pravidelnou prohlidkou
udrzi se ventily 1 sedla v dobrém stavu a shledd se, Ze wydrzi
bez zabroufeni mnoho desitek tisfe kilometri.

Pfi prokblidee ventill nutno sejmouti hiavu vilell a jeji
tésnéni. Pfi tom se postupuje takto:

Nejprve se vypusti voda z chladide a motoru, odpoji gu-
mova hadice k chladidi a sejme se femen ventilatoru a ssaci
a vifukové potrubi s karburitorem a pfivodem benzinu i la-
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nifkem pre pohon startery. Pak se sejme horni vidko ventilovéd
hlavy, vvjmou se zvedaci tydinky (pfl stladeném ventilu), nades
ju modno prikredil k povelovani matek ventilové hlavy.

Snimani ventilové hlavy ma se dit af po aplném vychladnupti
motory,

Kdyi byla ventilovd hlava sejmuta, je mofno kontrolovat
sedla ventildl, jsou-li tésna, pFipndng je zabrousit a vydistit
Jejleh vedeni.

Ventily se vymonutuji smadhknutim ventilovich prugin a
vyjmutim klinku. Venlily, ventilové vedeni a ssdla ventild ze
Fadné odisti, nejlépe mékkym hadiikem a petrolejem. PH znal-
ném znedifténi gedel ventild jost nutno usazeny karbon odkra-
batl, Kail = jemného smirku a cleje, nebo koupenou pastou
potfou se dosedaci plochy ventilt a sedlo: za stiléhs olddent
{obéma sméry) a piitladovani ventili na sedlo se ventil za-
brufuje tak dlouho, 22 wvertil 1 sedlo dostanou kolem deolkola
souvislon a hiadkou dosedaci plosku. Pak po nalefilém ofigténi
nlavy vilet a ventild se ventily vmentuji opét do hlavy.

PI1 opétné montafi hlavy ventill na valeovy blek je velmi
dillezito, aby bylo docileno dokonalého utésnéni, a to nejen
spalovaciho prostoru, ale té2 vody a oleje. Kakdd netésnost
mohla by zplsobit vniknuti vody do valed nebo do eleje a
ohrozit tak chod motoru. Vniknutl byl i nepatrné vhkosti na
elektrody svidek zplisobuje nemilé poruchy pfi natadeni motoru.
Prvnim piedpeokladem k docilent spravntho utésnéni ventilové
hlavy je pouiiti bezvadného a neposkozencho tésnéni. Proto jiZ
pii demeontiii je nuine dbat toho, aby tdanéni nebylo mecha-
nicky poskozeno, Kdyby se tak plece stalo a utdsndni pi
demontai byle odlepovanim nebo jinak poikozena, pak je natno
pii opétné montdi pouili tésnéni nevého. Totér plati o spodnim
tesnéni valcovych vieZek, Pred vloZenim t8snéni je tfeba dozedacl
Mochy na hlavé i na valel ddldadné odistit.

Matice Sroubit hlavy vilel utdhnou se pfi montdsi napfed
lehee, pak teprve povné. PP dotahovani pestupuje se kifiZem
a symetricky od sifedu k obéma konelim hlavy.

Po pfitafeni hlavy pfimontuji g2 1 ostatnd edmontovans
dily a nastavi se 1 spravni vile ventilii

Pak spustirne motor na tak dlovho, &% se zah¥aje a znovu
viechny matice s cilem dotiéhneme. Pak nechime motor vy-
chladnouti a postup opakujeme. Toté: ufinime jeSté po ujeti
300 & 1000 km. I pii daldim provozu doporuduje se dotafeni
matic na hlavé valeh obias kontrolovati, a pfi tom vidy sefiditi
spravinou vili ventild,

10

baleZité upozornéni: P demontai hlavy neni nutno po-
volovatl koeliky wvahadel ventild, nebot po vyjmutl ventilovych
tvéinek je mofio povolitl viechny matloy ventilové hlavy a tuto
sejmoutd, jako® i wventily z ni wyjmouti Byly-li viak kezliky
ventilovych vahadel povoleny, jest pfi opéiné montizi dbati
toho, ahy hfidel ventilovyeh vahadel byl namontovan presné
v plvodni poloze 2 pojistén, aby nebylo porudcno spravné
mazini vehadel a ventili. d

Korkovd (Ssndni hornihe vika motoru musi bt pfi demon-
taEl & opétné montadi velmi peélivé chrinéno pfed pofkozenim,
nebotl jeho netésnost by mohla zplscbiti ztritu motorového
oleje a tim vainé poskozeni motoru.

Obsluha o sefizovdni zapalovdani.

Bateriové zapalovant je z tovarny pfesné szeflzenc a ne-
virfaduje ZAdné béiné péde.

Primerni proud z baterie ncho dynama prochézi pfes ros-
vadéci skiinku a zapalovaci civku do pferudovade. Prerudova-
nim indukuje se v sekundérnim vinutl eivky proud o vysokém
napéti, ktery je rozdélovadem pfivadén k jednotlivim svidkim.

A = raménkn pFerufovale

B — ramfnka rozd®lovade

C — landensiator

I - packa k zostaveni predstibn
E — Stauferova maznicka

¥ vile mezi kontakty

(e, 5. Rozdélovad.

11
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Mazani rozdélovade déje se Stauferovou mazniel s4e, joiiz
vicko pfitdhneme po ujeti cea 2000 km o jednn otosku. Maz-
niéku ploime tukem o vysokém bodu tini (azi 170" C). Po
naplnéni maznicky piitdhneme vidko jen o nékolilt male zaviti.
U nového vozu béhem prvnich 3000 km pfitahujeme vidko jiz
po 500 km jizdy.

Na jiném misté nez v navedu udéno nesmi byti rozdélovaé
#a Zadnych okolnosti mazdn, Zejména musi byt zabringno
vniknuti oleje k mechanismu perufovase a mez kontakty.
Také pred prachem a nedistotou musi biti prerufovad uplné
chranen; md byt vidy iplné disty o suchy!

Po ujeti cea 10.000 km doporuéujeme obrousiti lehce kon-
takty prerufovade velmi jemnym plochym pilnigkem a wvelmi
dobfe je pak oéistitl, Talo prace, jako: i nastaveni spravné
vile mezi kontakty, méla by byti providéna vidy v odborné
dilné,

Indukini civka bateriového zapalovani nevyzaduje vibec
zadného ofetFeni.

Je-li nutno sougésti pohonu rozdélovade rozebrati, Jest pii
opétné montdZi dbiti tohe, aby byly opet stejnym zpiisobem
zamontoviny. Aby to byle usnadnéno, Jje na rozdélovadi i na
Jeho loZisku provedeno oznadeni spravné polohy vyselknutoy
ryshou.

Jest velmi dileZité, aby viechny kabely vedouel od civky
k rozdélovadi g k rozvadicei skifnee mély dobiry dolyk a svorky
byly dobfe utaZeny.

Dalsi podrobnosti o odetfovani bateriového zapalovani jsou
obsaZeny ve zvlagtni piilofené brofufe. Viz tad scherna zapojeni
elektricke instalace.

Piedstih zapalovéni.

Predstih je tak sefizen, Ze okam3zik zdZehu odpovidi horni
Ovrati pistu. Automaticky regulitor stari se sdm, aby pfedstih
st stile pHzplisoboval okamzitym otadkam. Sefizen] pfedstihu
odpovida pougivani obvyklé lihobenzinove amési, jejiZ oktanové
tislo, které vyjadiuje jeji odolnost proti t. zv. sllepani« mo-
toru, éini min, T4.

Pfi jizdich v cizing, kde Jsou na trhu rizné druhy palivin,
vyZadujte vidy palivo odolné proti sklepani«, t. j. vhodné pro
zvySenou kompresi motory,

Nelze-li takové palive obdrieti, bude nutne, zejména p po-
uZiti distého benzing, bex primést t. zv, antidetonadénich piisad,
12

predstih ponékud zmensiti, aviak jen tolik, aby smizelo klepani
motory, kieré prichizi p#i nizkych otifkich motorn a ploém
blynu, tedy nejéastéji pii pomalé jizdé na pFimy zabér do kopee,
Jo treba miti na paméti, e zmenSovani predstihu vede ku
zvideni spotfeby paliva a k pichiivani motoru. Proto by se-
Fizeni predstihu méloe bt vidy svéfeno pouze odborniku.

FPofaod zapalovéni,

Potad zapalovini jest 1—3—4—2, 1. |. zapalovani smési
déje se postupné za sebou v prvnim, tPetim, dtvrtém a druhém
vilel, poditine od chladife. Jest tedy veden kabel od svorky
¢. 1 na rozdélovadi ke svitee prvniho vilee, kabel gvorky és, 2
ke svidee tFeliho, kabel svorlty &is. 3 ke svidee dtvrtého a kabel
svarky ¢&is, 4 na rozddlovadi ke sviee drubého wvalce, Toto
spravné zapojeni svitkovych kabeldi je velmi dilezité, neho!
jsou-li prehozeny, motor jde bud velmi nepravidelnd ncho
se vitbee nerozbéhne,

Kontrolni fdrovka zapalevani.

Zastavi-li se motor, aniZ by se otodenim nebo vytaZenim
klicku prerusilo zapalovani, . j. okruh primérniho proudu, jest
nebezpedi, Ze se bateriz zecla vybije a civka viiné poskodi,
Proto je bezpodiminecné nutno vypnouti zapalovini vidy, hdyi
motor stoji! Zvyknéte si motor rastaviti vidy ien otodenim nebo
dplnym vytazenim klitku, a zapalovani zapnite vidy af bezpro-
stiedné pred spuSténim motoru,

Ke kontrole zapalovini je uprostied na pfistrojové desce
éorvenda svitilna, kiera sviti vidy (u elekir. zafizeni Bosch),
kdy% zapalovini neni vypnuto, nebo (u clektr. zafizeni Seintilla)
1 tehdy, kdyZ se zapalovini sice vypne, aviak kdy: zistanc
zapnut néktery jiny spotfebitel proudu, na pf. méstské svitlo.
Stoji-li motor, nesmi tedy (u clektr. zafzeni Bosch) kontrolni
svitilna svitit a u elekir. zafizeni Seintilla smi svitit jen tehdy,
je-li mapnut jiny spotfebié proudu. Proto se doporudéuje zapalo-
vini vypinat vidy jen Gplnym vytaZenim klicka

Eauarburator.

Motor je opatfen horvizontilnim karhuritorem znatly
»molexs, typu 26 BFRH, ktery se v podstatd sklada ze dvou
hlavnich ¢asti: horni é&st tvofi vike plovakové komory & hrdlo

13



se Skrticl klapkou, spodnd &4st teo# plovakovd komora, V ototo
Jaou umiztény trysky,

Plovikoveu komoeoru lze po uveinéni obou Sroubi so &y
hrannou hlevon snadno sejmouti a tryshy 2 »i vvBroubowvati.

Trysky distime, je-li potfeba, profounknuiivy neho protaZe-
nitn #ini, nikdy viak ostrim nistrojem neho dritem, oo by
vedlo ke zvil&eni jejich otvoru a tim ko zvydeni spotfaby
paliva a zhorfeni funkee moteru.

B

b, & Karborator »50LEX«a.

A — vrick karburdtoru H droubel kosefizeni vadechy
B — plovak I — Rlavai freska

C — plevilkovd komora K — trvaka pro volnohch

D - drouhy ko upeviini komary L — sponstes

E — packa Shriiei lapky Mo—— sponfeicl trysks

F — Sroubulk & osefizeni plynu pii N — wvzduchovd trezska spouaficce
wolnobéhn O — dridl havni trvsly

G — difusér : P — pldsy Wlavoi irysky

14

Karburdtor jest opatfen zvladtnim zafizenim, t zv. samo-
starterem, které sloufi k usnadnéni spoudténi motoru, zvlaile
pii chladném potasi, Uvadi se v innost vytaZenim knofliku
na armaturni dezee, kterym se rafadi zvladtnd startovac trrsks,
kterda obohacuje naszivanou amésg nfl volnobéhu, V odstavel
sapoudténi motorus jo funkee samostarteru bliZe popsina

Samastartery ma byti poufivine jen pro spoudténi, = nouze
a jen vyjimedénd pro poditeéni jizdu, nef se motor zahfeje, Jeho
nadmérnym pouzivinim se zvyiuje spotfeba benzinu a ols]
v motora 1 stény valell se rychle opotfebovivaji. Cinnest
samostarteru je signalisovna sycenim,

Pedrobnéjsl popis karburdtoru, jeho =zafizeni, funkee a
obsluhy je obssfen v asmostatnd brofufe. Zménu sefizeni
karhuritoru mufe provést jen zruény odbornik,

BlizSi pokyry o spoudténi motoru viz v pfisludném edstavel
na slrané 18,

Cistié¢ paliva.

Cistié paliva je upraven pfimo ne karburdtoru. DPhsobi
dvojim zplsobem: jednak odluéuje vodu a hrubé nedistoty
z paliva, které sc hromadi na dné skleniéky, jednak zabrafuje
husltim sitem, aby se jomné nedistoty nedostaly do karburdtoru
a trysek. Objevi-li s¢ ve skleniGee mnoho vody nebo nedistot,
uzavie se pfivod benzinu kohoutem u nidrie a povoli matka
timenu, kierou jest sklenidka pfitaZzena. Fe sklenicky se obsah
vyleje 8 jeji wnitfelr wyéisti henzinem. Také sito se vyjme a
vyéisti benzinem.

Diilegité jest, aby pfi této praci nebylo poroseno korkové
tégnéni sklenitky, nchot by =zavinilo vytékani benzinu,

Ciszstié¢ vzduchu.

Ssact hrdle karburdtora jest opalfeno éistiéem veduchu »5«
g vihkou gisticl vleZkou z kavowé viny, Tungujicim soufazng
jako tlumid nassivani MNa vlofce se zachyenjl prach a nedistoty
obsafent v nassdvantm veduchu, takée motor je vEdy napijen
éilstym wvzduchem.

VEdy po ujetl azi 2000 km — pil ji=dé na pragnych cestich
radéji dfive — jest nutno viko Eistide sejmouti, vloilku vy-
jroull, vyprati dobfe benzinem o navlnditi smésl jednoho diln
oleje a jednoho dilu benzinu.
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Ventildtor a dynamo.

Ventilator & dynamo jsou pohdnény spoleénym pryZovim
klinovym Femencm, od femenice na klikovém hiideli

Ventilator je nasazen na hiideli vodni pumpy, ktery je
mazan ze Stauferovy maznice »6« zvladtnim, ve vods neroz-
pustnym tukem, vidy po 500 2% 1000 km jizdy. Maznice je
umisténa na pravé strané motoru.

Napinéni Femene ventilitoru doeili se pootodenim dynama
kolem spodnich zévésnyeh epll. Nejdfive se demontuje Sroub
horniho napinaciho tahla a pak se povoli spedni matky vpfedu
a vzadu na zivésech, Tim se uvelni eclé dynamo, které mo¥no
pak natoéit a tim femen napnout. Po zajisténi polohy napinacin
tahlem, opatfenym nékolika otvory, pritdhnou se opét spodni
matky zavésll

Mazdni dynama provadi se pouze pfi pFilefitosti jeho cel-
kove revise. LoZiska dynama jsou opatfena tukovou néplni,
kterd vydrii velmi dlovhou dobu, K mazéni dynam, kterd jsou
na své zadni strané opatfena mazacim olvorem »7«, postali
10—135 kapek motorového oleje, ktery do mazaciho otvaru
nakapeme prvné po 2000 km, nadile vidy po 4000 km jizdy.

Ozetfen] dynama (revize uhlikd a pod.} provadi se podle
zvladtniho pfiloZeného navodu.

Velmi dilefité je, aby kabely zapojeni dynama nebylyv
ptehozeny a aby spojeni byla bezvadna. (Vie prilofend schema
elekiriclkeho spojeni ) V opainém piipad® by dynamo nefungo-
valo, pfipadng by se mohlo i s regulaénim piistrojem spaliti.

Elektricky spoutdé.

Elektricky spoustéé je wmistén na pravé strané motoru
Obdobné jake u dynama jsou jeho lofiska opatfens tukovou
naplni, kterou je nutno obnoviti jen pFl pfilefitosti jeho cel-
kové revise. O b&iné mazani loZizek spoustéde neni proto tieba
pecovati. BliZST o obsluze spoustéée jo uvedeno v piiloZens
broZufe,

Chlazeni.

Chlazeni je vodni 3 odstfedivou pumpon, podporované ven-
tilitorem. K chlazeni hodi se éistd, mékki voda, nejlépe Fiani
nebo deilovi. Z tvrdé vody usazuje se v chladidi i v motoru
po case vodni kdmen, ktery 0@innost chladide velmi zhoréuje.
Vodni kamen odstrani se nejlépe horkym octem nch velmi zie-

1§

dénou kyselinou solnow, kterd se pak musi korkim roztokem
sody opét zncutralisovat. Chladié nuine pak dobfe proplich-
nout. Jsou-li otvory v chladidi ucpany blatem, vydisti se prou-
dem vody, nikdy viak ostrym kovovym ndstrojem, kterym by
ge mohly jemné lamely chladife pogkoditi.

Dopliiovani vody, kterd se odpafila, mé se diti pred kakdou
Jizdou, nejlépe, je-li motor jestd studeny. Naklym stvkem shu-
dené vody s horkou sténou vilee mohla by sténa valce po-
praskall, Nalévaci hrdlo »8« jest pod kapotou.

I pil jJizd®, 2vIa&te v obtiZném a hornatém terénu, kon-
trolujte obéas stav vody v chladiéi a pfipadné iz doplite na
normalni stav,

Vodni pumpa.

Vodni pumpa je moniovana na h#ideliku ventilitoru a na-
hanéna spolefné s dynamem pryZovym klinovym Femenem. Jest
opatfena speciclni uepdvkou ze synieticke pryie, kicrou neni

-zapotfebi obéas ulahovati. Mazdini byle popsance v odstavel

»Ventilator a dynamoe.

Chladié v zimé.

Vouimé&, avIASY ol vie v nevylopend gara®i, je nulne
vieehnu vodu z chladide i vilell vypustiti, v ypousti se kohout-
kem »%: uvnitf pod kapetou, Po pravé strané motoru dole nz
chladidi.*) P# vypoudténi mi byti oteviena zitka nalévaeiho
hrdla c¢hladiés, aby voda rychleji a vuplns vyleltla, po vypudténi
nutno kohout dobfe uzaviiti

Nenl-ll voeda v zimé vypoudténa, je nutno pouziti nékitarou
z nemrznoucich smési, jich# je na trhu celd fads.

Nemrznoucl smés mazeme si také sami phipravit, = dena-
turovangho lihu nebo glyeering.

P mendich mrazech (aZ —10° C) stadi roztok 1 dilu lihu
nebo gistcho glycerinu (bez lyseliny) ve 3 dilech vody, Tro
vetsi mrazy (a2 —20" C) wiijeme smési so G54 lihu nebo 45%
glycerinu. PFi pouZiti lihovich smist J& nutno pamatovati na
to, Ze lih se z téchto smeési rychle odpafuje a je proto tfeba jej
dopliovati.

" P r = . [P -
*3 DULEZITE UPOQZORNENI: U voru s &slem matory ai TR Fsou
Proovypoustdni vody e prové sirand motots o kabsuby: jeden na spodnin:
hrdle chladite, druiy na vodiin putrald mesl voded pumpan o blekem valed.
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o ufiti glycerinovych smési je nuine chladié na jafe
dobfe proplichnouti.

Aby teplota chladici vedy byla stale udriovanz na nej-
vyhodnéjii wvd, je do vitlaéného vodniho potrubi za wodni
pumpou zamantovin svligtni pfistro] (thermoregulator), ktery
za studentho stavu motoru obéh chladicei wody chladifem na
tal dlouho wzavie, dekud voda nedosihla nejvyhodndjsi teploty
a laké pfi chodu motoru tute teplotu samofinné udriuje. PR
zvlAaf tPeskutych mrazeeh mohle by se stat, £ by chladid byl
i pfi béhu motoru vyfadén na deldl dobu z dinnosti a pripadné
se mrazem poskoedil. Proto je i pfi poudivani thermoregulatorn
nutné, aby za takovichto nepfiznivych okolnosti byl chladié
zakryvin,

Teploia chladici vody.

Thermoregulitor udriuje teplotu vody stile na nejvyhod-
néjsl vydl Tato teplota je po deldi jizdé, kévi poméry se ustili,
cea To—88" C. Prechlazeni motora, které by mohlo nastat vad-
nou funkei thermoregulitoru, by zpisobilo svySeni spotiehy
henzinu, zmengeni jeho vykenu a také nelmérné opoifebeni
valell, Proto je na armaturni desce montovin dalkovy teplomér,
kterym sprivni tepleta vody je konirclovina,

Také stoupnubi teploly ehladici vody mtZe biti znimbkou
poruchy v obdhu vody, nebe jejiho nedestatku., Dostoupi-li
teplota wvody B5—100" C, stadl obvykle ji doplniti, jinak je
nutne hledati vadu v &nnosti vodnl pumpy.

Spouitédni moforu.

P gpousténi motoru postupuite takio:

1. Presvidite se nejprve, je-li v chladiél dostatek wvody,
v klikovéd ghkiini dostatek oleje, v nAdedi dostatek benzinu a
je-li benzinovy kohout otevieny.

2. Zaguiite klicel do pfepinael shiing elektrického zafizend,
zastrdte jej zcela downitf a otofte, af se rozsviti Zervend leom-
trolni svitilna {u clekir. zafizeni Seintilla v poloze 1),

3. Vytihnéte tihlo starteru karburiloru (na pravé strans
armalurni desky)} zcela ven a pii tom:

4. stisknéte nohou pedal elektrického spoudtéée, ktery se
nachizi vedle neho nad pedilem spojkovim. Plynovy pedal
nechte pii tom naprosto v klidu.

I8

J. Jakmile motor naskodi, povolte pedal clekir. spoustéée,
knoflik starteru karburitoru nechte vial dosud povytaZeny a
pak teprve pomolu pridavejte plyn lehkim pfitladenim na
akecleratorovy pedal. Kdyby se motor pfi tom zastavil, je to
znameni, #e je pPilid studeny. Opakujte spouiténi s vytafengym
Lknoflikem starteru a nechte motor tak diouhao béfet, 2% se za-
hieje 4 snesc pFidani plvnu.

&, Nenaskoéil-li by motor po nékelikerém spousténi shora
naznacenym zpGzobem, je to znameni, #e je pfesycen benzinem.
Pak opakujte spoudténi ber pownZiti startern karburdtoru, tedy
bez vytaieni knofliku, aviak s plynovim pedilem plné stladenym.

7. Jeli motor zahfaty, doporudéuje se pfi startovinl ne-
pouiivati starteru karburdtoru a startovati elektrickym spouftd-
femn pri mirném stlaéeni plynového pedalu.

Jestlife nékdy motor ani po nékolika startovacich pokusech
dle pfedchoziho postupu nespusti, miZe byti zdvada v tom, %o
pfilisnFm pfesyeenim motoru benzinem se vypliachne se stén
vilell vEechen olej a pistnl kroufky pak propoudtéji. V takovém
piipadné nutno ziraceny olej nahradit, a sice nejjednodusim
zpisobem tak, Ze se odéroubuji svicky a do kaZdého wvalee so
nalije asi 2 em® fidkého motorového oleje. Olej se roztefs po
dnech pisti na plochy valell; jest dobfc protoéiti motor né-
kelikrit roztadeci klikou, aby se vilee namastily a pak teprve
po zafrouhovinl svidek opdt normalng startovati. PH vyErou-
bovini se svicky prohlédnou, nejzou-li na elektrodich mokré
a pfipadné se otrou suchym, nemastnym hadrem.

Upozorfinjeme pfi této pfilefitost], 7e velkou dilleZitost pro
bezvadné spousténi ma volba spravnéhio oleje v motorn, Tak pfilis
husty olej, zvlasté za chladnéj$iho poasi, miZe mit na spousténi
velmi neblahy viiv. — O spousténi motoru v zim& viz nisledujici
kapitolu.

Jakmile motor naskoéi a kratkou dobu s vytaZenym knofli-
tem starteru béii, doporuiuje se tento knoflik zeele zasunout,
aby nebyla zvidena spotfeba paliva,

MontaZl karburdtory se starterem doeili se nejen nejrych-
lejsiho 2 spoleblivého nastartovani, ale ponechd-li se za stu-
deného pogasi tadhlo starteru i nékelik prvych minut jizdy
povytaZeno, je mofno i se zeela studenim motorem ihned po
naztartovani odjeti a to pruing a bez obavy, Ze se motor zastavi.
Teprve, kdy? se motor zahfeje, zasune se tiahlo starteru (méb
se to viak stati co nejdfive). Avdak z divodii, které jsou blize
popsany v nasledujici kapitole 0 motoru v zimé, varujeme dittklive,
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aby tento zptsob jizdy se studenym motorem a vytafenym tdhlem
startern byl béiné pouiivan,

Upozoriujeme, Ze ¢innost starteru projevije se pii kafdém
povoleni plymn infengivoim syéenim karburatory, SmE jezdec
jest upozornén, aby starter vypnul. PFilig dlouhé pouwditi star-
teru zvysuje toliz také spotfebu benzinu a2 pfispiva k& preddas
nému vybéhani valed.

Doporuéujeme velmi ditklivé nencchati béZet novy, ne-
zabéhnuty motor na velké otaély naprizdno, nebol mohlo by
to wéstl k vadnému joho pofkozeni, anif hy to mélo prakticky
cenn. To plati ve zvydengd mife o prvvch 1000—1500 km jizdy.

Spravny chod moloru zavisi na spravné fungujicim mazani,
zapalovani, dobré kompresi a chlazeni. Bnadné naskofeni mo-
toru a klidng, vyrovnany ched svédél o tom, Ze motor je v po-
Fadhu.

Zasfaven motoru.

Zaztaveni motoru proveds se vypnutim zapalovani otoéenim
kligku a to u elektr. zafizeni Bosch af pfestanc kontrolnd fer.
vend Zarovka svitit a u elekir. zafizeni Scintilla do palohy 0.
Pre vélsl jistotu se doporufuje pfi zastavenl motorn klidzk
vytdhnouti. Viz téZ odstavec sKontrolni Zirovka zapalovanie.

Mofor v ziméa.

Spousténi motoru v zimé je obtiZngjsl, nebot stény viled
a nagsavany vzdueh jsou studené 2 mmnés se nesnadno zapaluje.
Froto je zv1A3L v zimé nutno dbili toho, aby mimo pouZivani
prvotiidnihe zimniho oleje byla 1 baterie udriovéns v pofadku
a ventily Fadné tésnily. Splnéni téchto pofadavki ma piznivy
vliv pa spousténi a chod motoru v zimé, kdy ostainl vadjai
podminky jsou nepfiznivé.

P#l spousteéni je dobife motor nejprve ruéné nékolikrat pro-
toditi a teprve pak poufiti elektrického spouitéde, nejlépe pii
soudasném vypnuli spojky.

P silngeh mrazech naplni se chladid horkow vedou a motor
teplym olejem, osu3i a ohfeji se svidky, nastfikne olej do valeh
a pod.

Je-li vEak motor v pofadku, t j. ma-li dokonale tésnici
ventily a hlavy viled, ncopotiebovany zimni olej nejlepsi jalke-
sti, dobrou kompresi, fadné ofetfovanou baterii a zapalovini
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v dobrém stavu, nejsou tato opatfeni nutni a metor po ruénim
protodent 1 ve studeném stavu lehce naskosi,

Kdyby se stalo, Ze po deliim natiden; clektrickym star-
terem vyéerpala by se baterie tak, ke clektricky starter sprivnd
nezabira, jo raduo roztoéit motor ruéni klilkow. I v tom piipads
viak, kdyZ je baterie jiz pfilis slaha k startovani, mize miti
dosti proudu k besvadnému zapalovani.

Skodlivost nespravneho spouiténi,.

_ Velmi dilefité upozornéni; V zimé nebo P chladném
pocast nesmi byt motor nikdy hned po nastartovini hnan na
plné otacky. Zjistilo se totiZ, Ze hlavni vinu na plediasném
vybéhani valeh ma bezohledny zplsob, klerym po spustini za
studena Je motor ihned hnan na vyzoke olactky. V takovém
pripadé nema studeny a proto husty olej dostatel éasu, aby se
dostal na plochy vilel, nebol to se mode =tit teprve po :inho
prohfati a sfidnuti Pisty pohybuji sc tedy na sucho a zpiso-
buji rychlejal a piedéasnéjsi opotfebeni vilell, Toto opotfeheni
st zvetsuje korosi od nedekonaiého spalovani za studendho
stavu motory, a to ve v&t§i mife jests PF pouziti lihobenzinova
stnési,

Ay byle tedy docilene co nejvétdi {rvanlivosti valcl a
pistl, doporufujeme co nejvétdl opatrnost a ohleduplnest pfi
s;_g_oustc’-:-ni. Pred pofatkem jizdy ma ge vidy vviékati, a7 2c motor
pri stfednich otiékich zahifcje a olej zfidne. Monta#i obtoko-
vého thermoreguldtoru doeili se toho, e teplota motoru stoupne
v krathém ase na Zidanou vidi. g

) Rf'éePbccné ie platna zdsada, Ze motoru vie Zkodi pifechla-
zenl, nezli pFehfati, pokud toto ovem neni prilisné, takie by
Zpusobovalo ztritu chladiel vody. Juke nejpiiznivijsl teplotn
vody v horni &asti chladige povaiujeme A5—00" (F

Poruchy pfi béhu motoru.
Motor nestartuje.

Pfeététe si pozorns predehos! kapitoly o startovani a o mo-
toru v zimé 4 postupujte piesnd podle nivodu, ktery je tam
uveden,

preswﬁdéte se, Je-li v karburdtoru dost benzing, Doporudnje
5e ta]ifa naplnit plovikovou komoru zeels Serstvim henzinem.

_ lj’rn::svéd{”:l:u se, je-li klidel zapalovani zesla zasunut {u elek-
trickeho zafizeni Secintilla v poloze &islo 1),
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Presvidéte se, neni-li uepdno benzinové vedend, sitka,
trysky karburdtoru atd. (Viz piloZenou brofurn o karburd-
tore.}

Piosvidile se, jeli zapalovani v pofadku, Zaolejované
nebo zapedené svicky odisti se v benzinil Vzdalenost elektrod
ma ohnadet 0.5—0C.6 mm. Svidky @ prasklon isolaci nutno vy-
ménit. Kabely svidel nesmi mit nikde kritke spojeni, vadné
kabely je nutno vyméniti.

Presvidéte se, jsou-li ventily tésné, neni-li tésnéni hlavy
vilefl poruenc a maji-li viecky élyfl vélee dobrou kompresi.
Nejeou-li kontakty pferufovade leskle gisté, nutno je dati
ohrousit velmi jemnym pilnidkem a velmi debfe je pak ofistif.
Tuto praci pfenechte viak odhorné dilng, kterd provede zaroveil
spravné sefizeni kontakti,

Motor Elepe a midii

Tento fkaz sviddi o vazném defckiu (vytekla loZiska, za-
dfené pisty, vytludené fepy, volné viko ojnice atd.), a musi bytl
odstranén odbornikem. Siabé kovové ldepani mbfe byti zavinénoe
i piliE velkfm pfedstihem — pfekontrolovat sefizenl zapalo-
vani.

Motor se piehiivd, & chladite stoupd pdra.

Pregvédéte se, je-li femen ventilitorn a ventilator v po-
#adlku, je-li v chladiéi dostatek vody, nejsou-li uepany vodni
kanaly nebo chladié, neni-li zapalovani postaveno na ZpoZdény
ziFeh, je-li mazini v pofadku a v motory dostatefné mnoZstvi
oleje. Presvédéte se také, funguje-li vodni pumpa, a neni-li jeji
téanéni porndens, nebo neni-li chladié zakryt.

Motor sbli

Nedostateény piitolk benzinu. Pfesvidéte se o stavu benzinu
v nadr#i, neni-li jif normalni =isoba vyferpina. V tom pFipadé
piepnéte benzinovy kohout na sreservil zasobue (viz sir. 34}
a nadrd pfi nejblizéi prileZitosti dopliite. Pesvedite se, neni-li
uepin benzinovy kohout, benzinové potrubi, henzinovy filtr a
trysky a neni-li ¥ benzinu voda. Pranlédnéte kabely svitek,
nejsou-li pofkozeny a svitky, nemaji-li krilké spojent a ne-
pich#ivaji-li ge, pfipadné je vyménte za vhodne. Jsou-li ventily
netésné neho zistavail viset. je nutno je zahrousit a vyéistit ve
vedenich. Zkontrolujfe wili mezi ventilem a zdvibitkem (015
mm 1 ventilu gsaciho, 0.20 mm u ventilu vyfukového pii stu-
deném motorn). Presvédéte se, neni-li porudeno tésnéni hlavy
valed,
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SPOJKA

Spojka je suché jednodiskovi a nevyZaduje normalné vibec
obgluhy, V pfipadd, Ze by ge theei plochy zamastily a spojka
klouzala, je nutno tvto po sejmuti wigka benzinem proplich-
nﬂnutifzu pomalého otafeni klikoun. Klouzani spojky se projevuje
tim, Ze motor mi vys3i otddky, neZ odpovidd rychlosti vozu &
Epatné tihne Klovzini ma se za kaZdych okolnosti zabraniti,
nebot' s2 pfi tom spojka abnormilng zah#ivi a miZe e vaind
podkoditi,

Spojka je tak konstruovana, Ze normaélni opotfebeni lamely
lzec vymezitl stavéeimi matkami na vypinacich pidkach tim
zplisobermn, Ze se viechny matky povoli o stejny poéet zévitd, a
protimatkami opét fadné pojisti. Opotfebeni lamely pfl nor-
malnich pomérech a spravné ohsluze spojky je velmi nepatrné
a spojka vyiaduje proto sefizeni aZ po velmi dlouhém ase.

] Vypirael objimka s kulitkovim IoZiskem je opatfena cen-
tralnim mazanim. ’

: Spojka ma byti vypnuta jen pfi ménéni ryechlosti, jinalk
mé hvti stale zapnuta. P# vypdudni spojly se plynue ubird, aby
se¢ motor, vypnutim spojky plné odlehéen, pfilis nerozbéhl. P
sopendant spofiy nuing plynu zese piidal!, pondvadi se motor
znovu zatézuje.

Nikdy nenechme spojlu prokluzovats (na pf. k docileni
pomalé jizdy za povozem a pod.). Prokluzovani veds k rychlému
opotfebeni, pFipadné i poSkozeni spoiky.

RYCHLOSTNI PREVODY

e o e o o o e
e e

Mazani skiind.

. TdrZovani rychlostnich pfevadi omezuje se na dopliiovani
pr:padm‘-’z vyménu zasoby oleje, ktery se nalévd postranni zatkou
na pravé strané skiing Hladina oleje mé dosihnouti asi 1 em
od ckraje nalévaciho hedla.

Méa byii pouZito speciilniho oleje dobré znadky, ktery je
pro tento 0del nabizen, Dévejme prednost oleji, ktery ziistava
i =z mrazu dobic tekutym. Olej, ktery za mrazu tuhne, zplizo-
uaje v Zimé obtife p#l atartovand

Ponévadi celd skififi je dokonale utésnéna, stadi doplniti
zadzobu maziva vidy po 2000 km. Po 4000 km budiZ olej vy-
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puitén 3 po dikladném proplachnuti sk#inég petrelejem nebo
lépe smésl benzinu a benzolu skPifi naplnéna opét Eerstvym
olejem, — Upotfebeného oleje lze po petlivem prefiltrovani a
doplnéni éerstvym olejem opét pouziti k maszini pFevodové
gkiint nebo diferencidlu.

Flnicl otvor na pravé strané pfevodové skfiné je opatfen
zatkon $10« a po odkryli vidka v podlaze vozu je lehko pFi-
stupny. Vypoustéel otvor na spodku skfiné je uzavien Eroubem
»11a.

Pfi dobrém ofctfovani héZl pfevody tife. Stane-li se skif
hluénou, je nuino ihned nalézti pPiginu. Mafe bytl v nedostatlu
pleje, abnormilnim cpotfebeni pfevodovych kol, v podliozeni
loZizek (rozdreené kuli¢ky) a pod., fasto viak od nespravng
obsaluhy.

Pftesouvdni rychlosti,

Rychlostni pfevody majl tfi, pfipadné éLyFi stupné vpied
4 zpétny chod, Jednotlivé polohy sasouvaci piaky jsou na jeji
rukojeti naznadeny.

Radéni pfevodi ma bytt provedeno leheoe a bezhludng,

Pro snadné fadéni rychlosti je piovodova skfif opatfena
svnchronisaci u ILI a IIL rychlosti (u 3-pfevodové akfingd),
pfinadng u IIi. a IV. rychlosti (u 4-pfevodove skifing). Zvlasdtni
kuZelové teci spojky vyrovnaji nestejnost otdéek ozubenych
kol pifed jejich zasunutim, &im# se docili bezhluénosti zasunc-
vani, Tyto kuZelové spojky arychluji resp. zpoZduji jen dasti
nnaeiho mechanismu, nikoli véak motor. Je tedy bezpodmineéné
nutno pfi zméné pievadu vypnouti spojku u synchronisované sk¥ing
jako u skfiné normélni,

Aby se v¥hody synchronisace plné vyuiilo, je nutno dbiti
nasledujicich pokyni:

P Fadénd ne vydd rychlost ma se po vypnull spojky za
soufasnéhe uhrini plynu a po vysunuti ozubeného kola ze za-
béru se zasouvaci pakou v jeji stfedni poloze ponékud vyékati
{za téelem zpomaleni jen vlastnl setrvaénosti b&Ziciho piedlo-
hového hiidels) a pak teprve se mé zasunouti wyBE rychlost
a fo pomalym a stejnomérnym pohyber, az pika dosihne své
krajni polochy. P zasouvani nejvyidiho stupné je nutno p#i
prechodu ze stfedni polohy pfekonati nejprve mirnt odper, a to
v okamiiku, kdyE na sebe dosedly kuZelové plochy synchroni-
saénich spojel, t. j. kdy® nastivd pochod synchronisace obou
kol, kterd se maji spojitl. Jakmile tento odpor se zmenii, za-

24

sune & daliim pohybem pilky vvE31 ryehlost, zapne se spojka a
prida plyn.

Vyhoda synchronigovanéd skiing se xviaité uplatni pii
fadéni na niZii rychlost mezi synchronisovanymi pievedy, t. J.
ze IIL na I rychlost (u d-pfevodové skiing) o ze 1V. na IIL
rychlost (u 4-pFevodowé skiing), nebot bex tohoto zafizeni bylo
by nutno providél plfesouvani rychlosti dvojim vySlapovanim
spajky, aby nedodlo k nepfijemnému sarachoceni zubl. Postu-
vuje ze pfl tom takic:

Nejprve vysune se piil vyElapnuté spojee ruéni paka rychle
do neutrdlni polehy, 2 pak opét pomalim a stejnomérnym po-
hybem pfesouvd ze do krajni polohy, ktera odpowidid niZsi
rychlosli. T zde je citit mirng odpor v tom okamzika, kdyi na
zche dosednou kuZelové plochy synehronizaéni spojky a vyrov-
navaji navzijem otadky cobou prevedovich soucdisti, kieré se
maji pevné spojiti. Jakékoliv ndsilng pieliondvdant tohoto adporu
rychliim pohybem zasowiel pdky snemodnilo by pochod syn-
chronteaee — ktery vyZaduje uréitého fasu — o zpusobile by
Rluéne zavachoceni kol Teprve tehdy, kdyE odpor na zasouvaci
pace klesne, je nutne paku rychle pfesungut do krajni polohy.
Pak, kdys byl mofor difve srychlen pfiddnim plyau, zapne so
apél hlavni spojka vozu.

PP pfechodu e I na I rychlost resp. — u d-pPevodové
skiing — také zc II1. na II. rychlost, postupuis se jalo u nor-
malni prevodové skfing, V tomto pfipadé prospiva bezhludnosti,
kdvz sc mezi opétovanym vypnutim spojky a za pPevedl na
valném chodu zrychli pfedlchovy hfidel chvilkovim pfidinim
plynu; ponejpey se vypne spoika normilnd pPed vysunulim
plvodni vysdl rychlosti (na pf. IL), pak se spojlza phi zasouvaei
pace v neutralui poloze na okamZik zapne s pFidinim plynu
(za Uéelem 2rychlent jen vilastni setrvaénost] b&Ziciho pledlo-
hového hFidele), hned po ¢ se spojka zase vymme (po druhé)
a nyni teprve se zasune nové rychlost (1), a spoika ze opét a
za piidéni plynu zapne. Viechny tyto Gkony musi nisledovati
ryehle = sebou, nebot pfi nich (od pryniho vypnuti 2% do dru-
heha zapnuti spojkv) béil viiz jen svou setrvadnosti a otdlenim
by se pfilis zpomalil.

Viecheené zde plati zésada, 2 pfl fodénd nehoru je modno
a ¢asto zdhodno postupovaii pomaoleji proto, Ze viz sice béE
béhem vyde uvedeného vyékivani jen svou setrvacinosti, ale za
nezvyiensho odporu trati (pravidlem na roving) a za zrychlo-
vani vozu (na pf pfl rozjizdéni). Naopak zase 97 fadéni dold
Je nutna postupovets rychlefi (s vijimkou okamiiku, kdy déje
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se synchronigsace, jak vyde popsine), nebotl viz béi p#l tom
jen svou setrvainosti, ale nyni za zvifencho odporu & dasto
1 za zpomalowvini vozu, na pf. pfi stoupani

Mezli zasunete zpateéni rychiast, je nutno viz nejprve
uplné zastavit, nebot jinak moehla by Bt vAZnd podkozena ozu-
bend kola rychlostnich pfevodi.

Brzdéni p¥i jizdé s kopce.

P jizdé s kopee 1ze zasunutim druhg, nebo v krajnim p#-
padé i prvé rychlosti doeiliti velmi vydatného a stejnomérného
brzdiciho Géinku., Méné zkuSenym jezdeiim: se doporndéuje, aby
za tirn Udelem pFed zazunutim nifsi rychlosti viz zeela zastavili,

SPOJOVACI HRIDEL

Spojovael hiidel (mezi pfevodovou skiini a zadni napra-
vou) je umistén uvnitf patefni trouby rdmu a s pfevodovou
skiini, jako# i zadni ndpravou je spojen profngmi, gumovimi
klouby. Kromé ohcazné prohlidky &rouhovich spojeni, ofisténi
a nékolike kapek oleje do mazacihe otvorn »12e posuvné
vidlice pfednibo kloubu nepotfebuje Zidné cbsluhy.

ZADNI NAPRAVA

Hnaei kufelove soukoll a diferencial bé#l v olejové lazni,
kterd, podobng jako u plevodové skiing, musi byti kontrolo-
vana, plip. doplfiovina po kaidich 2000 km jizdy.

Py 4000 km je nutno napldi abaowiti, U#vime obyéejnd
oleje jako pro pfevodovou skiffi (viz str. 23). T zde je viak
mozno pouZiti smési starfiho, aviak dobfe piedisténgho oleje
5 olejem novym,

Plnici olver »13« joe na zadni Cisti skiiné a je pFistupny
z kufru karoserie, po odkryti zvlaginiho vidgka, Uzdvérka otvoru
je opatfena kontrolni tyfinkou se dvéma zafezy, oznadujicimi
nejvyEE & nejniffl stav oleje,

Vypoustéel zatka »14¢ je ve spodnim vikuo skiing

Loziska nabojil kol maZou se vidy po 4000 km jizdy ruéni
tlakovou mazniei tukem pro kulizkova lofisks, Maznicky »15«
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(e, 7. Zadni ndaprava.

2 »16« jsou na vniténi strand ndbeji kel, pod nosnymi vidliceml
polendpray a jsou zo zadu dobie pfisf_upr{y. 4 )

LoZiska vidlic polondprav a éepy zdvésl per jsou opatreny
gumovymi pouzdry a nevyzaduji proto obsluhy.

PREDNI NAPRAVA

Vidy po wieli 4000 km odgrouhujeme uzdvérky ndboji l’m}
+17¢ a »18¢ a doplnime v nabojich zisobu tuku pro mazanl
jejick kuZelovych lofizek. ;

Ostatni loZiska pedni napravy jsou mazina centralné,
nebo opatfena gumovymi pouzdry a nevyZadujl proto ohaluhy.

Tiecl tlumide, montované na vniténim fepu hofeniho vy-
kyvného ramene, lze dotaZenim nebo povolenim perové hvez-
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dice lehee naregulovatl. Po provedené regulaci je nutno korun-
kové matky hvézdice opét dobfe pojistit ziviaékou.

[ibr. & Predm ndprava.

Postaveni pfednich kol.

Predni kola maji byti tak postavens, aby vadilenost mezi
postrannimi boky pneumatik byla vpfedu asi 0 4—3 mm rmensi
nei vzadu (pfedpoklad zachovalé pneumatiky, jinak 1épe méfFiti
na okraji rifki). Toto postaveni kol nutno éas od dasu koutro-
lovati, zvladté kdyz bylo pozorovino ztifené neb nejisté Fizeni
& abnormilni opotfebeni pfednich preumatik, nebot najetim
na okraj chodniku nebo v&t# prekaZku miZe nastati deformace
pak a tyéi fizenf, kterd poruii pFedepsané postaveni kol
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Skfif fizeni plni se hustym mirerdlnim olejem vidy po
4000 Em maznifkou »19« na vikw Kulové klouby Fdiel tyée
jsou mazény centrdlng, a je Lfeba pouze obdas plekontrolovati,
nemaji-li abnormalni vili. Dale je nutno udriovati je v Glatotd,
nebol prach pasobl jake brousici prostfedek a zvyEuje jejich
opotfebeni. Vzniklou vili nutne ihned edstraniti, nchof jinalk
ge rychle zvétiuje

BRZDY

NoZni brzda.

MoZni breda je hydraulicka, systém Lockheed-ATE nebo
KLAMA.

Podrobny rdvoed k obsluze a sefizeni bred najdete v piilo-
Zené brofvfe. V daldim cheeme poukizali pouze strufné na
hlavni body, jichi pfi obsluze jest nutno zvlist peélive sl vai-
mati a které maji zikladni dilegitost pro spravnou funkei brad.

Princip hydraulicliyeh brad je tento: Tlakem na nodni pedil
vyvald se tlak na pist v hlavaim bredovém  wilei, kiery je
umistérn pod podlabou vozu a naplngn brzdiel  kapalinou
[KLAMA), pfipadn spojen nassavael trubliou g nadeikou na
zAsobnl kapalinu (ATE). Tento hlavni brzdiel valec jest spojen
Fadou vyllaénych trubek s bradicimi vilel na viech étyfech
kolech voru. Brzdici valee maji na obou stranich pisty, opirajici
ge o konee brzdovych felisti, které jsou jako obvylle opatfeny
osinkovym obloZenim.

Seslapnulim brzdového pedalu vyvold se tlak na pist hlav-
niho valec, ktery se pfenasi 1 na fekutinu v hlavnim valci,
v pripojenych potrubich a v brzdicich vileich jednotlivieh kol,
kde se snazl vytladiti oba pisty ven a plsobl lak pFitladeni
c¢elisti k brzdicim bubniim. Tlak v potrubi £#i se podle fysikal-
nich zédkond jednak ckamZité, jednak naprosto stejnomérps,
a proto brzdéni na wviechna &tyfi kola je Uplnd rovnomérné.
Ztraty tPenim v kapaling jsou proti ztratdm v mechanickiych
pfevodnich bradovich Gstrojich mnohem mensi, k& (éinnému
brzdéni stadi pomérné lehky tlak 2 zabrzdéni je okamZité. To
vie predstavuje vihody tohotlo systému brzdového, oviem jen
za predpokladu, Ze brzdy jsou #adné ofetfoviny,
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V brzdovém systému musi b¥ti poditino s roztaZivosti
brzdové tekutiny, nebof pii deldim brzdéni bredové bubny se
zah¥ivaijl a od nich se zahPivid i brzdovd tekutina. Je to pro-
vedeno vyrovnavaci nadebou, kterd Lvofi ziroven 1 nutnou
reservi pro dopliiovani tekutiny v bradovém systému. U systé-
mu ELAMA tveli tato nidoba s bredicim vilcem jeden cclok,
umistény po levé strané ramu vozn pfed Fdifem, u systému
ATE je g brzdicim vileem spojena trubkou a upevnéna samo-
statné na levé strané priiné stény.

U systému ATE komunikuje obsah vyrovnidvaci nidobky
5 hlavnim valeem malym otvorem, u systému ELAMA je spo-
jeni uzavieno samoéinnym ventilkem.

Pokud bredy jsou v klidu, je spojovaci otvor piipadné
ventilek volny, t. J. mufe jim podle potfeby proudit tekutina
% bradového systému do vyrovnavacl nadoby (kdy teplem ze
zvitinje objem brzdové tekutiny), nebo z nadoby do brzdového
gystému (kdyZ tekutina opét vychladla, nebo ma-li byti nahra-
fena pripadnd ztrata telutiny). Jakmile viak se seslapne brado-
vi pedal, uzavird se spojovaci otvor (u systému ATE) piipadne
ventilek (u systému KLAMA) jif pfi poéélhku zdvihu pistu a
brzdova tekutina z hlavniho vilee nemiize jiE byt vytladovina
zpét do vyrovndvaci radoby. V tovarné je provedeno sefizeni,
aby tomu tak bylo a toto sefizeni musi trvale ziistal nezménéne,
Proto nikdy nesmi byti provadéno sefizeni brzd u noZnino pedali,
al je opotfebeni brzdovych oblofeni jakékoll

Dopliiovédni brzdové tekutiny.

Stav tekutiny ve vyrovnivaci nidobg je nutno éaslo —
aspofi ka¥dy tyden — kontrolovat. Nikdy nesmi hladina teku-
tiny klesnout 2% ke dnu, nebot pak by wnikl do brzdovéhe
systému wzduch a brzdéni by bylo znemoinéno. Kdyby bylo
pozorovino zhorfeni brzdového Géinku, kentrolujte v prvé fade
stav tekutiny ve vyrovndvacl nadril. Kapaliny dolévejie tolik,
aby hladina byla eca 10 mm pod hornim ckrajem nidobky na
zagobni kapalinu.

Madri na zasobni kapalinu je vpfedu pod kapotou a je
snadno pristupna. {Viz obr. 8.)

Ffi dopliiovini tekutiny je tifeba Gzkostlivé fistoty, nebot
mechaniclé nedistoty jako pisek, blato atd., — kieré hy
vnikly do brzdiciho systému, mohou zpiisobiti poSkribani valed,
pripadng i uepani potrubi, neléznest ventilh atd. PouZivi-li se
pro doplnéni kapaliny, zachycené pfi odvzduSfiovani (viz dale),
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musi byt tato kapalina prediSténa pres filtradni papir. PR
dolévint kapaliny poufiveite vidy jemného sitha.

(b, 9. Brzdovy wvalec a pedaly.

Minerdlni olej plzobi jak zndmo Skadlivd na zumy a proto
nezmi byt do do brediel kapaliny pFidivin, jelikof by se fasem
znidily ohebné hadice a manfety pistd, Vodne, vnikld nahodou
do brzdové kapaliny, mohla by zphscobiti rezavéni vaitfnich
gast] bradového systému. Proto doperuéujeme, aby bylo po-
ufivane pouze spoiclni brediel kapaliny, kterou mono obdreeti
v kterékoliv nast prodejré nebo opravmé. Jen v Erajeim pii-
aadé, kdy by nebylo moina opatfiti &1 kapalinn phvadni znadky,
jest mofno noureveé s1 vypomoci smési stejnyeh dild chemicky
fistého ricinoviho olcje a bezvodého lihu, nebo roziedénim
zhytln kapaliny cistvm hezvodim lihern.

Upozarnéni: Bredicl kapalina plsobi zhoubné na lakovéni
vozu. Chrante se proto pil dopliovani telkutiny we vyrovnavaci
nidobd, aby se Lekuling nedostala na lak karoserie.

Brzdici tekutina, lterd by se dostala na oblofeni brad,
asobl jako zamadténd olejem: zhorduje podatatnég vilon bredy.
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Cdvzdusnégni brzd.

Bylo-li pfi néjake prici na voze pferudeno vedeni brzd —
na pE. pFl domontdEi ndpray, vwméné bradoveho oblofeni atd. —
musi byt vedeni po opétovném spojeni potrubl opft dokonale
odvzdusnéno a napluitno brzdovou tekutinon. PR tom e po-
stupuje takto:

WNaplite zdsobni nadobu, jak bylo popséno. Vyiroubujte
potom k tomu uréenym trubkovym klicem (je v nafadi) zathu
na horni é&sti bredového valee na jednotlivych kolech, zadrou-
hujte misto ni odvededfovacl nastavec s gumovou trubifkou
a jeji konec ponofte pod hladinu kapaliny v mensl, fisté ng-
dobé. Pak povolte odvedushovaci Sroubek azl o tfi otacky (als
nevyiroubujte doecla!) a seflipnéte pedal bredv. Tim se vy-
tlafuje 2 potrubi kapalina 1 g bublinkami vaduchu, Toto spum-
povanis opakujte tak dlouho, aZ se jif neobjevuii 24dné bublin-
ky, ale vytéka pouze &ista kapalina. Pak dolahnéte odvadusiio-
vacl froubek, dfive jeité neZ odstranite odvzduiiovaci gumovou
trubiéku. Pak fruobiéku sejméte a zafrounbujie Zestihrannou
zatku. Toto odvzduinédni proved'te u viech elyf kol. Jen tehdy,
je-li odvzdusnéni fadné provedeno, je déinel brad vyhovujiel.

¥ hlavni nadobé musi byt pii odvedudfiovan] stale dostatels
kapaliny 1alk, aby hlavni valee byl stdle pod hladinow, Jinak
by se dostal opét vzduch do celého potrubi & sdvadudnéni by
mugclo byt v viech kol znovu provedena.

PH pdvsdudnovant je Lreba pamatovati na to:

L. aby vyiok u odvzdusfovacl gumové hadice leZel vise nez
odvzdugiovacl froubek a profo nidobu pro zachyeeni kapaliny
drite eo nejvyde, oviem ale tak, aby konee hadice viEdy zlstal
ponafen;

2. aby odvzduShovaci Sroubek byl uzavien teprve, kdyz
pedal je Uplné seslapnut;

3. aby pedal pFl spurapovinis byl ryehle zeflapnut a posmalu
povolovin,

Kdo chee zvlastt Géinné odvzduBilovati, mife postupovati
takto:

Nez sc po prve povell odvzduiiiovaci Sroub na brzdovém
valei kola, zapumpuje se pedalem nékolikrat, af je citit silny
adpor. Pak, za stalého tlaku na pedal, mi druhé osoba pondkud
povoliti odvzdusiovaci &roubek. Vistup kapaliny se tim zilng
gkrti a zpisobuje velmi Géinné odstranéni veduchu v polrubi.
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Pak se odvzduSfiovaci §roub otvird postupné vie a vice a pum-
puje se tak dlouhe, aZ pfestanou vychazeti vzduchové bublinky.
Stejné se postupuje i na ostatnich odvzdugfiovacich misteeh.

Wahlé zhorsSeni brzdiciho aéinku.

V nékterych piipadech lze pozorovat, ze nofni brzda nema
dostateény dinek, acékoliv kritee pFed tim bezvadné fungovala.
Pridina miie byt v tom, ze pfepoudiéel kanalek, rosp. vaoitini
ventil, byl nahodou negistotou ucpén, V takovych pfipadech se
dobfe osvidéuje, kdvi se brzdovy pedal p#i brzdéni dvalrat
nebo tfikrit prudee seilipne, &ms = ucpéni obydejnéd uvolni,
Je-li vEak pFi nalévani brzdové tekutiny a odvezdudfiovani brad
hned s pocatku prisng dbano éistoty, pak tento dikaz neni po-
zorovat,

S5tavéni brzdovych Eelisti.

Je-li draha pedilu pFili§ dleuha a neni-li v potrubi vaduchu,
je to znamenim, Ze se obloZeni ji¥ znaénd opotichile a Ze je
treba brzdové &elisti sefiditi. Sefizovani miZe s2 dit pouze na
brzdovych krytech piednich a zadaich kol, o md se provadieti,
Je-li buben chladny.

Obé brzdove felisli lze vistfedniky natdéet a piiblizovat
nebo vzdalovat brzdovému bubnu. Za tim delem otiél se
pii zdvifené napravé — matkou vystfednilu (a sice u matly
pfedni na pravo, t. j. ve sméru hodinovych rusidek, u matky
zzdni obricent), aZ oblofeni lehce brousi po bubnu. Pak je
nutno pootoditi matkou pondkud zpét, a¥ =e oblofeni bubnu
nedotykd; to lze zjistiti tim, Zc kolem lze volnd otaset.

V ostatnich bodech montadZe, udrzovini a odstrafovani
zdvad hydraulickch brzd poukiazujeme na obirnéjsi vysvétleni
v pfiloZené brodufe,

Euéni brzda.

Ruéni brzda je mechanicki a plsobi pouze na brzdové
bubny zadnich kol, Sefizuje se matkami na obou brzdovyeh
lanech (pod stfedem vozu). Lana Jsou veadu vedena v bowde-
navych spirilich, které je nutno vidy po 1000 km jlzdy rudng
tlakavou mazniel promazati. Maznitky »20¢ n 21« jsou zpod
vozu snadno pristupny. Lozisko rudni brzdové paky »22¢ ma-
Zeme obéas nikolika kapkami oleje.
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DfifeZité upozarnéni: Ruénl brede slouwEl vihradné k aa-
jigténi stojiciho vozu, Neg vEak tute bredu ulahaete, geflipmite
vzdy napfed padal noZni brzdy a v této poloze rufni brzdu
utahnéte. Tirm sabrianite, aby mechanickym rozevienim delistl
zadni bredy voiknul veduch do hrzdového wedeni a zhordil tak
brzdiel (dinek.

NADRZ NA PALIVO

Dbejte, aby se do nidrie nedostala #idnd nedistota, at jiz
pii nalévani benzinu nebo Jinak. Benzin doporuéujeme nalévati
pfes husté site ncbo jeleni kG, #mi se odstrani vsechny
mechanické neéistoty, Ma uzdvérce benzinové nadrie »23«, pod
kapotou, se nachdzi mald dirka, kierou nidri jest odvzdus-
néna. Tato dirka nesmi ge uepati, jinak by benzin nepfitékal do
henzinové pumpy.

a r
A
n i I, M, B —— palohy Soupdtka
T s A — ocltokova trubicka hlavng sdsoby
b || A — ueiniddEl hladina hiavni zdsoby
1] edinkova trubitka zaloini zdsoby
i) nmejniigi lading galedni zdsoly

(dr. 10, Benwinovy kohout.

MNadri na palivo ma obsah cea 33 litrd, klery normélné
vystadl pro 400 km jizdy.

Benzinové potrubd je pod armaturni deskou opatfeno dvaj-
cestnym kohoutem »24«, kterym je mozZno piivod paliva dplné
uzaviiti, pripadné pfepnouti na zaloini zisohu

Soupatko kohoutu méa tH polohy:

1. Je-li fiplné zasunuto, je pfivod pauliva uzavien (poloha L
— ohbr, 107,
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2. PovytaZenim Soupatka az k prvnl naraiee (stfedni po-
loha II) otevfe sc hlavni obsah nadrie s v nadrii zistava
regervnt zasoba, odpovidajici délee trubicky A, kterd do nadriky
zazahuje. Tato zéloha atadi na 30—50 lm jlzdy.

3. Fo pootodeni je moZno vytdhnouli Soupdtko do polohy
ITL, xdy je i zdloha paliva oteviena.

Doporudujeme  jednou rodné nddri Fadnd proplichnonti,
jakoZ 1 demontovati a vylistiti ©é% benzinové potrubl. Viechny
Groubové spoje potrubi musi byt veduchotang, aby pFived
paliva a tim i chod motoru nebyl rufen.

BATERIE

Péie o askumulilorovou baterli patii mezi nejdilefitéjsi
povinnosti Fididovy, Spravné udriovani baterie jeat jednoduchs,
zanedbdnim vdak mohou veniknouti poruchy v zapaloviani,
spoustini a v osvétlovacim a elekirickém =zafizeni vithec, po
piipadé i aplnd zkiza batorie,

Baterii stadi prohlédnonti v 1848 za 2—3 {ddny, v zimé za
4—35 tydnid. Jest umisténa vpfedu pod kapotou a tedy wvelmi
snadno pfistupna. Nejprve uwvolnime tfmen, sejmeme viko a
adpejime oba kabely, a to nejdfive kladny, pak zéporny. PPF
tom dhbejte, aby na kladném pélu neveniklo kratkéd spojeni. Pak
vydroubujeme zdfky = plnicick otvord a kontrolujeme, je-li
kyveeling, v normdlnl veEi, to jest 16—20 mm nad hornimi hra-
nami desek. Je-li kyzeliny malo, doplnime élanky vidy jen
destilovanon vodovn, — Pro destilovanou vodu (k delévanid smi
se pouziti jen Gisté nadoby sklendné, celuleidové nebo kameni-
nové, Nikdy nesmime doplfiovati obyéejnou vodou. Zfedénou
kyselinou sirovou, chemicky éistou (hustoty 1.24, t. j. 28 st. Bé)
smi e dopliiovati jen tehdy, kdyf byla = Sldnkuy rozlita neho
vylita. V hateril zecla nabité ma byti kyselina hustoty 1.24
(28 ast. Bé&}. Podle hustoty kyseliny moZno posouditi, jak je
haterie vyhita, nebol s postupujicim vybijenim Jdesd 1 hustota
kyseliny, Hustotu kyscliny méfime nasoskovim hustomdrem,
tvorieim soufast vibavy voru. Mimo 1o mofno volimelrem kon-
trolovall, ma-li kaZdy fanek napéti 210 V. V zimé mé bytd
balerie ohzvladté dobfe nebita, pondvadifz ve vybité baterii je
Fidai kyseling, kicrd snadnéji zmrene neZ hustd kyseling nabité
baterie,
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Pfi prohlidee oc¢isti se té2 Sroubove zathy, propichnou se
v nich ventilaéni otvory, a pak sc zdtky opét dobfe zairoubuji.

Fovrch baterie je tfeba hadrem pedlivé do sucha oliiti a
svorky lehee namastiti vaseline. Na zalévael hmotu bateris
negmi 2o dostati ani olej ani benzol.

Pak pfipojime oba kabely, pfl femi je nutno dbati toho,
aby oha pdly nebyly pieiozeny. PriloZime pak vike baterie a
dobfc je utdhneme tfmenem. Za provozu se ohéas plesviddime,
zdali baterie pevnd sedi a podls potfeby ji pfitdhneme.

Jestlife se baterie timto zplsobem pravidelné a dikladné
prohliZi, zamesi se jeji poruchy.

Podrobné Gdaje o spriavnem zachdzeni a udriovani bateric
json obaafeny v piiloZené brofurce.

Neuziva-li se doéasné baterie, musi se vidy po étyfech
tydnech nermalnim proudem nabiti, a o podle potfeby ze
svlagtniho zdroje proudovéha.

ELEKTRICKE OSVETLENI

O elektrickich aparitech zapolovaeich (rozdélovad a eiv-
ka), jakof 1 o dynamu a spoudtéci jest sminka v piisludnych
odstaveich motlory, o jich obsluze, maxzani a spravaém zapojeni
viz pFileZenéd broZury o elelktrické visbroji a pFilofené schema
clektrického spojeni.

Kontrolni Zarovka.

Kontrolnl Zarovks na armaturni desee rozsviti se vEdy,
kdyE motor stojl a zapalovini neni vypnnte, nebo kdyZ motar
béZl na niZsi oticky nef odpovida rychlosti eca 15—20 km/hod,
na pFimy zabér. Jakmile oticky motoru a tim 1 dynama stoup-
nou, Zarovlka zhasne, cof je znamenim, Ze proud je dodavan
dynamem a bateric se dobijil, Sviti-li Zarovka 1 pfl vyE8 rych-
losti vozu nef 20 km/hod., je to znamenim, fe elektrické za-
Flzenl nend v pofadku a je nutno vadu fhned odstraniti, ¥V prvé
Fadé se plesvédéte, je-li klinovy femen dynama v pofadku,
nejsow-li kabely ne dynamu pichozeny o faké viechny ostatni
kabely dobfe pfipojeny Jeli vie v pofadlu, je wada jinde
{dynamo, reguladéni pfistroj} a nutno ji dit co ncjdfive od-
straniti.

Aby se baterie nevybila, vypnéte vidy zapalovdni, kdy?
motor stoji.
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Jizda bez dynama.

Prl peruse dynama nebo Fersenu ventilatoru je moZng -—
nepodafi-li se vadu odstraniti — jeti jedté 2—3 hodiny na proud
dodavany baterii, jsou-li rozsvicena jen tlumeni sviétla svétlo-
metl. V tom pfipadé je nutno zanechati startovani elektrickym
spoustéfem a nesapinati dali zdroje spotfeby elektrického
proudu.

Svéilomety.

Svétlomely jsou zafizeny na pouZiti dvouvliiknovych Ziro-
v-a%c pro velké a tlumené svétlo, Radime, aby nikdy nebylo po-
viivane silngéjéich Zirovek nef 35 W, ncbot jak dynamo, tak
baterie jsou voleny pro pouditi Zarovek této sily. Piepinad pro
tlumeni svétel je noini, pod pedilem spojky. '

Ovliadani houkaéky a ukdazovatele sméru.

Tladitho elekirické houkatky je ve stfedu Fidieiho kola a
prepinac pro ukazovatele sméru jo umistén na pfistrojové desce.

Pojistky.

_ Vaechny dulezite vétve okruhu proudu jsou chranény po-
Jistkami, umisténymi pod pfistrojovou deskou. Z piilofeného
schema elektrického spojeni je vidéti, ke kierym souddstkam
elektrické vyzbroje vozu jednotlivé pojistlky patil V pipads,
Ze néktery spotfebite]l proudn nefunguje, nutng se preavadiiti,
neni-li jeho pojistka spalena.

PEDALY, PAKY, KLOUBY, PERA atd.

. Ti'é.echr.-a ostatni dileZitéjii mazacl mista jsou mazéna cen-
tralr*:fa: tukze zbhywvi obdéas, t . vidy po eca 2000 km, ruéni
01:2:,]111_0]{0:,1 namazati klouby akeeleraéniho mechanismu 25«
nibej ruéni brzdové pdky a horni lofisko slouplu Fizeni.

Cepy wvozovych per jsou opatfeny gumovimi vlofkami,
takZe mazini nevyiaduji.

Vozova pera maji byt rovniZ obfas promazina. K toms:
poufljerne smesi oleje a petroleje (1 dil strojniho cleje na 2 dily
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petroleje). Mazati mbZe se bud Stéteem anche levnou ruéni
rozpraiovact pumpiékon. Meni tfeba lizfy per od sebe roztaho-
vatl, nebol- pelrolejovd smés wnikne rychle dovniti per. PEL

promazdvani per jest dbati teho, aby olej nevnikl do gumovych

pouzder jejich ok a tfment.

To 10,0400 ltm jizdy, nejméné viak jednou za sezonu je
nutno predni pero vyjmouti, rozebrati, listy prohlédnouti, dobis
ofigtiti & namazati, Pera ge pak sesadi o opét zamontuje.

Ohebna hadiec pro pohon pofitafe kilometrl promage se
vidy po wietl cea 10.000 km, nejlépe hustym  tukem dobre
kvality.

V pfilezeném mazacim plinn jzou viechna mista, vyZaduojicd
pravidelnéhe mazinl, vveanadena,

CENTRRLNI MAZANI

T e e

Viz je vybaven centralnim mazanim, takZe wétiina léch
mist, kterd dfive pravidelnd musela byt mazéna ruéni tlakovon
maznicl, mafe se conlralnd

Ohledné ohsluhy centralniho mazini odkazujeme na philo-
feneon zvladtni brofuru. Fdirazinjeme pouze, aby bylo pouil-
vano motorového oleje taliove viskosily, aby za chladného po-
éasi bylo zabranéno jeho twhnuti v trubidkdch, jimi k jednotli
vim mistim je v vaden, PFi chladném puu&a tedy a zvIasté =a
mrazu ma proto byti pouiivin olsj, jehof bed tuhnuti jest co
nejnifs,

lej nalevejle vidy ples sito, aby pfipadué nedistoty ne-
dostaly se do trubiéek o neucpaly je. Zasobni nddri centralniho
mazini 28« nachizi ge pod keytem motoru

Mazati mi se dennéd, aneb vidy po ujeti 100 km tim zpd-
sobem, #¢ sc nohou encrgicky siee, aviak nikoliv narazem, za-
tlafi pist do krajni polohy a2 dosedne. Tladitko pistu nachisi
se vlevo, nad pedilem spojky.

Centralnim mazdnim zjednodusi se zoadéné ohasluha vaozu,
aviak Fidid vozu neni zbaven povinnosti, aby obéas kontroloval,
jaou-li vechna mista, kierd jsou centralnim mazdnim obsluho-
vang, skuteénd také PAdnd namazina. Takovi prohlidka spodku
TR, pmv:ic‘aﬁné, u pfﬂqﬁitmti jehe Si&téni, je velmi uZiteéna
i proto, %e se zagasté najdou i malé zivady {povolené matky
a pod.), jichi wvwéasné opraveni pfedejde vEtdim poruchim a
vydanim.
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Nz konei tohoto navodu na str. 43 je pfipojena pfehledna
tabullcs, v nif uvedsna jsou viechna mista, kterd nutno pravi-
delné mazat neho jinak ofctfovat.

KOLA A PNEUMATIKY |

Preumatiliy vyzaduji opatrnosti a Setfeni, Jinak zpiisobuji
pri jlzdé nepiijemné obiife a zdraZujl podstatnd provoz. Jest
nutne vechna podkozeni okemdild napraviti, jinak se pneuma-
tika mi#e Uplné zdiditi.

Hlavné jest dbati toho, :J.b}’ prcumatiky hyl}f nahustény na
spravay tlak., Tento tlak ma byti vpfedu i vzadu 1.4 atm.
(pnew 5.00-16).7) Hontrolujte denné tento tlak manometram,
ktery tvoifl zeudist vyebroje vozu.

Nend-ll moine vyhnouti se jizdé po ferstvé Stérkovanych a
spatnich cestich, jezdéte po nich volnd, aby pnf,uma,txkj,r ne-
trpély.

Po kazdé jizdé a pil szastiavikich je dobfe prohlédnouti
plagtd, nejson-li v wich za,rzl.zbny ostré predméty, hfebiky atd,,
a2 ihned je vytdhnouti, aby pfi dalii jizd® pneumatiky dile ne-
p_u::atr_“umval}. Pofkozené misto jest pak nutno eo nejdiive opra-
viti.

Jest téZ nutno chréniti pneumatiky pred Btykn:,m = olejem
8. benzinem, pfed kysolinami a solemi, kterd kauduk rozedirajl

Diskova kola jsou snadno vyménitelnd. Uvelfiovini a uta-
hovani matie ge ddje kolovratkem, kterr Je vytvofen zaroved
co roxtadec klika motorn. PR vyméné kol je nutno po projzti
kratil drahy utdhnouti matics Sroubfl a normalné toto utazeni
obias kontrolovati.

Matice majl na pravé strané vozu pravy zavit, na levé
strané levy zivit. PP ovyméné kol namais se zdvit tukem, aby
povolovini a ulahovani matice se usnadailo.

Stoji-li viz deld dobu bez pouziti, majl se obé nipravy
zdvihnouti a podlofiti dfevénymi Spaliky tak, aby s pnecuma-
tiley tiplné odlehdily, Jo&té laps je pneomatiky scjmouti a uloFiti
na tmavém a studenédm misté. PF tom doporuéuje se ofistit
dokonale wnitfek rafku hkola a nat#t jof barvou, vzdorujici
rezi.

1 Upozornéni: U pnecmatik @ amll prede doporuduje se vyE3 tlak —
1.7 2% 1.8 atm,
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PouZiti Fetézil v zimé ma se omezitl pouze na jizdu snéhem
a na naledi. Retizy maji biti sejmuty ihned; jakmile nejsou
nezbytné nutné.

Eeservnl kolo méd byti obéas namontovano, aby se jeho
guma. nekazila (nestarla).

POKYNY PRO JIZDU

Po gpusténi motoru (viz str. 18) seélapne se levou nohou
spojkovy peddl, levd ruka (pfl levém Fizeni) uchopi Pidiel kolo,
prava zasune L rychlost (viz polohy rasouvaci piky str. 24)
a povoll ruéni brzdu. Pedil spojky se pomalu povoluje a za-
rovell se pravou nohou pFidavad plynu — vtz se rozffdi. Po
zrychleni na cea 10 km zasune ze IL rychlost a po novém
ztychleni na cea 20 lm IIL ryehlost (pfedpokladaje rovinny
terén}, piipadné, pfi 4-prevodové skiini, zasune ze pfi rych-
losti 30 km IV. rychlost.

Zuykejte si poklddati levou nohu no spojlovy peddl jen
v okamdihe vypindnd spofly o nepfpustiie, aby spojha Elousala,

Hi pomalé jizdé méstem regulujte rychlost pouze plynem
a brzdou a shledate, Ze vykon a pruinost motoru dovell 1 velmi
pomalou jizdu a znaéné zrychleni na pfimy zdbéh,

0 zasouvani jednotlivych ryechlosti na ni2dl a vw&5i ryeh-
lost viz stranlm 24,

Za prvinich 1500 km nepfckroéte pfi trojpfevodové skiini
maximalni hodinovou rychlost 45 km na pfimy zabér, 25 km na
IL a 13 km na L rychlost, resp. 50, 30, 20 a 12 km/hod. na
IV., IIL., II. a I rychlost pfi étyfpfevodové skfini, aby se me-
chanismus dobfe zabéhnul. V Zadném pfipadé nejezdéle viak
tyto rychlosti na plny plyn. Tim zvyEl se znafné Zivoini dobs
viech strojnich sowéasti.

Na wvelmi Epatnych cestach a pfi pfekaflkach (rigolech,
pfejezdech drahy atd) zmirnéte putfiénég rychlest ubrinim
plynu, pPipadné { pfibrzdénim. PH jizdé 5 kopee lze pouZit
motoru pil zapnuté spojee jako bredy. Noéni brzdu méjte vEdy
tak sefizenu, abyste poudivali ruénl bredy jen ve vyjimedénych
pripadech a k zajidténi stojiciho vozu.

K zastaveni vozu se ubere plynu, seflapne se spojka, vy-
sune sc zasouvaci pika do stfedni polohy a pfi zcela selapnu-
tém pedalu noini brzdy silng utdhne ruéni brazda.

40

Vytazenim KkliCku nebo jeho pootofenim vypne se zapalovini
o pak se uzavie kohout benzinového vedeni. V zimé za mrazu
vypusti se voda z chladide.

OSETRENI KAROSERIE

Vzhled karogerie, blatnikt, kapoty, tedy vzhled celého vozu
vyZaduje obfasného oSetfeni lakovaného povrchu. RovnéZ
1 polstafovan] nutno &as od Gasu ofetfiti, aby dprava vozu
zistala pokud moéno nejdéle ladna,

Lakovani.

Ostiikejte vir proudem éisté vody ihned po ukondeni jizdy,
neyméné viak jednou za mésic. Viz zbaveny veBkerého blata
a prachu otfete mékkou houbou a osuite srnél koZi. Nestirejte
prach a blato pouze houbou, tfeba mokrou, kfemiditd, ostra
zroka prachu pedkrabou lakovini,

Chbéas, za mésic nebo dva — pfi Sastyeh a dlouhyeh jizdach
i dffive — ma byti k osvéZeni laku poukito leStidla (polirky).
Tim odstranite Skrabance i skvrny zplsobené olejem, liho-
benzinovou smésl, nebo mechanickym zpiisobam.

Pro legténi ufivejie vodifek spolehlivych jakosti, které
neporuduji lak a které vam na pfani doporugime.

Lesténi provadi se v kruhovych tazich 2 po dobrém roze-
treni lestime plochu suchym, jemnym flanelem tak dlouho, a®
decilime jasného a vysokého lesku.

Motorovou I»-:apc}l u leftéte aZ po vychladnuti — ne za tepla.
Usnadnite si praci.

Kazdy odatin laku na veduchu oxyduje a povrch se stiva
matnim. Lesticl vodifkou se talo vrstva odstrani a proto se
pri pocatku price hadfik nékdy ponékud zabarvi

Ofetfeni skladaci stiechy.

Stiechovice ofisti se od blafa a prachu nejpryve proudem
éisté vody. Po vysudeni se ofisti Spinava mista terpentynovym
mydlem & vlaZnou vodou.

Masiné skvrny odstrani se vytfenim hadfikem, namoéenym
v &istém terpentynu.
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Neodsfrafujte mastné skveny na stfechovici benzinem. Benzin
poruduje gumovou mezivloZku a stiechovice zirdcl na nepromolka-
vosti,

Stfechu po ofetfeni uhladie viasovym kartiadem.

Ofetfeni poliiafovani.

Opéry sedadla obéasné vyjméte a proklepejte rdkoskow
Uvolnény prach odstrante kartifem na prach.

Mastné slovrny cdsirani se benzinem.

Spinavé skvrny odstrani se terpentinovym mydlem a vlaz-
nou vodou.

Vyéiiténé politatovani uhlad'te jemnim kartadem ve sméru
latkavého vlasw.

KoZené polstafovini vyéisti se od prachu suchym hadrem.
Skvrny odstrani ge terpent¥novym midlem a wlainou vodou.

Vydifténé koZené éalounéni pretfe se slabé namodfenim
hadfikem v £isté vaszeling neb olivovém oleji. Po natfeni suchim
hadfikem pak nutno vylestiti.

OQfetfeni oken.

Prihlednost oken zajistite si omvtim vlafnou vodou. Po

osudeni vytrou se bezvlazim hodfikem, namofenym v lihuo

Voditka spoustécich oken od prachu peflivé ofifténd pro-
mastime obéasné digtym lojem. Usnadni se tim pohyb spounits-
cich olen.

-Obéas prohlédnéte odtokové roury na spodni strand dvedi
Zabrinite tim poSkazeni vnitfniho potahu.

Zavésy, zimky obéas promafte flztou vaselinou, zamezite
skiipani fepll a zdmlki.

Budete-li dbati téchto pokyni, uchovate si krasny vzhled
svého vozidla,
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PEEHLED MAZANI
VOZU SKODA »POPULAR-1101c.

Mazaci intervaly jsoo udiny podle kilometrd s fasu, Mazdni md byt
provedomn podie foho Odaje, ktery nastal dfive,
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SCHEMA ELEKTR.INSTALACE »SCINTILLA«

SHODA POPULAR-1101.

VYSVETLENI:

A — dynamo

Al — siinici kondensatory

B — batcric

C — regulatar

1} — rozvacéci skiinka

Db — kondralal ZFarovka noldent

(Cervend)
E —- sponites
F — indulcéni civiea
G — rozdélovaé
H — zapalovact svicly

Hk — stiniei o¢lpory

I — svitlomoty

J — posiini svitla

K -= prepinad amérniki

Kb — oseltleni rvehlominu

L — zadni swiifla

La -— steopnd svitlo

Lb — wvypinad stropniho switla

PREHLED POJISTEN:

1 — zasuvka, houksfka

2 — ukazatels Dy, mefEd paliva

3 — stiral, stropni seitlo

d —— STOF svililna, kandrola taku
oleje

3 — posiéni sviila

6 — levé zadni svitlo

DULEZITE UPOZORNENI! Pii kaidé opravi elektrické instalace je tieba

M -— STOPR svitilng a aivétleni Gisla-

e Labulky

N — vypinad STOP svitilny

O — nofni pfepinac =vitel

Ob — kentrodni Zirovka dé'kovych
syt (11m|"~}

Os — wypi "r.' poziénich switel

P — wvypinad oavdleni plistrofové
sk

G —- wypinad kantraly tlakn oleje

R — Lkoolrahu #ravks Hako oleie
[zelend)

- BRIy — gevdtleni plstrojove desky

& - s

T — zmerniky

U — elektricld houkadka

YV o— dotvlovy kroudel houkadly
W — ilafitkn houkadky

X —— plovalk miéfite palive

¥ — méhid paliva

£ — zasuvka pro pracovod avitilnu

T — prave zadni sv8tlo, asvétlend
pristrojowe desky

B — mistakd svatla

B — levd ffumend sveitln

10 — pravd Hlumend svislo

17— lowe datkove svlilo a mocded

kontraini Zaravka
12 — prave dalkoevé svitlo

odpojiti positivni (4) svorku na bateri,

SCHEMA ELEKTRICKE INSTALACE »BOSCHu«
SKODE POPULEAR-1101,

VY¥SVETLENI:

A - dynama seostinicimi kondensa-
tory

i3 —- haterie

D — roevdaliel slfinka

Db — ontrolnn Edravka nahiieni
[fervend)

E -- spoustéd

F— indule®ni civia

G — rozdélovad

I — zapalovaci svithy

HE — stiniei odpnry

I — svitiomety

I — posiéni svitla

K — pfepinad smérniki

L — zadni svétla

La —— atropni svitlo

Lb — wypinad stropniho svélla

M o ETOP svitilng o osvitlen
Cialove tahulky

PREHLED POJISTEK:

I — smérnily, kontrola tlaku aleje,

méfif paliva
— stronnd svetlo, houladka
— zasuvla, stirad
« ATOP svililna
— posicoi syiila
— lewd zadid avélls

oo Ll B
|

N — vypinad STOF svitilny

O —— nofni pfopinad svitel

Ob — kontrolni Férovka ddlkovych
svétel (modrd)

P — wypinad osvdtleni pFistrojave
dezky

Q — wypinad kortroly flake olgje

R — kontrolni 2arovka Haku olej:
rxelend)

Rby — wosvitleni prislrojové desky

5 — sliral

T — smérnily

U — eglektricks houkadlka

Vo dotykovy krovick houkadley
W — tladitka houkatky

X — plovak méfide paliva

Y o méEfE paliva

£ — ziasuvka pro pracevni svitiloo
T — prave zadni svéilp, osvitlend

piiaraiove desky

B — mistska svitla

8 — levé tlumend svitlo

10— praveé umend svétio

1T — lpvd ddlliové avétle 2 modrd
kantralni #arovka

12 — prave dalkevé svitlo

DULEZITE UPOZORNENI! Pii kafdé opravé clekirické instalace je tfeba
odpajiti positival (-} svorku na baterdi,
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PREHLED MAZANI]
YVOZU SKODA »POPULAE -1107«.

Mazaci intervaly jsou udidny podle Wlomerd & Smen, Mazini ma byt
provedenn padle lohe Qdaje, ktery npslal dfive.
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MAZACI PLAN OSOBNIHO VOZU
SKODA POPULAR-1101.
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