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Desatero pro dobrého Fidice!

- Proftéte s diklodn® ndvod k obsluze vydany tovarnou pro

kordy typ. | kdyz iste odbornikem, naleznete tam nove g
uziteéné informace.

- Méfte olsi v orgdnach, 2ielfujte aleiowy Blir motsrn o . .

mezdvejie cebr viz ofesnd die ndvody towdirny.

L MNezrychluite nikdy nowvy viz béhem prvnfch 1000 kilometrd

pres 43 ¥m zo hodinu na ofimy zabér, aby se celé hnoci
uslrofi mohlo pii hojndm mazdnl dobfe zabéhnaut,

-V zimé nejezdéte plnou rychlost, dokud se o8] v motary

dikladné neprohial

Nikdy nerschie motor toditi noprdzdna na wysoké otddhky,
zejimena je-li chladny.

- Pred delii jizdou viz vidy promoite a vezmite 5 ssbou

zdscbu oleje

Vi nikdy nepfstéfuite, fidie se vedy Odaji tovdmy, af 7
ide o viz osobnai & ndkledni.

lezdéle rozumnou ryehlosti dle Loy cesty, na niZ se
nochazite, nespoléheite se na brzdy, dobry  fidie uziva
bred co neiméné,

- Cos'e viz istdte. P tom nojdete Zasto drobné zdvady,

ichz viosné opraveni piedejde pozdéiiim wwddnim,

cAlespon jednou zo rok viz fadns prohlédndte, pfioadns

Cosfecng rozeberte a piesvadéte se, 2o je vie v dokonalém
pofddky.

Zo téchto podminek vdriite si voz dlovhd létg v hezvaod-

nmeém stavu, uspofite si zbyteéné vydaje o zvyiite jeho rentabilitu
a spolehlivast]



Technicka data
voru Skoda-Rapid.

Pofet walzh v motoru . . A T 1 4
Vetdni waled . . . : : T, . f mm
Zdvih pisio FowEs o w W & oid o E R E w4 mes 3w norHenim
Obsch valed 1.4 liru
Cruh maotoru Ehvidoly

Wvkon na Brede 0 0 0 L L L . . ow pokoEy

Blok walch Mo ; oy ocolke seoswvrikem klikove skiing
taterial viozek wélod . piliovzad Eedd linno
Higvo valcd ooy Shimast
Uspofaddni ventiid L sloiatg, postranni
Fofol loZisek klikgwého hildele . . . . . . . . . . . 3
Materigl pistd S R hlinix
tMazdni moloa . . L L . o o oL obiing, tlakowd
Zopoiowdni Boleriowe, &Y
Spaika diskaovd, suche

Mejvetsi rvchlost fzdy :
Meimendi rychlast na pfimy zabér

Rizeani f
Mazani chasis

asi 100 keafhod,
coasi B kefinod,
e prove shrong

cantralni

hydraulickd, na 4 kala
S W . na zadni kolo
Kale . . . _ . . . . . . . . . plechovwd, poaprskovi
Fdsobni kelo . .. . ) SoGE E O TR I
Rafek kolo . = 3250 |4
Predni preumctiky SUPERBALCMNY hroi—Id
fodni pneemolicy . SUPERBALOMNY 575—16
Rozchod kol wpfadu T1E0

Brzda nozni
Bizda ruéni

Rozchod kol wzadu . . . . . . .. ... 1ED mm
Rozvor ndprav D S S =~ S S o 0 (1] 1
Mejv&d délka vora |z adrazniey o . 0 L o AA00 man
Mejv&aii Efka vozu S SR R SN S <10 I+ 111
Mepe&lEl viika wozu lzovfeaého! . . o . o o o 0 S50 mm

Lvétlast vozu : 170 mm
YWaho ravienégho voxu P R S s $30 ko
Podel sedodel v karoserii . . . . . . . . .« oo d=-b
Spotfeba banzing na 100 km, 2fi priméro 5 km asi F.50—10 liri
Spotfeha aleje na 100 km, oo zobebauti asi 25 L

Odaje tyto jsou nezdvazné, konstruklivai a jing zmény si vyhrozuvjemel

:§



b

Motor

Mazani motoru. .

Mozani motory je zeelo samofinng o Oplné spolehlivé, Proto
postadi, kdv? se fidid pfesvédé, Ze ve spodni Edsti ikove
skiing je dostatednd mnoZstvi oleje a v pfipadé potieby 6 do-
oini Zerstvym olejem no normdini stav. Pro nolévani oleje e
boravena po prave strané metory hedlo, uzevieng vickem, —
Ffed nalévérim olejs piesveditie se, neni-li sito v nolévacim
nrdle zneCisténo o pfipadné je vyiistdte. K 7ji@ni stavu oleia
slouZi tylinko, umisting vedls nalévacine hrdla, Na tyéince isou
vyznaceny rdseky, predstavuiici znadky minimdinihe o maximél-
nfho stavy oleje. Plesva@dduite se dennd o stovu cleie Him, 2e do
sucha offanou Ivfinky zosunste znovu do joitha otvary. Hiading
cleje, na tydince vwznadend, nemd nikdy dosahovati ‘pod znatky
minimdlnihe slave oleje, nebol nedestatek oleje v motorové
skfini by mohl zpdsohiti znatng potkozen! motoru.

Po doplaéni stavy oleie je nutng vitko opét dobfs uzaviiti,

lako vhodnyg olej pro mazdni motore v 1818 hodi se nékiery
z minerdinich ¢ieil dobrych snacek, prosty viech mechanickych
nefistot, s obsohem popelu mox. 0019, kysslin max. 0.01%
1501, wiskosty 7-—110 [ (stupné viskosityl off 50" C. Tenic
letni ole] odpovidd normalisovansmu  minerélnimu aleji C2X,
dle CE3N 1156,V zimé dosersuieme pouZivati oleje, jehcE bod
tuhnuti fest neiméné minus 15" C o ktery pfi 50° C ma viskositu
4—7 B o pfi 0" C 100 o 200" E Takovy zimni olaj odpovidd
normalisovangmu  minerdinimu oleji COXZ die CSN 1156, PF
iinak stejnych viosinostech md se dati pfednost oleli, jehaf vis-
kosita pfi nizkd taploté jest mandl, ;

Nikdy nemicheite minerdlni olej s olejem rostlinnym. Kdys
menite jednothvé znacky oleie mirsrdiniho, wypusfte rapfed
stary clej, fak aby oleje riznyvch znodek nebyly miseny.

PouZivinim se alej v motore #asem znehodnacuie. Proto ie
nutne vypustiti jof zo wéitou dobo z klikove skfing a nahradit
fersteym. U nového vozu md se i ditf oo orvé po 200 km, po
drehg po doldich 800 km, no e po doiich 1500 km o pak
normélng vidy po vietych 2000 km. Qlej se vyooudti zdtkou
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na dnu spadniho vika klikové skfing ihned po skonfend jizds,
dokud je [eftd horky o dobie lekuly, Motorovou skifii wyoldch-
néte Fidkym Zistym olejem, nikoliv cle benzinem nebo petrale-
jgm. Motor nechie bézeti s timto alejem jednu aF dvid minuty
na orazdno, pak je| vypustte o naplite motor Sershvym olejem,

Maotory jsou opatfeny olelovymi filiry, upevnénymi oo orove
strané bezprostiedng na vdlcowy blok, Po ujetl coca 2000 ke
[pfipadné i diive) nulno demontovali vicke liltru (fest Sroubkil,
vyimouti plstény valee filtrv o dokladné j& proproti zevnd |
uvnitf v benzinu. Pak je nutno jai dati fédné vschnout, oy wia-
chen benzin se vypofil. Také vnitfek nddoby tiltru propldachne
se dobfe benzinem, ktery se wvypusti spodnim vypouitGeim
Sroubkem. Pfi op@ing montdZzi fltru je nuing, aby  viechny
Sroubky byly dikladng utazeny, aby filtr byl tésny,

Serizovani rozvodu.

Rozvod e z tovdrny presné sefizen a nepoliebuje — kromé
obtasného sefizeni vile mezi zdvindtkem o ventilem —— 2ddné
obsluhy. Tato vile md obndseti pfi studengm motoru 0.2 mm
u ssaciho a 025 mm u wlukového ventiv. Upozoriuiame, aby
po provedeném sefizen! byla piiluznd malice zdvinatka velmi
silnd utazena.

le-li nutno provésti po demontdzi motory nové sefizeni roz-
vodu, jest dbati toho, aby ssaci ventil cteviral pred horni dvrali
o tuigZ hodnotu, o kterou zavirg vyiukowy ventil po harni dwroti.
Polohu horni dvraté lze i pfi event. nomontovand hlove valcd
Zjistifi im zplsohem, 2e po vyircubovdni svicky prvniho valoe
[poditane od chlodigel otdad se klikowym hiideleam, resp. so-
tevalnizem tak dlouho, pokud otvorem pro svicky unikd vzduch,
naces se setrvadnik poctod tak, Ze se no nédm wyrafend znodfko
O dostane pod znacku vyrofenou no zadnim nosiéi motoru.

Ventily majl s& normalng asi po S000 uvjelych km kontrolo-
vah, nenostala-li ngjakd chrormadlni pficing, kterd by zpisobio
iglich netésnast v sedlech. Pravidelnd se shledd, fe ventily
sedla jsou v pofddku o neni nutng je zabrousith. len v tom -
jimefném pfipadd, Ze oy netésnily, nutno tok udinili o ook
znovu sefiditl spravnou w0l mezi zdvihdatkem o ventilem. Pra-
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videlnou prohlidkoy udrif se ventily | sedle v dobrém stavy a
shledd se, 7 vwidrZl bez zobrouien mnoho desitek tisic kilo-
metrd.

Pfi prohlides ventild ntuno sejmouti hlavu s valcd g jei tés-
neni, ¢oF se smj stéli 0 po Oplném vychladnuti motory, lest
velmi dilezitg, aby pfi opéing montasi hlavy byvle docllano. do-
konalého utgsnani Keide netdsnost mohla by zpdsobili vriknuti
vody do vdled o ohroziti tak chod metary. Vniknutl byf | jer
nepatme vihkosti k svigkam zplsobuie Ui nemild frerche
natadeni motorg, Demaontovana tesnéni — ynx: i
5 Uspéchem poufito — musi byt valmi podlive ClrEing o
ictkymkaliv mechanickym poikozenim, — Matica Froubi Bl
valed utdhnou se PP montaf nopfad lehee, pak taprve pevné.
Pl detahovans bostupiie se kikem o symetricky od stiedy
K obémo koncim hlavy. Po krétkam bdhu motory dotdhnay s&
v8echny matice znowy a 5 citem; iote dotahovdni opakuje se osi
po 500 a 1000 vietych km, | p#i dal¥m provozy doporutuie sg
dotozen matic na hlavé vélee ahéas kontrolovati,

Obsluha a serizovdni zapalovéni.

Boteriove zapalovani js 2 tovirny presnd seflzeng O REyy-
Zaduje 2adng béZng pade.

Primémi proud = baterie nebo dynamao prochdzi pfes roz-
vadici skiifky q zopalovas! civky de preruiovade. Prarulove.
nim indukuje sa sekundérnim vinut civky proud o vysokém ng-
oEt, kiery ja rozdélovadem eriviadén k iednotlivim svickam.

O mazéni rozdélovade viz pouten; v priloiend brofuis
o elektrickém zatizan: VOZU.

Na finégm mistd nes v ndvody uddne, nesmi oyt rozdélayvas
za zddnych okolnosts mazdn. Zeiména  muysf bt zabrdnane
virtknuti aleie k mechanismu plerviovade Q4 mezi kontakty. Takd
pfed prachem o negistotoy musi by; cieruiovad Gplng chrdngn:
ma byt vEdy dplng Cisty o suchy!

Po ujsll ceo 10.000 km doporutujeme obrousiti lehce keon-
takty plerviovade velmi lemnym  plochym pilnickem o velm;
dobfe je pok cdistit Tate prace, [akoz i nastavani spravnd ville
mezi kontokty, mapy by byti provadény vidy v odhorng dilné.
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Indukéni civka bateriového zopaolovéni newiaduie vibec
Zadngho ofelfeni,

Pofad zapalovani jest 1, 3, 4, 2, t. . zopalovani smési déje
se postupné v prvnim, ffetim, &vrtém a druhém valci, poditdac
od chiodiCe. Jest tedy kabel od svorky &s. 1 ng rozdéloved
veden ke svicce 1*) vilca, kabel svorky & 2 na rozdéiovad ke
svicce |l vdlce, kabel svorky &is. 3 na rozdélovadi ke svitce
IV, valce a kabel svorky 2is. 4 na rozdélovadi ke svicce |, vilce.
— Sprdvné zapojen! svitkovich kabeld ie veimi dileZité, nebol
isou-li piehozeny, motor ide bud velmi nepravidalng, nebo vir-
bec ne. Cisla uréujici sprévny pofad zapclovdni isou cdlita na
hiavé valed, poblize svidox

Zosiavi-li se motor, aniz by se olofenim nebo lépe wyiaze-
nim klicky preruéilo zapalovdni, 1. . ckruh primémihe proudu,
lest nebezpedi, ze se baterie zcela wyhije o civka vaing 0o
tkodi. Proto je bezpodmineéné nutno vytdhnouti kligek vidy,
kdyZ motor stojil Zvyknéte si moter zastaviti vidy Oplnym wyta-
Zenim kligku. Zapalovani zapnéte vidy bezprostfedné pred
spusténim motory, — 7 hezpetnosinich divedi nachdzi se na
pristrojove desce kontralni Zdrovka. Stoii-li voz o neni-l moscr
v chodu, nemd tato Zdrovka svititi, nebot 1o by byle znomenim,
Ze zapalovani neal wwpnutc.

le-ii nutno souédsti pohonu rozdélovade rozebrati, jest pfi
opétné montézi dhati 1oha, chy byly ooét stejingm rplsobem
Famaontovany.

Bylo-li nutno sefiditi zapalovani dping znovu, jest dbati toho,
aby okamzik zdzehu byl pastaven na harni dvraf pisty. Auio-
maticky reguldtor postard se sam, aby pfeastih byl piizolsoben
okomzitym ctdékdm maotory.

lest velmi dilezité, aby viechny kobely, vedouci od civky
k rozdélovadi a k rozvddéc skince, mély dohry dotyk o svorky
byly dobfe utazeny. :

Caldi podrobnesti o oielfovdni batericvého ropalovdni jsou
obhsaZeny ve zvlditni plilcZzend hrofuis. Viz 183 schemao Topojen
clekirické instalaca.

Y Cisla valed adlite na matory isou arobsks
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Karburator.

Karburdtor & bud spddovy nebo norizontdlni o ie opatfen
automotckym startovecim zafizerm, Zo Ofelem zabrénani kon-
censoce je upraveno velmi Gfinng predehiivéni ssaci trouny.
Kiomé toho u spddoveho karaulatory e nejnizii misto ssac
tfrouby epotfeno slabou trubitkou, jejiz vaitinl olvar ma byl Eas
od Cosu prodistén, Tate irubicka slousl bk tomu, aby afebytedny
tenzin, kiery by off evant. pieplaveni karbuldtory (na pf. pii
spoutanil natek! do ssaci trouby, mohl odiamtud opét wiéel,

Trysky karburdtory Ysou velm! snedno piistupny, kdyi e
povoll oba Srouby se Elyfhrannou hlavou, kiers spojuil plovd
kovou komaory karburdiory s t8lesam, Trysky isou manbodn, o
olovdkoveé komefe o k jich povaleni lze cousi; iednuho 2 wwle
uvedanych froubd, ktery ng svém koncl md Etyrhran, edoovida-
et EyPhrennému otvoaru no tryskdch. .

Podrobnosti o kanstrukei karburétory a ¢ jeho aobsluze jsou
obsaieny v piiloZzensd braiufe,

Pastup ofi spoubtdai motoru le popsdn ve zvlditni kapitols
wiz ddle).

Benzinova pumpa
lien u spddového karburdiorul.

Plived benzinu do korburdtory abhstardvd automaticka mem-
arénovd mechanickd benzinovd pumpa, pohdénéing vackovym
hfidelem, takie benzin is pfivadén do karburdiory pod tlakem,
Tate  benzincwd pumpo doddus do  karburdtory  potichny
benzin stdle, nokud o mator v chodu, Mima to md pumpa jeits
zvlddtni zofizeni, jim? (& moZno rudng naderpat banzin do
karburdtory | v fom ofipadd, %e motor siofl, K tomu (dsly
upravena o ro spodnl Edsli benzinové pumpy zvlditni ruéni
packa. Touto rueni packou e nuine nocerpati benzin do kar-
ourdtory vidy, kdv¥ po wéerpdni zasoby benzinu v hlavai
nadrZi motor se nadostotkem polivo zostavi o md no dopladni
zosoby paliva v nddrzi opét hoti uveden do béhy, nebo kdys
7 ngjake ofifiny (na pf. wypofenim| klesne hlading benzinu
v plovakove komofe karburdiorny, ¥ naferpan benziny lze sice
votakowem ofipad? loké poufiti elekiricksho starteru, ktery
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motorem ftak dlovho ofdd af henzin 58 noderpd, aviak tenlo
Postup se nedoporuduje, nebof e zdlovhavy o zbyteéng yyier-
pava boterii,

U harizontainibo karburdiory neni ROUZito benzinovd FUpY.
Palivo pfitékd do karburatary viostnim spadem.

Cisti¢ benzinu.

Cislie benzinu je wytvofen bud pfimo v benzinové pumos,
nebo j& montovdn na leve strané  plistrojové  desky. Posohi
dvojim zplsobem, %e jednok odluduie hrubé nedistoty z paliva,
kieré se hromadi na dna sklenéng nddobky, iednak zabrafuje
hustym sitem, aby se lemné necistoty nedostaly do karbu-dtory
a do frysek. Cheeme-; benzinovy filtr wéistiti, uraviems ofilak
benzinu do karburdlory povelime motky trmeny, kleroy e
piitazena sklendnd nadobka filtru. Pok je plistupno lamné silg,
kterd vyimeme o vylistime v banzinu, Také wnitfek sklengng na-
dobky dobfe wyéistime o wyeldchneme benzinem. Jest dllezilé,
Gby R &isténi filiry nebylo porviens korkové tésnan sklengng
nidobky, nebot mahic by 1o zplsebiti ztrdtu benzing,

Cisti¢ vzduchu.

MNa ssacim hrdle karburdiory e nomaniovdn veduchowy filtr,
kiery posobi té3 icko tumid ssani, Vzduchowy filir me vlazky
no klere se zachycuje prach o nedisioly, obsazensd v Nasséva-
nem vzduchu, takfe moior e napdien vidy jen neidistiim
vzduchem. Vzdy po vieti cca 2000 kmoje nutno [(ilrase: vioku
vwpratl v benzinu o pak i opét rovih@it smési S0 procent oleje
a 50 procent benzing MNavlhieni samotnym oleiem se nedopo-
rucuie, nebot by to sniFile vekon filtru o zvydilo spolfeby
benzinu.

Ventilator a dynamo.

]

Venlildtor jas spolu s dynamem pohdnén prvzovym klinowym
remenem, ktery nevyiaduie Zadng mimofddnd pice. Remen
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nemd byt nikdy piiliE pevns nopnut, nesmi viok faké byt volng,
aby prokluzoval, o mé buti chranén od styku 5 elejem, '

Ventildtor e uloZer no hfideliku vodni pumtpy.  Kulickove
loZisko v ndboii ventildtory  autno namazat vidy po  ujel
cca 1000 km. Maznicko toholo lofiska nachdzi se na leveé strané
télesa vodel pumpy. O mazdni hiideliky vodni pumpy viz dale
v kapitole o chlazeni,

Dynoma me excentrické uloZeni. niideliky, takie jeho nata-
cenim v obhjimee lre femen ventildtory napineti. PR napindni
iest dbdfi loho, aby bylo zachovdne rovnobésnost obou fa-
menifak,

O mozdnl dynoma viz prisluiny odstavec v prilofené bro-
Zurce o elekirickém zafizen,

Velmi dileZité je, aby kabely zopoien! dynoma nabyly pre-
hozeny o aby spojeni bylo bezvadné. Viz pfiloZené schema
elekirického spojenit V opafndm pilcadd by dynomo nefungo-
valo, piipednd by se 1 spdlilo a laks regulacni piistroi mohl by
se poikodit,

Spouiteni motoru,

Pri spouéténi motory doporuéuje se zachovati tento nosfun:

1. Plasvddéie se nejprve, ie-li v chladidi dostatek  vody,
v klikové skiini dostarek oleie, v nddrsi dostatek benzinu o je-li
benzinovy kohout otevieny.

2. Nemate-li fistoty, fe v karburdiory ie dostatek benzinu,
tedy jgi tam ruéné noderpeile pdckou, nalézaiici se na spodku
benzinové pumoy (viz ofisluiny odstavec — plati pouze pro
spadovy karburdtor.

3. Zosuite kligek do piepinaci skiing elektrického zafizeni,
zastréte ‘g zeela dovnitf o otofte, az se rozsvili fervenda kon-
trolni svitilng,

4. Wytéhnéte knoflik starteru karburétory fuprostfed pod
arm. deskou) zcela ven o p#i fom

5. stiskndte nozni peddl spouitéde, nochdzeilcl se no leve

strang, vedle peddly spojkového. Plynovy pedél nechte pii tom
naprosto v klidu,

L}



&, lokmile motor noskodl, oovolte peddl elaktr spouitécs,
knoflik startery  karburdtory nechte viok dosud povyiaZeny
o pak teprve pomalu plfiddvaite plyn lehiym piitlefenim na
accelerdloroyy pedsl, aby podilak pizchil ddale no spouiiéci
trysku. Keyby se motor pfi pfidani plynu zastavil, ie to znameni,
Ze je cosud pfilis studeny. Opakujte socuilénl s wyiazZeaym
knoilikem starteru o nechte motor tok dlouhe biZeli ber ofiddnl
plynu na malé otdéky, of se zahfeie a snese pfiddni plyny,

7. Menaskodil-li by motor po nekolikerém spoudlani shaorg
naznacenym zpdscham, jg 1o znomeni, 28 jg presycen benzinem.
Pak opakuite spouiténi bez pouzill starteru karburdicory, tedy
bez vytazeni knofliku, ovick s olyvnovym paddélem plng stiafenym.

8. Je-li motor zahidly, doporufuje se pfi startavdni nepo-
wEivati starleru karburdtory o startovat elekirickym spoudigdzm
pil mirném stladeni olynového peddlu.

Upozorfivieme pii této pfileZitosti, Ze velkou dileZitast pro
bezvadné spouiténi md volba sprévného oleje v motoru. Tak
pilis husty olej], zvlasté za chladnéhe pocasi, mize mit na
spousténi velmi neblahy vliv. Upozorivieme proto na poznamky
ve stoti o motoru v zimé.

Jokmile motcr naskedi o kratkou dobu s wtafenym knolli-
kem starteru béZi, deporucuje se tento knoflik zcela zosenoul,
oby nebylo zwwisno spotfeba poiiva.

MontéZl karburdiory se starterem docili se nejen nejrychisi-
tiho o spolshlivehe nastartovdni, ale ponechd-li se za stude-
ného podasi tdhlo starteru i nékalik prevch minut jizdy povyla-
Feno, @ mozno i ose roelo stedenym maolorem ihnad oo noslar-
lovani odiel, a ta pruing o bes obawy, Ze se molor zastavi
Teprve, kdv: motor se zahfeje, zasuns se tahle slarlaru (md se
to vk sttt oo nejdfivel.

Aviak z divodl, které jsou blize popsany v nasledujic
kapitole o motore v zimg, varvjeme ditkliveé, aby tento zplseb
lizdy se studenym motarem a vytazenym tahlem starteru byl
b&iné pouiivan.

Upozoriujeme, e finnost startery proievuje se pii kaZzdém
povolent plynu intensivaim  syCenim korbordioru, &im# jezdec
i upozornon, by storter wypnul, PRIE diouhe pouzitl stareru
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zvyiuie 1oHE toké spotfebu beanzinu, a piispiva k prediasnému
vyb&hdani vélco.

Doporutujeme velmi ditkliveé nenechoti bé¥st nowy, nezo-
behnuly motor na velké otdcky naprézdne, nebof mohlo by to
vist k véZndmu jeho potkoreni, oniz by 1o malo oroklicky canu.
To plati ve zvyiand mife v preych 1000—1500 km jizdy.

Spravny chod motory zdvisi no sardvnd funguiicim mazani,
zapalovdni, dobré komoresi a chlazeni. Snadné naskoden! mo-
fory o kidny, wyrovnany chod svadél o tom, ze motor je
v porddky.

Motor v zime.

Spcudtént motoru v zimé je obtizndiE, nebof stény vdlch
Q nassévony vzduch jsou studend o smés se nesnodno zapoluje
Proto fe zvidif v zimé nutno dbdti tcho, aby mimo pryotfidnd
zimni olej bylc | baterie vdriovang v pofddku a ventily fadne
tésnily, Splnéni téchto poZadavkd mé pfiznivy vliv na spouiténi
a chod motore v zimé, kdy ostatni vndi§ podminky jsou ne-
DRzZNiveE.

Ffi spouiién] ie nutno motor neiprve rudnd nikolikrdt pro-
todili, aby se dily motoru uvalnily, Pok teprve ie moZno star-
tovati elekirickym  spouitddem normdlnég, jak oopsdno, Budni
protofeni doocrufuje se za chliodnéibiho pocasi v kaidém pii-
padé, nebof se jim velmi yisti baorerie.
vodou, do motory noleje se teply olaj, ohfeil se svicghky atd. Je-li
viak motor v pofédhu, 1§ ma-li dokonale tésnici ventily a hlovy
valcd, neopotiebovory zimni olej nejlepdl jakosti, dobrou kem-
presi, fadng ofetiovanou boferii o zapalovani v dobrém stawvy,
nejsou foto opatieni nutnd a mator po rudaim protodeni | ove
sludeném stavy lehce noskod]

Kdyby se stalo, ze po deliim naotdéeni elektrickym starterem
vyterpala se baterie tak, Ze elakiricky starter spravné nezabird,
“je radno rozioditi motor rugni klikou. | v tom pfipadé viak, kdys
ie boterie iz priliE slabd k startovdni, moje miti dosti proudu
k bezvadnému zopalovani.

Velmi dilezité upozorndni: ¥V 7im& nsbho pfi chladném pofasi
nesmi byt motor nikdy hned po nostartovani hndn na pleé
otacky. Zislilo se totiz, 28 hlavni vinu na pfedécsném wwhshani
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valch md bezohledny zplsob, kierym oo Spudténi zo studena je
mofor inned hrén na wysoké oiacky. V iakovem afipadé nema
studeny a proto husty olel dosiatek éasu, aby se dostal ng
plochy valcd, nehof to se mize siat teprve po jeho prohids
a zridnuti, Pisty pohybuji se redy no sucho o zplosobuji rychlejs
a predCosnéiil opotiebeni vaicd. Tole opotfebeni se zvéliuje
korasi od nedokonalého spalovéni za studenéhe stavy molary,
a fo ve vetii mife jeilé pi pouZiti likobenzinovd smési

Aby bylo 1edy docileno co nejvatil srvanlivesti valed o pist],
doporutuieme ve viasinim zdjmu zdakoznictvy oo nejvaii apalr-
nost o ohleduplncst pfi spousténi. Pfed pofdatkem iizdy md se
vidy vytkati, az se motor pii malych otéékdach zanfeie a olg
ziidne. _

Vieoheend je pland zdsada, 3e motory vie ikodi pfechio-
zenl, nezi plehidh, pokud i0io oviem neni piilitng, takie oy
zplsobovalo zirdtu chladici vody.  Joko nejpfiznivdisi tenloiu
vody v horni édsti chiodice povazujeme B5—90" O

Poruchy pii béehu motoru.
Motor nestartuje.

Prectére si pozomé predchozi kopitoly o startovdni ¢ a mo-
toru v zimé o postupuie piesné podle ndvadu, klzry ie tam
uvedsn,

Presvédite se, je-ii v karburdlory dost banzinu, piipadné igj
fam nacerpejte. Viz stranu 9. a 10, Doporuduje se také nopini
plovdkovou komoru zcala Eersteym benzinem.

Presvéddie se, je-li klicek zopolovdni zcela zasunut a otofen
0z 0o rozsviceni konirolai svitilnyg. ;

Piesvédite se, neni-li ucodna beazinove vedeni, sitka, dyxy
karburdtoru atd. (Viz pfilezenou brodurky o karburdatore.)

Prasvédite se, je-li zapelovani v soiddky. Zaolejovand nabo
zopedéend svicky odish se v benzinu,

Vzdalenost eiektrad md  obndiet 0.5—04 mm. Svidky
s proskloy isoloci nutno vyménit, Kaobaly svigak nesmi mit nikde
kratke spojeni, vadré kabely je nutho Wy maEniti.
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Piesvéddle se, jsou-li ventily tésné, neni-li tésncni hlavy valch
poruseno a maji-I' viecky Etyii valce dobrou kompresi. NMejsou-h
kontakty pieruiovote leskle &std, nuino je dati obrousit velmi
igmnym pilnidkem o velmi dobfe 2 pak ofistit. Tuto préci pie-
nechte viok odborné dilng, klerd provede zdroved spréwvné se-
fizeni kantaktd.

Motor klepe a mlati.

Tento Okaz svédéi o vaZzném defekiv (wiekla loziska, zadfens
pisty, vyHufeng Sepy, volng vike ojnice atd), a muosi byti od-
stranén odbarnikem. Slobé kovové klepdni miZe byl zavinéno
i piiliE velkym pfedstihermn — prekontralovat sefizeni zopalovéni,

Motor se prehriva, z chlodice stoupd péra.

Plesvedite se, ie-li femen ventildtoru a ventildtor v potddku,
ie-li v chladigi destatek vody, neisou-li ucpdny vadni kandly
nebo chladi, neni-li zapalovani postavens no zpozdény zareh,
ie-li mazanl v porddu a v motory dostatetné mnozsivi oleje.
Presvaéddie se toke, funguie-li vodni pumpa, a neni-li ieii t&snéni
porudena, nebo neni-li chladie prliE zokeot

Motor ztraci otacky.

Kontroluite mazdni, stav cleje a vody v chladi#i. Prohlédnéte
zapalevéni, neni-li krédtke spojeni v kobelech. Zkormtroluite roz-
délovaé a konlakiy nierviovade.

Moteor stili.

MNedostotedny pfitok benzinu. Plesvadéie se o stavu benzinu
v nadrzi, neni-li [iZ normdlni zésoba vwéerpdng, pfipadné pre-
pnéte benzingyy kohout na reservni zdscbue [viz str. 271, a do-
cerpejte benzin ruénd banzinovouw pumpou opdt do karburatory.
PlesvEdile se, neni-li ucpdn benzinowy kohout, benzinové po-
trubi, benzinowy liltr o trysky a neni-li v benzinu voda. Pro-
hlédnéte kaobely svitek, nejsou-li poikozeny a svicky, nemaji-li
kratké spejeni o nepfehiivaji-li se, piipadnd je vwmadte zo
vhodne, Isou-ll ventily netdsné nebo zdsidvaji visel, ie nutno je
zabrousit a wdistit ve vedenich, Zkontroiuite v0li mezi ventilem
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a zdvihdatkem (0.2 mm o wventilu ssactho, 023 mm U veniilu
vylukového pfi studenam motorul. Presvédlle se, neni-li paru-
teno iEsnéni hiawy valcd,

T

Spojka

Spoika je suchd jednodiskovd o nevyiaduje normalng vibec
obsluhy. Y piipods, ¥e by se tfec plochy zamastily o spoiko
klouzala, je nutne tylo po sejmuil vicka benzinam meote
za pomalého oidéeni roztdfec kikou. ¥ioo o
kazdyeh okolnosti zabrdnili, nebol se pit lem
matng zahflvé o mize se vazné poskodit,

Spojka je tak konstruovéng, ze normdlni opotfebent lamely
lze vymeziti stavécimi motkami no yyoinocich patkdch fim zpd-
sobem, 78 se vischny motky noveli o slgjny polet zdavitd, a proli-
matkami opét fadng opoiist,. Opotfsbeni lomely pfi narmalnich
pomérech o spravné obsluze spojky e velmi nepotrng, proto
sefizeni spojky bude nuino po velmi dlouhém Case.

Wypinaci objiimka s kuligkowym loZiskem maze e vidy po
vieti cco 1000 km nakolika kopkami oleje, kters se nokopou de
maznicky, sahaiicl oz nad podiohu peddld (za fiopkou starteru)

Spoika ma byti vypnuta ien pfi ménéni rychlosti, jinak ma
byt stdle zopnuta, PR vypinani spoiky se plynu ubird, aby sc
motor, wypnutim spojky plnd odlehéen, pfilid nerozbéhl, Pfi za-
pinani spoiky nutno plynu zase pfidati, ponévadZz se motc
zrovy zatEzuie.

Prokluzovéni spojky, no pi. pfi pomalé jizdé za povozon
a pod., zpUsobuie jeii rychié opoifebeni, piipadnd | poskozani
Proto nesmi byl pouZivanc.

AL

Rychlostni pievedy

Udrzovéni rychlosinich pfevodd omezuje se nd doplicyan
rdsoby specidlniho minerdiniho oleie pro synchronsovane pre
vodaové skfing, kiery se nalévd postranni zdtkou na pravé stran
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skfing. Hlading oleje m4g
dosdhnouti asi 1 ¢m od
ckraje nalévaciko hrdlo.
— Ponéved? celd skin
je dokonale utésnéna,
stadi  doplniti zésohy
maziva widy po 20000 R
km. Po 4000 km budiz o
olej vwpuitén a po di-
kladném  proplachnuti |
skiing petroleiem naho
léoe smést bepzinu g
benzolu, skfif noplnéng
opét Cerstvym olejem,
Diklodnéhe  proplach-
nuti se  docili nejlépe
zvednutim zadnich kol,
spuiténim  motfory nag |
maid otdcky o zosouyd-

nim jednotlivich  rych-

losti., — Upotiebendho

oleie lZe po  paflivem

prefiltrovari a.doplnéni Zerstwym oleiem apét pouziti k mazéni

pfevodové skifng nebo dilerencidly, — Rychlostnt prevody maoji
tii stupné wvpied o zpétny chod. Jednotlivé polohy zasouvoc
pdky — viz plfipojeny obrdzek -— Bou na jeji rukojeti no-
Znadeny.

Plevody bézi bezhluénd, abnormdini hivk mize pochdzeti
ad nedostotku mozive nebo prasknuti kulicky loziska a &asto
od nespravné obsiuhy. V tom pfipads jast nutno ihned se pfe-
svedEitl o zdvainosti defekiy.

Pro sncdné fodéni rychlost je ofevodova skiii opatfena
synchronisact u 1l @ 1l rychlosti. Zvldiini kuZelové tecl spojky
vyrovnaii nesteinost otcek ozubenveh kol pled - jejich zasu-
nutim, cimZ se docili bezhluénost, Tyto kuZelové spoiky zrychluiji,
respeklive zpoZduil jen &dst hnaciho mechanismuy, nikoliv viak
motor. Je tedy bezpodmineénd nuine pfi piesouvan! vypnouti
speiku vozu u synchronisované skfind steind joko u skfing
normalni,
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Postup fadéni u synchronisované skring liSi se ponékud od
postupu pfi skfini normalni, o to hlavné pfi pfechodu z rychiost
vydsl na mizii A

Pii fadéni no vyii rychlost (ngwf z 1 na I, md se po
vyonut! spojky zo soulosnsho ubrﬁﬁiﬁ-ff‘ nu a po vysunuli oru-
heného kola ze zdbéru se zascumd-‘?ﬁ%"kou v jeil sifednl poloze
ponékud wyckati [za Oéslem zpomaleni jen viosini setrvadnost
bé#iciho pfedlohoveno hiidele) o paok teprve se md zZasunouh
wiii rychlost, o to pomalym a stejnomérnym pohybem, az pdka
dosdthne své kraint polohy. Pii zasouvdni ze stredni pelohy po-
citi se nejprve mirny odpor, a to v okamziky, kdyZ na sebe do-
sedly kuZelové plochy synchronisaénich spojek, t. i kelyz na-
siavé pochod synchronisace obou kpl, kierd s maii spoijifi.
lakmile tento odpor se zmendi, zasune se daléim pohybem pdky
wisl rychlost, zapne se spojka o pfidd plyn,

Pii fadéni na nizii rychlost z L na L je funkce synchroni-
satntho mechanismu zyvlaif vwhodnd, nebof bez tohoto zafizend
bylo by nutno provddét prescuvdni rychlosti dvojim wilepo-
vanim spojky, aby nedoilo k nepfilemnému zarachoceni zubi.
U pfevodové skiing se synchronisadnim zafizenim postupujs se
ofi fadéni z L. rychlost na . rychlost takto: Najprve wysune
se pfi vyildpnuté sooice ruéni adka rychls do neulrdlni polohy,
o pak opét pomalym a stejnomémym pohybem plesouvd se do
krajni polohy 1. rychlosti. | zde i citit mirny odpor v tom oka-
m3iku, kdy® na sebe dosednou kuieiove plochy synchronisacni
spojky @ wyrovndvail navzdjem otacky obou prevodovych sou-
Eastl, které se maii pevné spoiiti. Jakékoliv ndsiiné prekendvéni
tohoto odporu rychlym pohybem zasouvaci paky znemcZnilo
by pochod synchronisace — ktery vyiaduje urditého fasd — o
zplsobilo by hluéné zarachoceni kol. Teprve 1ehdy, kdyZ odpor
na zosouyoco pdce klesne, je nutno pdku rychle pesunout do
kraini polohy. Pak, kdy%z byl motor dfive zrychlen piidanim
plynu, zapng se opét hlavni spojka vozu.

Pt prechodu z . rychlosti na i rychlost postupuje se jcko
u pormdini pievodové skiing. P tomto v praksi pfi jlzdé velm]
fidkém pfipadu prospivd bezhlugnosti, kdyi se mezi opéiava-
aym wypnutim spojky @ za pfevodd no voiném chodu zrychlf
piedlohovy  heidel chyitkowym  phiddnim  plynu: porejpre se
wpne spoika normdlng pled wysunutim pivodni, widi rychlosh
Ina pi. |11, pak se spojka pfi zosouvael pace v neutrdlni poloze
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na oxam#ik zopne’s piidanim plvau (za Géelem zrychleni jen
viastni setrvacnosti béziciho pred! ohového hfidele), #hed po 16
se spojka zose vypne lpo drulél a.nyni teprve se zusuﬁe nova,
niZ3i ryehiost (L] o spojkd se opét za pfidani plynu zapna, Vie-
chny tyto Okony musi sledovati rychle za sebou, nebot bé&hem
nich [od prynihe wonuti a2 do druhého zapnuti. spoiky] bé3|
vUZ jen svou setrvacnost a otdlerim by se oflli§ zpamalil, -

Vieobecng tu plat zdsodo, %e pfi Fadépd nahoru je moino
o casto zdhodne pestupovati pomaleli profo, 3e viz sice hi%
beéhem vyie uvedeného vyikdvéni jen svou setrvalnosil, ale za
nezvyiengho odporu trali lprovidlem na roving) a zg Zrychlo-
vani vozu lng pf. pfi rozjizdénil. Noopak zase pfi fadénl dals
e nutno posfupovn’r: rychleil (s vyiimkou okamziky, kdy dije e
synchrenisacs, jok vwiie popsano), nebof vtz b&Z[ pii tom jen
svou setrvafnosti, ale nyni zo zvidendho deﬂrﬁ o CCIETG i za
zpomdlovéni vozu, no pf. pfi stoupdni,

MNeZli zasunete zpétedni rychlost, je nutng viz ne[pwa up'lne
zastavit, nebof jingk mohla by byt véEnd Doskozenu ozubend
kola wch[cstnlch plevodd.

Ffi iizdé s kopce lze zasunutim druhé hebo v, kmm:m pfi-
pade i prve rychlosti dociliti velmi vydatnéhe' o steinomarného
brzdictho G&inku. Ménd zkuienym jezdeim se doporuduie, aby
za fim OGelem pied zasunutim nizé rychlosti viiz zcela zastavili.

Spojovaci h¥idel s !'%(ardannvimi- klomby

S}DDiGVGCT hfidel s kardanowymi klouby newwiaduie — o3
na obfasnou prohlidky froubowych spojen @ ofidténi — vibec
#adné ohsluhy.

Zadni nédprava v, g

Hnaci kuZelové soukoli a difersncidl bésf v olejové |&zni,
kterd musi byti dopliovéna po kadyeh 2000 km. Jako mazadia
muie byt pouZilc n_._lstehca minardlnfhe G|Eff3._PCI 4000 km ma
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byt clej vwwménén, resp. prelilirovan o doplnin Eerstygm, skiip
pak wypldchnuta benzinem a benzolem. Plnéni skiing déje se
zdtkou, pfistupnou po odeimuti zadnihe sedadia. Na strané
skfing zadni ndpravy nochdzi se zatka, slouiici jako zandko
pro vyil oleje ve skiini,

Vneidi loFisko ndboje zadnich kol mae se vidy oo ujetl coo
4000 km ruéni tlakovou pumpou. Maznicka nachdzi se u koia
pod zadni nosnou troubou o e ze zadu voru dobfe piistupna.

Pfedni naprava

Vidy po 2000 km mé byt cdiroubovdna ndbhojovd uzdverka
piednich kel a v ndboii doplnéna zdsoba tuky Ero mazdni ku-
Zelowvych lodisek.

Ostatni mista pedni nOpaavy mozdng jsou cenirdlng

Predni kola moii byti tak postovena, aby vrddlenosl g7
pastrannimi boky preumatik byla vpiede asi o 4—5 mm mensi
nez vzadu (piedpoklad zochovald preumatiky, jinok lépe maiit
na okraji ralkdl. Toto postaveni kol nutno &as od Cosu kontro-
lovati, zvigile kdyz bylo pozorovano zHiend neb nejisté fzani
a abnorméini cpotiebeni pfednich pneumatik, nehaof najetim na
okraj chodniku nebo vaill prekdiku mode nostali delormoce
pdk o el fizeni kterd oorudi Rledepsong postaoven kol

Rizeni

Skfid - fizeni plni se hustom mingrdlnim  olejam wvidy po
4000 km maznickou na viky, Kulave klouby fidici tyée jsou ma-
zdny centrdlng, ) )

Obisvi-li se abaormalni vule, ma bytl hned odstrangna, jinak
rychle vzris:d, Viechny kulove Klovoy musi byt bez vile g cho-
vany v Cistotd, nebof proch plsabi iako smirek o zplschuje
brzké opotieheni.
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Brady

Nozni brzda ie hydraulickd, osvidiensho principu Lock-
heed. Podrobny ndved k obsluze o sefizovani brzd rojdete
v pfiloZeng brofufe. V daliim cheeme poukdzat pouze struéné
no hlavni body, jich? pfi obsluze je nutho zvlésl pedlivg si vii-
mafi a které moii zdklodn? dilezitest pro sprdavnou funkei brzd.

Princip hydraulickich brzd je tento: tlakem na nozni peddl
vyvold se tlak na pist v hlovnim brzdovéam véla, kiery j& umi-
stén pod podlohou vozu o ig noplnén brzdici kaplinou. Tento
hlawni brzdici valec je spoien fodou trubek s hrzdicimi vedled
na vieck chyfech kolech vozu. Tyt vdlce mail na obens i,
pisty, opirajici se o konce brzdowich éelisli, klere sou itk
obyykle apatfeny osinkowym obloFenim.

sefldpnutim brzdového peddlu vyvold se tlok na pist hlay-
niho wilce, ktery se pfendsi i no tekutinu v hlavnfm vélel, v ofi-
polenych potrubich a v brzdicich vélclch iednotlivych kol, kde
se snazi wyHoditi oba pisty ven a pisobl tak pfitladenl Selist
k brzdicim bubntm, Tlok v potrubi i se dle fysikdinich zakons
iednak okamzitd, jsdnak noprosto steinomarné, a proto brzdéni
na viechno chyfi kola je Gplné rovnomdrné. Zirdty tfentm v ka-
paling jsou proti ztrdtdm v mechanickich pfevodnich brzdowych
usiroiich mnohem mendi, % O&innému brzdéni stadi pomérné
lehky tlok a zabrzdéni ja okom#ité, To vie predstavuie vihocy
tohoto  systéru  brzdového, oviem jen za predpokladu, 7=
brzdy jsou fédné ofetfovdny.

VY brzdovém systému musi byt nofitdne s roztaivosti brzdove
tekuting (p#i delfim brzdéni brzdové bubny se zahfivail o od
nich zahfivd se i orzdova tekutingl, le to provedenc vyrovnd-
voci nadobou, derd tvofi zdroven | nulnou reservy pro dopliio-
vani tekuting v brzdovém sysiému. Tato wrovndvaci nddoba je
spojena s hlavnim brzdowvem wvdlcem, a je uzaviena plechovim
vickem s centrdlnim Srouvbem, Spojeni vyrovndvacl nadeby a
hlovniho vdlce je provedenc malou dirkou.

Pokud brzdy jsou v klidy, ie toto ditka volnd, . i. mi%e i
proudit podle potfeby tekuting z brzdového systému do vyrow-
novaci nddoby  lkdy teplem se zvBtivie objem brzdové teku-
tinyl, nebo z nddoby do brrdového systému (kdy? tekutina
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opél wychladlo, nebo ma-i byt nohrazena ofipadng zirdte te-
kutiny). lakmile viak se sefldpne brzdovy peddl, musi pisl
v hlovnim valci iz pfi poédtku svého zdvihu tento otvor ura-
viit, nebat by se jinak brzdovd iekutina z hlavniho valee wlla-
éovela do vyrovndvac nadoby. V tovdrnd je sefizeni provedens
tak, oby tomu tok bylo o toto sefizenl musi frvale zdslal nezmée-
néno. Proto nikdy nesmi byt provddéne sefizeni brzd v nozniho
peddlu, afl je opotfebeni brzdowych obloZenl jakékali,

Stav fekubiny wve wyrovndvach nddobé je nutng fosto —
aspon kazdy 1yden — kontraloval. MNikdy nesmi hlading teku-
tiny klesnout aZ ke dru, nebol wyrovadvagim otvoram by pak
vhikl do brdového systému vzduch o brzdéni by bylo zremos-
néno. Keyby byle pozorovdno zhorieni bredového 0&inky, kan-
ralujle v prvé foddé stov ekuting ve yyrovndvoco nadra, K-
liny doléveite 1olik, aby hlading byla cca 10 mm pod hornim
okraiem zdsobni nddabky. Vyrovndvac nades s hlavnim bredo-
wym o valocem nalézd se no prové strand ofed sedodlem ficlica,
o je plistugnd zvldiinim vickem v podlaoze. —

Fri doplfiovdni tekutiny je tfeba Jzkostlivé gistoty) nebot me-
chanické nedisioty — jako pisek, bldto atd., — kieré by wnikly
do orzdictho systému, mohou zplsobiti poikrabdni valed, pii-
padné i ucpdni potrubi, netésnost ventild atd. Pouzivieli se pro
doplnéni kopaling, zochycenéd pii odvzduifovani (viz ddle|,
musi byt taic tekutine predisi@na pres filtraéni papir.

Minerélni olej pisobi jak zndmo ikodlivé na gumu o profo
nesmi byt do brzdicl kopoling piiddvan, jeliko? by se Easem
znidily chebné hadice a manfely pisth. Yoda, vrikld ndhodaou
do brzdove kapaliny, mohla by zpdsabiti rezavéni vnilinich
casti brzdového  systému. Proto doporuéujeme, aby bylo oo-
uzivéno plivodni brzdici kapaliny zn. *ATE«, klercu mozno oh-
drzeti v kiergkoliv nadi prodeind nebo opravn&. Jen v krajnim
piipadé, kdy by nebylc moino cpaliii si kapaling pivodn
znalky, jest moZno nouzovd s wypomoci smési steinveh gili
chemicky &istghe ricinového olsiz a &istého ling (hezvodéhol.

Cdvzduinéni brzd. Bylo-li pfi njoké praci no vore pror-

feno vedeni brzd — na pf pAl demonldii ndprav, vemind
brzoiového oblozeni atd, — musi byt vedeni po opétovaém spo-

ieni potrubi osét dokonole cdvzduingno a napladne brzdovou
tekutingu, Pri tom se postupuje iokio:
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Naplite zdsobni nédobu, jak bylo popsdno. Vviroubujte
rotom ko tomu uréenym Irubkovym klidem (e v ndfadi] zdtkuy
e horni édsti brzdoveho vélee na lednotlivich kolech, zafrou-
buite misio nf advrduiiovan oumaovay trubitky a gl kones po-
nefte pod hladinu kopaoling v menii, isté nadobi, Pak povalte
odvzduinovoe Sroubek asi o Hi Bty otacky lale nevyiroubuite
docelall o seildpnéte poddl brzey. Tim se wyilodl z potrubi ko-
raling i s bublinkami vzduchy, Toto rpumpoviiniz opokujte tak
dlouho, ¢ se |i7 nechievuil #4dné bublinky, ale wwigkd pouze:
Cistd  kapaling, Paok dotdhnéte odvzduiiovact froubek difve
g8 rne? odstranite cdvzduidovac gumovou trubidku. Pok tru-
bicky seiméte o zasrovbujte festihrannou zdtku, Toto odvzdui-
néni oroved e u viech éhyiech kol Jen tehdy, ie-li odvzduinani
radné provedeno, je U&inek brzd wyhovuijici,

V hlavni nadobg musi byt pf odvzdudfiovdn! stdla dostatek

kapaling tak, aby hlayni valee byl stéle pod hlodinou. Jingk oy

se dostol opét vzduch do celého potrubi,
i odvzcuihovani je tfeba pomatovasi ag tes

T aby witck u odvzduifovact gumove hadics lezel vite naj
odvzduifoved froubek a proto nadabu pro rzachyceni kapaliny
drite co nelvis, aviem ale lak, chy konec hadice vidy zo-
staval ponoren;

2. aby odvzduifiovacl troubek byl uzovien teprve kdy? pe-
dd! e dplné seildpnut,

3. aby psddl ofi spumpovdnic byl rychle seildpnut o po-
maly pavalowan,

Kedo choce »viditd Ofinna oovzduifiovati, miZe postupovati
torktes

NeZ se po prvé povoli cdvzduiiovael froub na brzdovém
vélcl kola, zapumpuic se peddéiem nékalikedl, oz je citit silny
odpor. Pak, zu stalého tlaky na pedd!, md druhd osoba pond-
kud povoliti edvzduinovac Sroubek. Vstup kepaliny se Hm silng
Ekrti o zplsohuie velmi dinné odstranani vzduchy v potrubi,
Pak se ocdvzduiniovaci iroub otvird postuond vic o vice a pum-
puie se tok dlovhe, af pfestanou wweohdazeti vzduchovd bublinky.
— Stejné se postupuie 1 no ostatrich advzduifovacich mistech,
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MNahlé zhorieni brzdicihe G&inku.

V nékierych piipadech Ize pozorovat, Ze ncni brzda remd
dostatedny Oginek, ackoliv krdtce pfed tim bezvadné lungovaia.
Pricina mize byt v tom, Ze kandlek piepoutiéciho ventilky Ly
ndhodou nedistotou ucpdn. WV takowwch pfipadech se dobre
asvediuie, kdy? se brzdovy peddl phi brzdéni dvak:al nebo tfi-
krat prudee sefldpne, &imz se ucpdni obyieing uvolnl, Ja-li viak
pfi nalévéni brzdové tekutiny o odvzduiiovani brzd hned < fI0-
tatku piisné dbano Sistoty, pak tento Gkaz neni POZorovot.

stavéni brzdoviych celisti.

le-li dréha peddly priliz diouhd a neni-lj v potrubi vzduchuy,
& lo zoomenim, fe se oblofeni i zraéng opotiehbilo o fe ja
treba brzdové Zelisti sefiditi. Sefizovdni mide se dit poOUZe no
brzdovych krytech prednich o zadnich kol o ma se provadat,
ie-li buben chladny. Obé brzdové celisti Iz vystfedniky notdcel
¢ piiblizovat nebo vzdalovat bredovému bubnu. Za tim Jielen
oladl se — pfi zdvizenéd napravé — motkou vystiedniku ok da-
leko smérem ven, a2 obloZeni lehce brous! po bubnu, Pak e
nutno poctoditi ponékud zpél, oz se oblofeni bubnu nacobykd;
te lze Zjistiti tim, ze kolem lze volné otdéet.

V ostatnich bodech maontéze, udrzovani o odstrafovdn! z0-
vad hydroulickych brzd, poukozuieme na obsirnéisi wvysvétleni
v priloZeng brofufe.

Upozornéni. Brzdici kopoling pisobi zhoubnit na lokonwdni
vozu. Chrafite se proto pfi dopliovdni lzkuting ve wyrovadvoco
nadobé, aby se tekuting nedostalo na lak karoserie.

Brzdicl tekutina, klerd by se dostala na oblozeni brzd, pi-
sobl jako zamaiténi olejem: zhoriuie podstainé wkon brzdy,

Rucni brzda

i mechanickd, a pisebi no ifeci kotoufe obou zadnich kol
Chod péky no zadnrim brzdovém hiideliky stawi se zhrocovdnim
lona u zadni brzdové pdky. Na 1éto péce je také stavicl zofi-
zeni, kierym se vymezuje opotfebeni brzdoveho onioFeni. Zadni
brzdové lana maji byt abéas Ivzdy po 2000 km) zbavena su-
chym kartdfem prachy a bldta, a noifena zewnd 3létcem hustym
stroinim clejem,
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DileZité vpozornéni. Ruéni brzda slaus vwhrodné k zajigténi
stojiciho vozu, Nez vick luto brzdu utdhnete, seildondte vidy
napred peddl noini bredy a v této pelore rueni brzdy uldhnéte,
Tim zabrdnile, aby mechanickym rozevienim celist zadni brzdy
vniknul vzduch do brzdovéhe vedeni g zhariil tok brzdici Géinak,

C.h_la:r.en_i

Chlazeni je vodni, centritugdlni pumpou, podporovand ven-
tildgtorem. K chliozeni hodi se Cisidd, mékkd voda, neilépe it
nebo dedfovd. Z tvrdé vody usozuie se v chladidi i v HGhaY g
Case vodni kémen, kiery Oginnost chladice velmi zhoriuje. Yodni
kdmen odstroni se nejléae horkym oclem neb velmi ziadénou
kyselinou solnou, kisrd se nak musl horkym roztokem sody opst
zneutralisovot.  Chladié nutno pak dobfe propldchnout. Jsau-li
otvory v chladigi vepdny blatem, wéist se oroudem vody, nikdy
viak ostrem kovowym nastrojem, kisrym by se mohly jemné lg-
maly chladife poikoditi.

Doplicvdani vody, kterd se odpafila, ma se diti pfed kozdou
lizdou, nejléoe, je-li motor jeitd studany. Ndhlym stykem sto-
dené vody s horkou siénou vélce mohla by sténa valce popras-
kati.

I pfi jizd8, zvlditd v abtizném a hornatém terénu, kontro-
ite obZas voedu v chladigi o pfipadné doplite na normalnf
stay, ) .

Yodni pumpo je opofiena ucpavkou, kierou nutno vidy
tehdy pfitghnout, kdys by se pozarovolo, 8 propouit,

Doplile casto zdsobu tuky v maznitce vodni pumpy a vidy
po wjetl 200 km i pRilGhnéte o jeden zovif, Toto moznichko je
velmi snadno piistupna no pravé strand motory, Jako mazadla
pouiiveite vidy jen specidln, v horks voda nerozpusiny tuk pro
mozdni vodni pumpy.

Vozime, zvlddl je-li viz v nevytopensd gordzi, je nutno vie-
chnu vodu = chladide | vélce vypustiti, K tomu déelu je urden
vwpoustect frovb, umistény no prove strand pod kapotow, na
hrdle vodnihe natrubi, Tenlo droub nuto asi 0 dva zdvity po-
voliti, chy mokla vada wlgkati, Fé tom j& nutno 142 seimouti
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nalévach vzdvérky chladice, nebof jinak by wypoUudtdni vody
trvalo velmi dlouho, pfinadnd by ani viechna voda nesytakion.

Pri mendich mrazech [af do —10" C stodi, pfidd-i se do
vody cca 20%, &istiého neviralisovandho glyvcerinu, ohy vodo
nezmrzla. Mo fofe j& oviem nuino chlodie daobie wpldchnouli
cd zhytkd glycarin.

Stejny Gfinek joko piidovek glycerinu ma iake CENG U rOVany
lih; ma oviem ru nevyhodu, e se pii vysoke leplotd vody, klerd
prave v zimé je 2ddoudi, velmi rychle vypafuje, piipadns 2é-
danou vysokou teplot vibec znemoifuie.

Za chlodného pofasi o imenovité v zimé za mrazuy e haz-
podminetng nutno, aby byla &dst nebo i cely chladie a kapota
zakryta silnou  piikegvkou. — Za Ofelsm zjisténi, ma-li malor
spravnou feplotu, je montovén na piigné siéné ddlkovy teplo-
mer. spravind teplota vody po delii cestd, kdy poméry jsou
ustdieny, ma oyli cca 8590 C. Je-li tepiota vody frvale nizé
nez 70" C, ma bl jiz édst chladige zakrvla. Plechlozeni motor
zpUsobilo by znaéng zvyien! soolfcby benzinu a zmenieni isho
wwkonu, a toké nedmérné opotiebeni valch, PE zakrivdni chla-
dide nikdy viok nesnimajle femean venlildioru, nebol tim by bylo
wyiczeno dynamo o vodni pumpa 7 orovory,

Benzinovd nadrz a palive

Nédrz peime asi 30 litrd paliva,

Dbeite, aby se do nddrfe nedostala Fédnd nedistota, af iz
pii nalévdni benzinu nebo jinak. Beazin doporuduieme naléyvali
ores husté sito nebo jeleni kizZi, £imz se odstrani visechay me-
chanické neistoty. Na uzdvérce benzinové néorie se nachdzi
mald dirka, kterou nddrz ie odvzduinéna. Tato dirka nesmi se
vepat, jinok oy benzin neafitékal do karburaionw,

Do benzinového vedeni je zapojen kohout, ktery se nachdzi
vievo od fidice pod armoturni deskou, Tento kohout slouzi
k dplnému uzovieni piitoky benzinu do karburdioru (na pf. ofi
Cisténi karburdtorul a slouzi 187 k& lomu, oby uvoozaril fidids,
Zg mu iz dochézi zdsobo benzinu v nadrfi.
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Funkce jednotlivich postaven! kohouty iz foto:

Isou-li obé tlaZitka zasunuta, jest piitok benzinu ke karbu-
ratoru uzavien. -

Je-li wyta¥eno poure kulaté Hacitko, je pfitok hlavniho
mnozstvi benzinu otevien, v nddrii zistane reservn] zdsoba pro
lizdu cca 60 km za normdlnich pamar).

Isou-li obé tlacitka (jok kulaté, tak festihranné) vyta¥ena,
vytede | reservni zdsoba benzinu.

U benzinového kohoutu s jedingm tlasikem isou funkce tla-
Eitker tyto.

le-li tlacitko zeela zasunufo, je piftok benziny de numpy
uzavien.

le-li tladitko povytaZeno a¥ k nardice {(sKedni poloha), je
pritok hlavniho mnozstvi benzinu otevien, v nadr¥ zistdvd re-
servni mnozstvi benzinu na cea 60 km jizdy.

Pootafenim tladitka o daliim jeho vytazenim do kraini po-
lehy otevie se phitok reservy benzing,

Doporutvieme jednou rognd fodné propldchnouti henzino-
VOU nadrz, jokoz 1 demontovat o wiéistit benzijnove potrubl od
nadrie ke karburdtoru.

To plati ve zvyiend mife pii poudivéni lihobenzinové sméasi,
rebol ofi ndhadném vzristy obsahy vody v palivu mohly by
vzniknouti znaéné potize v provozu.

Baterie

Péce o akumuldtoravay hoteri; patfl mezi neiddlefit&ii po-
virnosh fidi¢ovy. Sprdvné udriovani baterie jest jednoduché,
zanedbdnim  viak mohou vzniknout poruchy v zapalovdni,
spoustint o v osvéllovacim a elekirickém  zafizen vibec, po
piipadé i dplnd zkarza baterie,

Baterii stadi prohlédnouti v 1818 zg 9—3 tedny, v zimé xg
4—38 tydnd. Jest umistina vpredu pod kapolou o tedy velmi
snadno ofistuena. Mejprve uvolnime fimen, sejimame viko a od-
paiime oba kobely, o to neidiive kladny, pak zdparny. Pii tom
chejte, aby no klodném palu nevznikle krats spoieni. Pak wy-
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Sroubujeme zdtky z plnicich otvord o kontroluieme, je-li kyse-
ling v normalni wyii, to jest 1520 mm nod hornimi hranami de-
sek. Je-li kyseling mdlo, dopinime clanky vidy jen destilovanou
vodou., — Pro destiiovanou vodu [k dolévdnil smi se pouZb jen
gisté nadoby skienéng, celulcidove nebo komeninové. Mikoy
nesmime doplfiovat obyiejnco vodou. Zfedénou  kyselingu  si-
rovou, cnemicky Sistou lhustoty 1.24, . 2B st B&) smi se do-
plnovati jen tehdy, kdyvi byl 7z &lanku rozlita nebo wylita, ¥ ba-
terii zcelo nobité ma miti kyseling hustote 1.24 128 st Bél. Podls
hustoty kyselingy mozne posoudili, jok je haterie whbirn, aebol
s postupujicim wyhijenim klesd i husteta kyseling. Hustolo kyse-
liny méfime ndsoskowym hustoméram, tvofigim saufdst vwhowy
voru. Mimo to mozno volimerrem konbrolovati, md-li kazdy Ela-
nek nopdil 200 Y. N zimd md byl baterie obzvlditd dobie no-
bita, ponévadz ve wyhild bateni jg fdii kyseling, kierd snadndii
zmrzne nez husid kyseling nabité boterie.

Pri orohlidee odishi se 182 Zroubové zdfky, propichnou se
v nich ventilaénl otvary, o pak se zdthy opdt doisfe zairovbuil,

Povrch boterie je tleba hodrem pedlivg do sucho offit o
svorky lehcs nomastiti vaselinou, Na zaldvac! hmoto botarie
nesmi se dostati ani olej ani benzaol.

Pak pfipojime cba kebely, pfi ¢emz (g nutno dbdii foha, aby
cha pély nebyly piehozeny. PriloZzime pak viko baterie o dobfe
je utdhneme timenem. fa provozu se ohéas plesvédéime, zdoli
baterie pevné sedi a podle polieby ji piitdhneme.

lestlize se balerie Hmio zplsobem pravidelnd o ddklodné
prohlizi, zamezi se jell poruchy.

Podrobng ddaie o sprdvném zachdzeni a vdriovan boteria
isou obsofeny v piilezend brofurce.

MNeuiziva-ii se dofasnd baterie, musi se vidy po Styiech Iy-
dnech normalnim proudem nohiti, o to podle potfeby ze zvldi-
niho zdroje proudového.

Eielitlické nsvétleni

C elekirickych opardtech zapalovacich (rozdélovaé o civkal,
wkoz 1o dynamu jest zminke v oiisluirych odstoveich metory,
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0 jich obsluze, mazdni g SBIEVNEM  zapoiani viz prilozend
brofury o elekericke WWZbrojl o pfiloZenéd schama elektrického
Spojent.

Kontrolni #drovka no armafurni desce rozsvili e vady, kdyi
mofor stoil ¢ zopalovéni nen| vwenuta, nebo je-li zapalovdni
cupnuto o motor bé3 ng nizi oldéky nes odpovidd rychlost
ceo W5—20 km hod. ne primy zabar, Iokmile otdcky motory a tim
i dvpomo stoupnou, Fdrovkg zhasne, cof je Zncmenim, fe proud
je doddvdn dynomerm o baterie se dokiji. Syiti; Zdravka i pfi
vEST rychlosti vozy nes 20 kmfkod., ie to Znamenim, 7e elekiricka
zafizeni nen| v noradku a ie nutne vady thned odstraniti, Dryé
fads se presvidite, je-li klinovy femen vnoma, v pofddky, ne
isou-li kobely ng dynomu pishozeny o takéd vischny asionng
kabely dahfe plipoieny. Je-li via pofddky, je vada itncle
(dynama, regulacni Pristrof] a nute ji dét co nejdfive odstraniti.

Aby se haterje nevybila, vyighndte klicek vidy, kdy¥ motor
stojl,

Roziizdéni bez baterie.

Pouzilim dynama s regulact napdtl jest dang moZnost jizdy
I bez baterie na proud docdvony dynamem, le nutne ndjokym
zpisobem (hud reztlacenim nebo puténim s xopee) pfivést viz
do dostatecns rechlos: 120 km/hod. no piimy  zdbér, resp,
11 a6 km na . nebo 1. rychiost]) o udrzavati motor na otdckdch,
adpovidaiicich témia rychlostem feca 1000 ot.fmin.). Pfi pfioad-
mvch zastdwkdch VOZU (2 nuing nachali motar béZeti na tylo
otacky dale, chy bylo uspofeno nové rozilofeni.

lizda bez dynama.

Pfi poripie aynoma neho Femeny ventilatory j& mozne —
nevodafi-fi se vady adstraniti — e igste cco i hoding na
proud, doddvany baterii, jsou-l; rozsvicena jen tlumendg svétlo
reflektert, V tam RIpedé i nuino zanechoti storiovdni alek-
frickym spoudlacem g nezapinati dalil zdroje spotfeby elakiric-
kého proudy. :

Reflektory

50U zofizeny no Pouzitl dvouvldknovich zarovek pro velks
o tlumené svitln, Radime, aby nikdy nebyle pouiivino silngjiich

29



zarovek nei 23 W, nehol ok dynamo, ok baterie jscu voleny
pro poudit Fdrovek této sily. Prepingé pro tlumeni svélel je
noini, pod peddlem spailey,

Ovladéni klaxonu a uvkazatele sméru,

Tiaéitko elekirické houkadky jest umisténo ve stredu fdiciho
kolo, Prepinad pro ukozatele smé&ru noachdzi se na plistrojové
desce.

Poiistky.

Vieschny dilazité véive okruhu proudu jsou chrdnény poijist-
ko, umisténymi no armalurové desce, £ pfiloZendho schema
glektrickehe spojeni je vidéh, ke kierim souldstkdm eiekbrické
wezbroje voru jednotlivé pojistey ootil. WV piipodd, ze nékiery
spotfebilel proudu refunguie, nuing se pfesv&déit, neni-li jahic
pojistko spdalena,

Pedaly, péky, klouby, pera atd.

Va&iiing téchto mazacich mist jest mazdna centrdind  tokie
nevyzaduojl zvldaitnihe mazani,

Pouze ndboje peddly noini brzdy o reéni brzdové paky,
ioko? | klouby brzdavého o acceleraéniho mechanismu nomaii
se obcas, nejpozdéi vidy po 2000 km, clejem z rucni oleinidky,
Také hofeni loZiske slougku Fizeni namale se obfos nékolika
kapkomi olejs,

Vorovd pero doporusfuie se obdos mozol, % lomue s2 oo
pouZiti smési olaje o petroleje lieden dil stroiniho olgje no dva
dily petroleig]. Mozati mize se bud itétcem onebo levnou rucni
rozprasovaci pumpickou, Neni treba listy per od sebe roztoho-
vati, nebotf patroleiovd smés vnikne rychle dovniti per. — PR
promozdvéni zadrihe pera didli toho, by ole] nevnik]l 2o gu-
moyyCh pouzder timen per.

Vidy po 10000 km, nebo aspoi jednou rofng je mimo o
nutng, aby ofedn pere bylo 7 voru demontovdng, jadnoslivé
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claty od sebe oddéleny, dobfe ofistény, prohlédnuty a pro-
mazdny. Pok se pero opit! siofl a zamontuje.
Uhebnd hodice pro pohon poéitaie kilometrd promaZe se
vicy po ujeti cca 10000 km, nejlépe hustim tukem dobré kvality-
V philofeném mozaocim piehledy chassis isou uvedeng vie-
china mista, klerd nutno providelng mazali,

Tlumice

Olaj v hydravlickych tlumidich predni népravy doglni se vy
po vietl 1000 km zdtkeu ve viko. Zde je nutno poufit specidiniho
fidkého oleje pro tlumite. Husty olaj j& naprosto nevhodny,
zhordil by znaéné pérovani vozu o mohl by zpisobiti | poruchy
tlemica,

Centralni mazani

Yiz je wybaven centrélnim mazdnim, takie vétiing téch mist,
klerd diive musela pravidelnd byt promazdvdng ruéni tlakovau
moznici, maie se centralnd. Ohledné obsluhy centralniho ma-
zani odkazujeme na piiloZenou zvldétni brozure. Zdirozivjiems
pouze, aby bylo pouZivano motorového oleje takové viskosity,
oby bylo zabrdnéno jeho ztuhauti v trubidkach, fimiz jest k ied-
notlivim mistim veden. Pii chladném podasi, o zvidgité za mrozuy,
ma byti proto pouZivan olej, jeho? bod tuhnuti jest co nejnizii.
Olej noléveite vidy pfes sito, aby piipadné nadistoty nedostaly
se do frubidek o nevcpaly e, Zdsobni nadrZ cenlrdiniho mazdni
nachdzi se na pravé sironé pod krylem motore.

Mazati md se dennd, oneb vidy po uieti 100 km tim zpo-
sobem, Zze se nohou energicky [ovick nikoli ndrozem) zatlladi
pist do sve kroini polohy, (Tladitko pisiv nachdzl se nod occele-
radnim peddlem.

Cenfralnim mozdanim zjednedudi se znafné obsluha vozu,
eviok H0id vory neni zboven povinnosh, aby obéas kantroloval,
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iscu-li vsechna misle, kterd jscu centrdlnim mazdnim obsluha-
veng, skutedné také iddné namazdna. Takovd prohlidka spodky
vozu, provadénd o prilezitost jeho Sisténi, je velmi uZitednd
I proto, Ze se zafosté najdou | molé zdvody (povoleng matky
a pod), jichz viasné opraveni pfedeide vétiim  poruchém
a yydanim.

MNa konci tohote ndvodu je pfipojena piehlednd tabulka,
¥ niz uvedena jsou viechna mista, kterd nuino providelng mazat
nebo jinak oistfovat.

Preumativy vyioduji opatrnosti o Setfeni, linak zpdsobuji pi
ilzdé nepfijemné obtife a zdrofuii podstainé provoz. Jest nutno
viechna poskozeni okamiité napraviti, iinak se preumatiko
mdZe dplnd znidi,

Flovné je dbdi toho, aby oneumativy byly nahuiidgny na
spravay tlak. Tenic tiok md byti pfi obsazeni vozu &vimi oso-
bami vpiedu | vzadu 1.2 or. Kontroluite denné lento tiak mano-
meirem, ktery tvofi souddst wwhroje vozu.

MNeni-li moino wyhnouti se {izdé po Garsivd Etérkavanych
a ipatnych cestach, jezdéte po nich volng, nemaji-lii pneumatiky
iroEt,

Po kaicé jizdé o pfl zaostavkach j& dobfe prohlédnout
plddte, neisou-li v nich zaroZeny ostré pfedmity, hishiky atd.,
o inned je vytdhnouti, aby pfi dalii jizdé pneumatiky dale ne-
porusovaly. Poskozené misto jest pok nutno co nejdfive opravili,

lest 182 nutng chraniti pneumatiky pied stykem s olejem
a benzinem, pfed kyselinami o sclemi, kieré kauduk rozeZiraii.

Diskovd kola jsou snadno wyménitelnd, Uvoliovdni o uta-
hovani matic déje se roztéfect klikou motory, na niz je naman-
fovan specidlni ndstavec s klidem pro matice, event. lze lento
ndstaves na kliku noasadisi.

Pii wyméné kol j& nutno po projeti kratdi drahy utdhnogt
matice Sroubld o normdlng toto utafeni obdas kontrolovati, —
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Malice maji no orave strond vozu pravy zoavit, no levé strand
lewy zavit. PFowyménd kol namaZe se zdvit tukent, aby povo-
levani a uvtahovéni matic se usnadnilo,

Stoji-li viz deli dobu ber pouiitl, maji se obé ndpravy
zdvihnouti o podloZit dievénymi Epallky tak, aby se pneumatiky
oping odlehéily. Jeitd lépe je pneumatiky seimouli a ulo3iti na
tmovém o studeném misté, 9f tom doporufuie se odistiti do-
koncle wnitfex rdfku kola o natfiti jel barvou, vzdorisiicl rezu.

PouZiti fetizl v zimé& md se omeziti pouze na jizdy sndhem
o za ndladi, Retézy maji byt sejmuty ihned, jakmile neisou ne-
zbying nuing,

Reservai kolo md byti obfas nomontovdrno, obw se guma
nekazilo tnestariol, -

-

Poleyny pfi_jizda

Po spudténi motore (viz str. 11) seildpne se levou nchou
spoikovy peddl, provd ruko uchopt fidicl kolo, levé zasune
I rychlost a povoli ruéni brzdu (viz polohy zasouvacl pdky
sir. 17). — Peddl spoiky se pomaly spoudtl a zdroved se pravou
nohou pfiddvd plyny — viz se rozilidi. — Po zrychlenl na
cca 10 km zasune se . rychlost a po novém zrychlant na cca
15 ez 20 km Il rychlost |pfedpokladan rovinny terén).

Zvykejte si pokladali levou nohu na spojkevy peddl jen
¥ okamZiku vypinani spoiky a nepfipusfte, aby spoika Kouzala.

Pfi pomalé jizdé mastem regulujte rychlost pouze plynem
o brzdou o shleddte, Ze wwkon a pruZnost motaru dovoll | velmi
pomaiow jizdu o znotné zrychlen! na pfmy zdbér,

O zascuvdni jednotlivich rychlost na nizd o wili rychlost
viz strdnku 18,

Lo prvnich 1500 km  nepfekrofte maximélnl  hodinovou
rychlost 45 km no pfimy zabér, 25 km no il rychlost, 13 km
na | orychlost, cby se mechanismus dobfe zabshnul. ¥V Zadném
piipadé nejexdéle viak tyto rychlosti na piny plyn, Tim zvyi
se znacné Zivolni doba viech streinich souldsti.
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Mo velmi footnyeh cestach o ofi prekdzkdch Irigolech, pre-
igzdech drahy atd.) zmirnéle patficng rychiost ubrdnim plynu,
pfipadng i pfiorzdénim. Phi jizdé s kopce lze pouzit molory pfi
zapnuté spojce joko bredy. NoZni brzde méjle vidy tok se-
fizenu, abyste pouZivali ruéni brzdy jen ve vwmecnvch pfipa-
dech ok zaiiéténi stojiciho vozu.

K zastaveni vozu se ubere plynu, sesldpne se spojka, vysune
se zasouvacoh pdka do stredni polohy o pfi zeelo sefidpnutém
peddlu nozni orzdy silng uidhne se ruéni brzda.

Vytazenim klifky nebo jeho otofenim, oz zhasne kontrolni
Farovka, wpne se zapalovdni o pok se uzavie kohout hanvin
vého vedeni, — W zim® zo mrazy wypust so ovodo o cliadn

Oialieni karoserie

Vehied karoserie, blatnikd, kapoty, tedy vzhled celého vozu
wiaduie obfasného ofetfeni lokovaného povrchu. — Rovnéz
i politafovani nutng €os od Zosu ofetfit, aby dprava vozu
zlstala pokud mofno neidéle ladnd.

Lakovani;

Cistéikeite viz proudem Gisté vody ihned po ukonéeni jizdy,
nejméng viak iednou zo fyden. Viz zbaveny velkerdho bldta
o prochu offete mékkou houbou o osulte srpdl ko3l Nestlrete
prach a bldto pouze houbou, fieba mokrow, kiemidita, ostrd
zrnka prachu prodkrabou lakovani. Skvena po olsfi odstrani se
z lokovani ledtici vodickou. Vadné misto se namogenym hadrikem
wyire af do sucho.

Obdos, zo mésic nebo dva — pfi Eastyeh a dlouhyeh jizddch
i difve — ma byt k osviéZeni laku pouZito ledtidla {polirkyl. Tim
odstranfte krabance 1 skviny, zplsobend olejem, lihobanzinevou
smési, neb mechonickym zpdsobem. _

Pro leiténi uiiveite woditek spolehlivyeh jakostl, kierd ne-
poruiuji lak @ kierd vam na ofdni doporudime.



Ledténi provadi sg v kruhovyeh tazlich g po dobrém rozetfen|
ledtime plochy suchym, jemmim flanelem tak dlouho, a# docllime
snéhe a vysokaho lesky,

Motorovou kapoty leitdte oz po vychladnutl — ne zg tepla,
Usnadnite si prdci. '

Ledticl voditkou se tato wrstva odstroni g Proto se pfi potdtky
proce haditk nékdy ponskyd zabary, :

Osetreni sttechy pevnych vozig: -

Sifecha zhotavena iest z nepromokavého plding, stitkandho
z venky lgkem cernym, neb v barvd karoserie,

Od prachu o hlalg oCistl se proudem  &ists vody, osu¥l
houbou o suchym hadrem,

Skvrny od Spiny odstran| se vigZnou vodeoy g terpentynovym
mydiam, .
Skvrny od alaje o mastnoty adsiranl se hadfikem namode-

nym do Fistého terpentynu. :
Vyviisténg a osufend stiecho potfe se slaba hadiikem na-

mofenym v Eistém clivevém oleii, dostane tm nového lasklého
|
vzhledy.

Qietieni stfechy slladaci: -

Sttechovice odjsti se od blédta o prachy nejprve proudem
Gisté vody, Po VYsUSeni se odish Spinavd mista terpantynovym
- mydiem a vlaznow vodoy,

e e Lo

Skvrny mastne odstrani se vytfenim hodfikem, namoéenym
v Cistém lerpentynu.

Neodstrafiujte mastné skvrny ng strechovici benzinem. Benzin
- pOrvivie gumoveouy mezivlozky o strechovice ztréci na nepro-
- mokavost.

Stfechu po oistien uhlodte viasowym kartdéem,
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Osetfeni polstafovani:

Opéry sedudla obfasnd wyiméte o prokiepeite rékoskou.
Uvalnény procn odstrofte kartdéem na prach,

Mastné skvrny odsirani se benzinem.

Spinavé skvrny cdstrani se terpentyncyym mydlem a viaznou
volow,

Vylisténé. politdfovdni uvhladte jemnym kartdéem ve sméru
latkového viasy.

Koizng politdfovani wwéisti se od prochu suchym hodrem.
skvrny odstrari se terpentynovym mydlem a viafnou vadou,

Vylisténg kofend calounéni pfetfe sa sloba namaocenym
haoditkem v Eistd vaseling, neb olivovem cleji, Po natfeni, suchym
haurikem pok nulno wylestiti.

Osielreni oken:

Frohlednost cken zajisite si omytim vlainou vodou. Po
osubeni wylrou se bezvlasym hodikem, nemosenym v ik,

Voditka spoudtécich oken od prachu peslive ofisténd [ro-
mastime abiéasné Cistym lejem. Usnadni se tim pohyhb spoublécich
okan.

Obas prohlédnéte odtokové omvory no spodni hrand dveri.
Zabranite Iim poskozeni vnitiniho potahu.

Ldvisy, zamky obéas promaite Eistou vaselinouw, zamerite
skfipdni Cepd ¢ zdmkd.

Budete-li dbati téchto pokynd, uchovdte si krasny wvzhled
sveho vozidla,
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