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Vyroba dobavého prislu

na historicka vozidla a nahradnich dilli na vozy Aero a Tatra
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POZOR!

VELMI DULEZITE!

Desatero pro dobréeho ridice!

W

Wil

WL

Proctéte o dikladré naved k obitluze wydany fovdrnou

pro koidy typ. | kdyi jsie odbornikem, nalezrete tam
novd n uritedmé  infarmace,

CMEMe ole] v orgdnech, oietfujie clejovy Tiltr motoru a

promazdvejle caly wir presnd dle ndvodu tovirmy.

Mezrychlujie nikdy novy wiz bdham prenich 1500 kila-
metril pres 45 km za hodine na pfirmy zdbdér, oby se celé
hragh Gsirofi mehle pA hojném mazéini dobie zabéherout,

Y ozim# nejerdédte plnou rychlostl, dokud se ole] v motoru

ditklaging neprohfal. PH chladném poéasi zakrjvejie chladiz.

- Mikdy menechie meolor tofill naprdsdne na wysoké otas-

ly, zejména je-li chladny.

. Pred delii jizdou viz vidy promaite 2 vezméle s sebou

zdsobu oloie.

Wiz nikdy nepfetdzupte, fidte se vidy dOdafi tovamy, af
jiZ jde o wviz ecsobni & nikladni

Jezdéte rozumnou rychlosti, dle povahy cesty, ne nii se

nachazite, nespoléhejie se na brzdy, dobry Fidid udivé brzd
€ nejméné.

. Caste wiz distéte. Ffi tom najdete Casto drobné zévady,

lithi viasné opraven] pfedejde pozdsjsim wydanim.

Alespon jednou za rok viz fadné prohlédnéte, piipadne

tasteénd roreherte a plesvedite se, e jo vie v dokonalém
mafadlku.

Za téchto podminek udri'fe si viz dlouhd [éta v bez-

vadném stavu, uspofite si zhyleiné vidaje a zvyiite jeho trvan-

livost, rentakiliiu a spolehlivost!
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Technicka data
VOZU SKODA ,,SUPERB-OHVY*

Poéet valed molore . . 0 . . . . L L L L. . i A T
Vefdni wdled | ; O A R boaidi mad ... By omm
Zdvih pisit : ; , : ; , A g e R S mm
OQbsah YEICT . o0 cows s son o sia s ... 31E0 com
Drub moforn . . . . . . . A . . Chyirdalyy
Vikon na breds, nm:-'.]mﬂ!m S EE Db B0 ks
Blak walen . . . . . ; : ’ v celku se 5v1shem l'-'.]ih-::-ve skiing
WioEly walell wwminng . mokrd, ze spec. nifrovansd feds lifiny
Hlava waled . . . . . . . . anitmaci
Uspofdddni venfild | . e wisufe, v hlavd
Potet loZiser Rlikového hndr..h. R EmiE . : : 4
Maferidl pist . . . . . . . . . . . . . . .. ... . ... . .. hlinik
Mazdni motorua . . . .. L. L L. abeéing, flakové
Zapalowdnl . ., .. . . . . . . .. .. .. ... bateriovi 1z ¥
Spojka . . .. o e diskavd, sucha
Nejwatsl rych]o&t ]dewf g B LAa ccca 120 kmfhod.
Rizeni . : ; WD IBS EEE OBIY oons . Sroubem a malkeoo
Mazani chassis . . . . : : iz : ; .. . . lsitedni
Breda neEni o . 0 . . L L L L o . I:ydmuhﬂ‘a na 4 kuola
Brzda ruémi . . . . . . . . . , . BN , na zadni kela
Kola . . . e i e e e o oo o ... paprskova plechaovd
Lasobni LG]D roe y ; ; ; : o] . T B |
Piedni pneamatiky . . . . . . . .. . .. . . . . TO0—15
Zadni puenmatiky . . . . . . L. O P PPN TP R potssr k| b ]
Rozchod kal vpiedu o 1335 gEm mm
Rozched kol vzadu | e wment mer me e e . 1820 mm
Razvor naprav . . B . 3345 gl oo
MWojwliEi délka vosn 5 nrnaz.mbw 8 . 5300 R

4860 @B
{650 EEE

Mejvéfsi Sitka vozu . :
MWejeltSl vidka vozn (quft”-ﬂiletm}

Poéef sedadel] v« karoserii . || 54‘!36 .
Spoffeba benzinu na 00 km il pruml_nm L':.?Ll'l:u:-ﬁ {,':I ko asi 8 Litr
IPFL wyESim priméry nofne podifaf s veisl potfebow osi o 0 . . 400,
Spafieba oleie na 400 Em {po zabéhnuti] asi P o3 liirn

Udaje tytoc jsou nezavazné, konstruktivni a jiné zmény
si vyhraZujeme!

Otevirani kapoty.

Dilezité upozormeni. Kapota ma uzdvér, ovladatelny oce-
lowyrn tankem s mista Fididova, Cheete-li kapotu  ateviit, za-
téhnéte za knoilik na pravé strand armaiurcvé desky, &imi se
nejorve uzdvdrka odiisti 8 kapota ponékud pootevie. Pak je
veniklow $térbinou pRistupna pojistka kapoty, kterda se zatlagi
dovnits, natez lze kapotu zvednouti a ve zvednuté poloze
zajistit zatladenim kapoty do zadu

Pii uzawvirdni kapoty se tato nejprve lehee nadzvedne, pak
se ratafenim do pfedu odjisti zafizeni, klerd i zaiiffuje ve
svednuté poloze, nade? se kapola spusli a lehce piibouchne,

oz pojistka zaskedl a zamek zapadne.

Motor.

Mazini motoru. Dopliovani oleje.

Trvanlivest a bezvadnost provozu automobilu zavisi v preni
Fadé na dokaonalesti mazani metoru. MNedbalé mazéni miZe zpi-
sohili wding poruchy 1 Oplng zniceni motoru,

Mazarni motoru je zcela samoéinng a dplng spolehlivé, je
viak nutno dbati téchto palkynd:

Denng, neb po kafdych ujetych 200 km delévejte mlnicim
hirdlerr, umisténym po levé sirand maotoru, motorovy ole), v gt
ledni, v zimé zimni, tak dlouho, 22 de sucha otfencu kentrolni
tyéinkou, umisténoe vedle plriciho hrdla o opatfenou dvéma
komtralnimi ryskami se zjisti spravng {maximalni) stav oleje (hormi
ryskal, Hladina oleje nesmi za zadnych okolnosti klesnouti pr:u:l
spodni rysku na kanbrolai tyéince. — Fred ralévénim oleje pre-
svddite se. meni-i site v nalévacim hrdle znefidténc a pFipadné
je wyEisibte.

Fo doplnéni stave cleje je2 nutne vicke opét dobfe uza-
wili, jinak by nefungovala ventilace motoru.

Tlak oleje.

Ke kentrale mazéni je na pfistrojové desce namontovan ole-
jovy manometr, ktery ukazuje, je-li v tlakovém alejovém pa-
trulsi pfi Béhu motory dostaleény tlak oleje.

L wozd, kterd nejsou opatfony olejovim manometrem, déie
se kontrola tlaku oleje swéielrim  signdlem.
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lakost motoroveho cleje.

Letni ole]. lako vhodny ole] pro mazani motoru v 18t6
hodi se néktery z minerélnich olejl dobrich znagek, prosty
vizch mechanickyeh nedistot, s ohsahem popelu max. 0.01 %5,
kyselin rmax. 00190 (503), wiskasity 7— 117 E (stupnd visko-
sity) pfi 507 C. Tenito leini ole] ocdpovidda normaliscvanérmu
mineralnimu oleji C2X, dle CSN 1156

Zimni olej. V zim& doporutujeme poulivali oleje, jehosz
bod {tuhnuti jest nejménéd minus 157 C a ktery pfi 50° C ma
viskosite 4—30 E pfi C" C 100 a2 200° E. Takowy zimni olej
odpevidé normalisovanému minerdlnimu oleji COXZ dle &SN
1156. P#i jinak stejnfch wiastnostech mé se das ofednost eleji,
jehof viskosita pfi nizké lzplote jest mendi

Mikdy nemichejte minerdlni olej s clejem rostlinnym. Kdyz
ménite jednotlivé znatky cleje m'nerilniho, vypustle napfed
stary olej izk, aby cleje rlznjch znatzk nehyly miseny.

Vymina oleje.

Fouiivanim se ele] v maoloru znaéng znehodnocuje. Proto
e nutno vypostiti e o urditos dobu z klikove skiing & na-
hraditi Zerstvym. U nového vozu mé se to dit po prvé po
400 km, po druhé pe daldich 800 km, po ifeti po daldich
1500 km a pak normélngé vidy po ujetych 2000 km. Olej se
wvypousti zdtkou na dné spodnihe wike klikewé skfing ihned
po skondend jizds, dokod je jedtd horky o dobfe tekuty. Moto-
roval skFit vyplachnéte pak Fidikdm Gistym olejem, nikeliv ale
benzinem nebo petrolejem, a nechie molor béfeli s dimic
clejern Jednu az dwé minuty na volnohah, Pak wypustte a
neplite motor Zerstvym clejem, nafef jej opst nechite malou
chvili b&fet na malé otacky, aky se viechna alejovd vedeni
naplnila &erstvym alejermn.

Olejovy filtr.

Motor je cpatfen olejovim filtrem, zapuiténgm po pravé
strand vpredu dao skfing metoru. Fltrevani déje s= jemnymi
Slérbinami, wyivofenymi plechowimi lamelami, v kierjeh se za-
chycuji jemné neistoty z oleje. Aulomaticky s kaddym se-
ildpnutim spojky progidtuji se ftérbiny plechovym otadivim hie-
benem, kterym jsou stirany a padaji jake jemny kal ke dnu
komaory filtru. Odlud maji byt obéas (vidy po uwjeti 2000 km)
vypuitény spoedni postranni zatkaou.

Po ujetyeh 10.000 km doperuéujeme filir demontovati (po-
vali se 4 frouby jeho homi piruby 2 odpoji se tihlo od pe-

6

déll:r spejkyl, a fadnd proprati v benzinu. P# o té prilezitosti
wylisti se 1 komaora filtru Fadné benzinem.

Sefizovani rozvodu.

Rozved je z tovirmy plesnd sefizen a nepoifebuje — kroms

a2 rf wr v L] * i* oy '
obtasnéhe sefizeni vile mezi ventilovou pétkou a ventilem —
iddne obsluhy, Tato vile ma cbnalet] pH studeném motory

H a
CERT TR it L e e R

Sefizeni rozvadu maotaruy,

013 mm u ssaciho a 0.2 mm u wyiukovéha ventilu, Upozarduje-
me, aby po provedeném sefizeni byla pfiluing matice na venti-
lovém wshadle velmi silng utazena.

le-li nuine po demontazi metoru provésti nové sefizovani
rozvodi, nastavi se cbé fetérova kola pro pohon vatkového
hidelz tak, aby mezi zuby kol, ocznafenymi diléiky, byla 12
fetézonyeh  Zlankd (viz cbrizek). Pak provede se dodateéna
kontralz: ventilového rozvodu, pfi niz musi ssaci wventil otvirat
priblizné o fwié: hodnoiu pied harni wat, o kierou wifukovy
ventl zavird po horni Owrati.
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Polohu horni durate lze i pfi evenl. namontované hlavé
valed zjistiti tim zplsobem, fe po vyiroubovani svitky preniho
vilee (potiténo od chladice]), otaéi se klikowpra nfidelem, resp.
setrvadnikerm  tak dloubo, pokod otverem pro svicku unika
vzduch, natei se setrvaénik pooto@i isk, s se na ném wvyra-
zena znatka O dostane pod znadku wyrasienocu na zadnim no-
sifl molora,

Zabrouseni ventill,

Ventily maji se normalnd asi po ujetych 5000 km konfrolo-
vali, nenasiala-li n&jaka abnormalni pfiging, kiera by zplso-
bila jejich netésnost v sedlech. Pravideln® se shledd, 2e vently
i sedla jsou v pofadku a neni nutno je zabrousiti Jen v tom
viiimetném pfipads, fe by netésnily, nutno tak uliniti a pak
zmovy sefiditi spravnou vali ventild. Pravidelnou prohlidkou udri
se verdily | sedla v dobrém stavu a shleda se, fe vydrii bez
zabrouteni mnoho desitek lisic kilometrd,

Pii prohlidee ventild nutne sejmouti hlavu valcl a jeji t2s-
néni. PF tom se postupuje takio:

Nejprve se wypusti voda z chladiée a rmotoru, odpojl gu-
raovd hadice v chladigi a sejme ssaci a wifukové potrubi s
karburdtorem a pfivedem benzinu i lanicgkem pro pohon star-
teru. Pak se sejme horni vitko ventilové hlawy, wyjmou se
zvedaci tyginky (pfi stladeném ventilu), nafei je moino pfi-
krofit k povolovani matek ventiiové hlavy.

Sniman! ventilovd hlavy mid se dit ai po Upiném vychlad-
nuti motoru,

Kdy: byla ventilovd hlava sejmuta, je moino kontrolovat
sedla ventily, jsou-li t8snd, pfipadng je zabrousit a wylistit jejich
vedeni.

Ventily se wymontuji zmacknutim ventilovych pruzin a wy-
jmutim klinku, Ventily, ventilové vedeni a sedla ventild se fadng
néisti, nejlépe mékkym  haditkem a petrolejem. PR znactnem
znedifténi sedel ventild jest nuino usazeny karbon ofkrébati,
Kadi z jemnéha smirku a oleje, nebo koupenou pastou potfcu
se dosedaci plochy ventild a sedlo; za stslého otileni {obima
smdry) a phitladovéni ventild na sedlo se ventil zsbruluje tak
dlcuhe, a: ventil isedlo dostane kaolem dokola souvislou a
hladkou dosedaci plotku, Pak oo nalezitém odidténi hlavy valcd
a vertill s2 ventily vrnontuji opét do hiawy

P¥ opétné montazi hlavy ventild na vilcovy blek je wvelmi
diletito, aby byl docilens dokonalého utésnéni, & o nejen
spalovaciho prostoru, ale &2 vedy a oleje. Kaidd nsidsnost
mohla by zplisobit vniknuti vody do wvalcd nebo do oleje a
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ohrozit lak chod motoru. Vniknuti byt | nepatrné vlhkaost na
elektrody svitek zplsobuje nemilé poruchy pfil natadeni mo-
toru, Frvnim predpokladem k dacileni spravngho wigsnéni venti-
lové hlawy je pouiiti bezvadnéhs a2 neposkozeného tesnéni
Proto jif pfi demonidii je nulno dbat tohs, aby tésnéni ne-
byle mechanicky poskeczeno. Tésnéni je na obou stranach opa-
teno tuhowymn povlakern, kizry ma zabranil, aby se nepfile-
pile na wilec nabo na hlave valed; kdyby se isk po deliim
pouiti pfece stalo, & uldsnini pii demantazl bylo odlepovi-
vanim nebeo jinak poikozeno, pak jz nutno pfi opiindg mon-
ta¥i pouEt tEsnéni noveho. Pred vloZsnim tésnéni je ireba
dosedoci plochy na hlavd i na wvalcl dikladng oéishil. Malice
froubd hlavy widled utdhnou se pfi montaii napfed lehes, pak
teprve pevnd, PR dotahovani postupuje se kiifem a symetricky
oad sttedu k obZma konclm  hiavy.

Fo piitazen: hlavy phimontuji se 1 ostaini odmontovansg dily
a nastavl se 1 spravnd wvile wveniild

FF moniazi hlavy je 182 treba pedliveé dbat na ulisnéni
obickové wélve od thermostaiu Utdsnéni se 2éje gumaovou
hadiei,

Po krdtkém béhu motoru dotdhnou se viechny matice znowu
a s citern; tolo dotzhevani diéje se asi po 500 a 1000 ujetych
lerm, 1 pFi daldim provozu doporuduje se dotaieni malic na
hlavé wilee obéas kontrolovati, a pfi tom vidy sefidii spravnou
wili wantild,

Dileiité upozornéni: P demontazi hlavy neni nutno povo-
lovali kozliky vahadel wventilld, nebot po wyjmuti venlilavyeh
ty€inel. je moino povolitl wviechny maticy ventilové hlavy a
wypmouti pak 1 ventily, Byly-li viak kozliky ventilowych vahadel
povoleny, jast ofi cpétnd montézi dbili loho, aby hidel venlilo-
vich wvahadel byl namontovan pfesng v piivodni poloze a po-
jidtEn.

Korkové tésndni hormiho vike motore musi byt pi de-
montazi a copdinég montaii velmi peélivé chrandno pied po-
tkozenim, neoat jeho netdsnost by mohla zpdsobili ztrdtu moto-
rovéhe oleje a tim vainé poikozent moloru,

Oksluha a sefizovani zazalovani

Bateriové zapalovani je z lovirny plesné sefizeno a nevy-
zaduje Zadné béiné pite.

Frimarni proud z baterie nebo dyrnama prochazi pies roz-
vadéci skfinku a zapslovaci civku do pferufovate. Prerufovinim
indukuje se v sekundérmim vinudi civky proud o wysokém napati,
ktery je rozdélovatem pfivadén k jednotlivim svickam.
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0 mazéni rozdélovate viz pouteni v priloiengd brofufe
o elekirickérm zafizeni vozu.

Ma jingm misté, ned v navodu udano, nesmi byti roz-
délovad za Zadnych ckolnosti mazén, Zejména musi byl za-
brangno vniknuti oleje k mechanismu preruiovate a mezi kon-
takty. Také pfed prachem a netistotou musi byt prervicva
dping chréndn; ma biti vidy dping Ssly a suchy!

Fo ujeti cca 10,000 km doporudujeme chrousiti lehce kan-
takiy prerciovage velmi jemnym plochym gilnickem a velmi
dobre je pak ofistit. Tolo préce, jako? i nastaveni spravné
vile mezi kentakty mély by byti provadény vidy v odbome
dilng.

Indukéni civka kateriového zopalovani mewyiaduje vibac
fadného cietfeni

Je-b nuine souddsti pohonu rozdélovade rozebrati, jesl pa
opétné montaii dbati toha, aby byly opdl slajnym zpdschem
zamomlovany. Aby to bylo wsnadréng, je na rozdslovadi §ns
jehe lofisku provedenc oznafeni sprivng pelohy wyssknutau
ryskou.

Jest velmi dilezite, aby viechny kabely, vedouci od civky,
© rozdélovadi a k rozvidéci skiince, mély dobry datyl & svardey
byly dobfe utafeny,

Lalii podrobnesti o oietfovani bateriového zapalovani jsou
obsaieny ve zvldilni pfilozend brotufe. Viz 167 schema zapojeni
elekiricks instalace.

Predstih rapalovani.

Predsth je tak sefizen, fe okamiik zdfehu odpovidé homi
dvrall piste. Aulomaticky regulator stard se sdm, zby piedstib
se stdle prizplsoboval okamiilym ctackam. Sefizeni sredstibu
odpavidi poufivani obwykle llhobenzinové smasi o dosti vells
odolnesti proti £ zv, | klepani” motoru. PH jizdach v cizing,
kde jseu na Irhu rlzné drohy palivin, wiadujie widy palive
adolndg proti klepani™, | |, vhedng pre zviienou kompres
motorw. Takowd paliva jsou viude zesla baiaa.

Porad zapalovani.

Porad zapalovanijest 1,5, 3, & 2, 4, t. | zapalovani
smgsi ditje se postupng v prenim, pdlsm, tietim, festém, dru-
hém a ftertém vile, pofitane od chladize. Jest fedy wveden
kabel od svorky &s. 1. na rozdélovadi ke svigee |, wilce, kahel
svorky &5 2 no rozd@lovadi ke svitce V. vilce, kabel svarky
Zis. 3 na rozdélovadi ke svides L wilce, kabel svorly dis.
na rozdélovadi ke svigce VI, valce, kabel svorky Gis. 5 ne
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rozaélevati ke svitce |l wvilce a kabel svorky &5 & na roz-
délovadi ke svitce V. vilce. Sprivné zapojeni svickowjch ka-
bBell je wvelmi dblezité, nebof jsou-li piehozeny, motor jde
bud velmi nepravidelng nebo wibec ne. Cisla uréujici spravny
porad zapalovani jsou odlita na hlave valed, poblite svigek,

Kontrolni Zirovka zapalovani.

Lastavi-li se motor, aniz by se olofenim nebo vytaZenim
klitku pferudilo zapalovani, 1 i okruh primériho proudu, jest
nebszpedl, fe se baterie zesla wyhije a civka vaind poikodi,
Frote je kezpodmineéng nulno vypnouti zapalovini vidy, kdyi
motor stoji! Zvyknite si motor zastavili vidy jen otofenim neho
uplnym vytafenim kiitku, 2 zagalovan zapnéte vidy ai hez-

prostiedné pred spudtén'm motorw.

Ke kontrole zapalovini je uprostfed na pristrojové desce
fervend svitilna, kiera sviti vidy, kdy: zapalovani neni wypnuie,
a uporornt tak fidice, fe to opomenul uinit, Vijimesnd svili
tata svitilha (u el zafizeni Scintilla) i tehdy, kdyi se zapalo-
vani sico wypne, aviak kdy? zdstane zapnut néktery jiny spotie-
hig proudu, na pf. méstské svdtlo. Proto se doporuiuje zapalo-
vani wypinat vidy jen dplnym wytaZenim kligku, nebot pak je
nejlépe zarufeno,

Karburator.
SOLEX

Karburdtor je  spadovy, osvadiend konstrukce CHEEED
: . opatfeny pfiviraci vzduchovou klapkou
pre snadny starl & accelsraénim zafizenim {pumpitkou). —
Konstrukce karburdtoru a jeho udrfovéni je popsano ve zvlditni
pfilofené broiufe. Bylo-li by viak tfeba provésti opravy nebo
nové sefizeni karburatoru, doporudujeme naléhave vidy wy-
hledat radu zkufeného odbornika. Fro béiné udriovéni, 1. |.
piioadng profisténi trysek je tfeba si zapamatovat, 2= hlawvni
tryska nachazi se pod plovikovou komorou a je pFistupna
po vyiroubovani zatky s t8snénim. Zvlaitnim klitkem lze oalk
wyiroubovat jak hlavni trysku, sk 7 rozpraiovaci trubitku, a
aboji dobfe promyt v benzinu a profouknutim zbavit pEpadnég
natisioty.

Benzinova pumpa.
Privod benzinu od karburdtoru obstarava automaticka mem-
brancva mechanickd benzinova pumpa, pohinéna vatkovim hfi-
delem, iakie benzin je privadén do karburdtoru pod llakem.

Tato benzinovad pumpa, umisténd na levé strand motory, do-
dava do karburitory potfebny benzin stile, pokud je motor
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v chodu. Mimo fo ma pumpa jedtd zvlaitni zafizeni, jimi je
mofne racnd naferpat benzin do karburatoru 1w tom ofipacé,
fe motor stoji. K tomu Géelu upravena je na spodni East benzi-
nove purmpy pvlading ruéni packa, Toulo ruéni pakeu je nutno
naterpetl benzin do karburdtoru widy, kdyi po wyferpdni za-
soby benzinu v plovikové komoie metor se nedostatker pa-
liva zastavi & ma po doplngni zasoby paliva v ndadril nebo pi
pfepinani na zasobni mnoistvi paliva opst byl uveden do
bghu, rnebo kdyi z néjaké pfidiny {na pf. vypafenim) klesne
hladina benzinu v plovékové komeofe karburdgtoru, ¥ nader-
pani benzinu lze sice v lakovém piipads take pouiiti elekiric-
kéhe starteru, kiery motorem ik dloubo oladi, ai benzin se
naferps, aviak tento postup se nedoporufuje, nebot je zdlou-
havy & zhyteéng wylerpava baterin

Cistic benzinu.

Cislié benzinu je vylvoren pfime v benzinoveé pumps. Plsobi
dvojim zpdsochem, e jednak odiuduje hrubs netistoty = palivs,
které se hraomadi na dré skleniné nadokly, jednak zabratiuje
hustym sitem, aby se jemng nedistoly nedostaly do karburdtoru
a do trysek. Cheeme-li benzinowy filir wydistiti, uzavieme pfi-
tok benzinu do karburdtoru a povelime matka {fmenu, kterou
je pfilaiens sklengnad nadobka filtra Pak je pristupno jemneg
site, kierd vyjmeme a wydistime v henzire Také wnitfek sklenénd
nadobky dobfe wyiistime a wyplachnems benzinem. Jest dile-
zite, aby pA &idténi filbru nebylo porusenc tésnéni sklengne
nadebky, nebot mohlo by fo zpdscbitt zirdtuy benzinu,

Cistic vzduchu.

Mz ssacim hredle karburdlory je namonlovan specielni vzdu-
chowy filtr, ktery plsobi té2 jako tumid sséni. Vaduchowy {ilr
ma zvladtni vloiku z kovové vly, na nif se zachycuje prach
a nefistoty, obsafend v nassivardém wvzduchu, lakie moior je
napajern vidy jen nedistiim veduchem.

Vidy po ujeti cea 2000 km, za nepfiznivich pomérd {praing
silmice) (it po cca 1000 km j= notno vlozku filtru sejmeuti,
vyprati dobfe v benzinu a navlhéit smési aleje 2 benzinu 1:1.
Mavihéen! samotnym olejem se nedoporutuje, nebot by to sni-
gilo wyken filtru a mohle by | zepdili spolfebu benzinu,

Ventililor a dynama,

Ventildter a dynamo jsou pohanény spolednym pryiowvym
klinovym femenem, od femenice na klikovém hideli.
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Hide! ventilaters, ktery je soufasnd @ hiidelern vodni pum-
oy, je mazdn Hakovou maznici specielnim tukem pro kul loZiska
vidy po ujeti cca 1000 km,

Mapinani fermene ventildtoru docill s2 pootodenim dynama
kolem spodnich zavésnych Zepd. Nejdiive se demontuje droub
hormihs napinaciho tahla o pak se povell spodni matky vpredu
a vzadu na zavésech. Tim se uvolni celé dyname, kterd maing
pal maiodii a tirm femen napnout. Po zajisténi pelohy napinscim
tahlem, opatfenym nekclika otvory, pritdhnou se opét spodni
matley zdvis

Mzzani dynamea provadi se pouze pi prileiitostt jeho cel-
kewd  revise  Lefiska dynama jsou opalfena lukowvou  ndplni
kterd wydril welmi dlouhou debu. Oietfeni aynama {revise
ublikl a ped) provadi se podle zvldinihe pfilofendho nd-
vodi:

Velmi dalezité je, sby kabely zepojeni dynama nebyly pfe-
hozeny a aby spojent byla bezvadna. (Viz ptiloZend schema
elekirickéhe spojeni) V copatném piipadé by dynamo nefungo-
valo, pfipadng by se mohle 1 s reqguladgnim pfistrojem spaliz.

Chlazeni.

Chlazeni j& wodni, centrifugalni pumpou,  podporcvané
ventildétarerm, K chlazeni hodi se gista, mékka voda, nejlépe
Feni nebo deitova, I tvrdé vody usazuje se v chladidi | v metaru
po fase vodni kdmen, ktery uginnost chladize velmi zhoriuje.
Vadnt kdmen odsirani se nejléne horkym octem neb velmi
zfedénol kyselinou selnou, kierd se pak mwsi horkym roziokem
sody opét zneutralisovat, Chladié nutng pak debfe preplachnout.
lsou-li otvary v chladiéi ucpany blatem, vy2isti se proudem vody,
mikdy viak ostrym kovovym nastrofem, kisrym by se mohly jemng
lamely chladife poikoditi.

Dopléavin vody, kierd se odpafila, ma se diti pfed kai-
dou jizdou, nejlépe, je-li motor [eité studeny. Mahlym stykem
studend vody s horkou stdnou wvalce mohla by sténa vilee
poprassali

Lpfijizdé, zvladté v obtizném a hornatéem terénu, kentrolujte
ohias stav vody v chladigi a pfipadng je] doplite na norméln
sta.

Vaodni pumpa.
Vodni pumpa je montovana na hiideliky ventiidtoru a na-
héndna spaleéné s dyramem pryfovem klinovym femenem. fest

opstirena specieini ucpavkou ze synlelické pryie, kierou neni
zapotiehi ohiéas utahovati. Mazani lotisek vodni purmpy a vanli-
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létory provede se tukovou maznici vidy po ujeti 000 km,
pii femi se wvicko maznice pootedi o jeden zavit. Jako ma-
zadla pouzije se specielnihe tuku pro kul. ledizka.

Chladit v zimd.

Vozim3, zvladf jeli wiz v newyiopend garaf, je nutno
viechnu vodu z chladide ivilce vypustiti. K tomu déelu jest
uréen wypouitécl kohout, umistény na levé strand pod kapoiou,
na spedni voani komofe chladife pod dynamem. PR vypoustani
vody doporuduje se sejmouti nalévaci uzdvirku chladize, abry
wypouwitén’ vody bylo urychlens.

Neni-li mozne v zimé vodu z chladiée wypouildt, doporu-
fuje se nahradil i nékterou z mrazuvidormych smasi Mej-
roziiteng)il je smés z denaturovandgko lhu neho glycerinu &
vooy.

Fii mensich mrazech {az do — 10 ) postadi smas 3 o
vody a 1 dilu densturovanéhe fhu, nebo stejny pomér gistéhe
neutralisovanéhe glycerine. Pre wBtE mrazy (af de —20° Q)
je nutne podil lhu zviEit na 659 nebe podil glycering
450 Samozfaims je meing k témuz Gfelu pouEil § hofove
pfipravky, kisré jsou na trhu

= s
[ ERT]

|
4

Mz jafe nuine pA pouiiti givoerinového roztoku chladié
caobre proplachnoul. PR pouzivéni denalurovenghe fihu je treba
pamatoval na lo, fe pH vyscké leploté chladici vody, ktera
pravé v zimé e iadouci, lih velmi rychle se wwpafuje. Nutno jej
tedy Castg]i doléval, nejlépe smiési 1:1.

Aby teplots chladici vody byla stale udrfovéana na nsj-
whodn2ili wi, je do witladnzhe vodniho potrubi za wvodn:
pumpou zamontovan  esviadtini pfistraj (thermoregqulitor), kiery
za studensgha stavu motore ob2h chladici vedy chladifem na
lak dlouhe uzavie, dokud voda nedesihla nejuyhadndjii teploty,
a takeé pil chodu motoru tuto teploiu samaodinng udrivje, FF
zvlait tfeskulych mrazech moble by se stat, #e by chladiz
byl 1 pfi behu molory wyiad2n na delil dobu z &innost a pH-
pacni se mrazem poskodil. Prolo je 1 pfi pouiivani therrmo-
regulgtory nulné, aby za takevichto nepfiznivich okolnosti byl
chlagit zakrjvan. PR zakryvani chladize nesmi se oviem sejmouti
femen wventilatoro, achol tim by bvle wiazeno jak dyname,
lak i vodni pumpa & Zinnosti, Pro zakryvani je chladié opstien
svinavaci ziclonow, ovladancu lanitkerm od mista fidicova (pod
pfiste. deskou), P Golném uvalnéni lana je chladié zeela od-
keyt, postupngm wylahovinim lanicka @ zaklesnutim jeho posuw-
né rukojeli do  wvyfezd wvedeni zakryvd  se  postupnd  cela
olocha chladite.
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Teplota chladici vody.

Thermeoregulater udriuje teplotu vody stile na nejvwhodngji
wyil, Tatc teplota je po deldi jizdé, kdy? poméry se ustali,
cco 75—85" T, Prechlazeni motoru, které by mohlo nastat
vadnou funkel thermoreguliloru, by zpdsabile zvyieni spotfeby
benzine, zmendeni jsho wkonu a také nedmérmé opotfebeni
valed, Proto je na armatuent desce montovan dalkovy teplomér,
klerym spravna tepleta vody je kontrolovana. Teprve, kdyz by
teplota vody dostoupila $5—100° C, je to znamenim, ie ohéh
chiadici vedy spravné nefunguje, pfip. e nastala nebezpeénd
ztrata chladici voedy. Pak je nuino vodu bud doplnit {pozer, 1o
se sl ostal af po zchladnuti motoru!) nebo odstranit vaedu na
vodni pumpé.

Spouitén: motoru.

Fi spouiténi motoru postupujte takic:

1. Presvéd®te se mejprve, je-li v chladidi dastatek vody,
w klikowe skiini dostatek olgje, v nadrzi dostatek benzinu o je-li
benzinovy kohout otevieny,

2. Memdte-li jistoty, fe v karburatoru je dostatek benzinu,
tecy 2] tam ruéné naterpejte pétkou, nalézajici se na spodlu
henzinave pumpy (viz pFsluing odstavec).

3. Zasunte klicel do prepinaci skfing elektrického zatizend,
zostrite je; zcela dovnitf o otofte, ai se rozsviti dervena kontrol-
niosvitiinag {u elekir, zafizeni Scintilla v paloze 1)

4. VMytdhrdle tihlo starteru karburdtoru {na levé strang arm.
desky] zcels ven a pil tom

5. stisknéte tlafitho spouitdle, nachdzejici se uprostied na
armaturevé  desce, Plynowy pedal nechte p¥ fom  naprosto
v klidu.

b. Takmile motar naskodi, povalte tlagitke elektr. spouitéie,
tihle starteru karburatoru nechie viak dosud povytazené a pak
teprve pomalu pRidavejte plyn lehkym tlagenim na accelerd-
toravy pedal, aby podilak pisohil déle na spouitdci trysko.
Rovby se motor pAl pfidani plynue zaslovil, je 1o znameni, ze
je dosug piilid sludeny, Opakujte spuiténi s wyiaienym tahlem
starler: & nechte mator tak diouhe béiet bez pfidani phnu
na malé otatky, ai se zahfeje a snese phAdani plynu.

7. Menaskotil-li by molor po nékolikerém spouiténi shora
naxnzfenym zpdischem, j2 1o znameni, 2e je pfesycen benzinem.
Pak opakujte spouiténi bez pouliti starteru karburdtoru, tedy
bez vytazeni tdhla, aviak s plynovym pedilem plné sHaéenym,
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8. le-li motor zahfily, doporuéuje se p#i startovdni nepouii-
vati starteru karburatoru a startovati elekirickym spoudtdéem
pfi mirném stlateni plynového pedalu,

Jestlize nékdy meter ani po nékolika startovacich pokusech
dle ngdchuthD postupu nespusti, mdafe byli zavada v tom,
ze piilifngm pfesycenim motoru benziner se wyplachne se stén
vilel viechen ole] a pistni krouiky pak propouiti. W lakovém
pfipadé nutne ztraceny ole] nahradit, a sice nejjednoduiiim
zpuschem lak, Ze se odiroubuji svicky a do ka3dého vilce se
nalije asi 2 em?® Fidkého motorového cleje. Olej se rozleée po
dnech pistd na plochy valed; jest dobfe protoéiti moter nékali-
krat roztideci klikou, aby se vilce namastily & pak teprve po
zafroubovani sviZek normalng opdt startovati. Pi wwircubovan
se svicky prohlédnou, nejsou-li na elektronkach mokré a pFi-
padngé se otrou such?m nemastném hadram.

Upozoriujeme pii téfo piilefitosti, e velkou dilefitost pro
bezvadné spoudtini mi volea spravného oleje v motoru. Tak
pfilid husty ole], zvlaitd za chladndi¥tho pofasi, miie mit na
spouiteni velmi neblahy wliv. — O spoudténi motoru v zims
viz nasledujici kapilole,

lakmile motor naskedi a kritkou dobu s wytafenym tahlem
starteru bézi, je tfeba tdhlo zeela zasunout, aby nebyla zvyiena
spotfeba paliva, PFilis dlouhé pouiiti starteru zwyiuje totiz spotie-
bu benzinu a pfispiva k predéasnému wybihani valel,

Doparudujerme velmi ditklivé nenechatl béfet novy, ne-
zabéhnuty motor na velke otiZky naprézdne, nebo? mohlo by
to vésti k vainému jeho poikozeni aniz by to malo orakiicky
cenu. To plali ve zvjienéd mife v pregch 1000—1500 lm jizdy.

Spravny chod motoru zdvisi ma spravng fungujicim mazani,
zapalovani, dobré komgresi a chlazeni. Snadné naskafeni moioru
a klidny, vyrovnany chod svédii o tom, e motar je v pofédku.

Zaslaveni motoru.

_ Zastaveni motaru proveds se wypnutim zapalovani, a o
nejlépe dplnym wytazenim klitku — viz kapitalu o kontrolni
tarovce zapalovani, str. 11,

Motor v zimé.

Spouiténi motoru v zimé je abtiznés, nebof stény waled
a nassdvany vzduch jsou studeng a smés se nesnadno zapaluje.
Froto je zvlait v zimé nutno dbati toho, aby mimo prvotfidni
zimni olej byla | baterie udricvana v pofadku a ventily Fadné
tésnily. Splnéni téchto poiadavkd ma priznivy viiv na spoudténi
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a chod motoru v zimd, kdy ostatni wnéjii podminky jsou ne-
pfiznive.

PFi spoustdni je nuino motor nefprve ruéng nékolikeat pre-
tatiti, aby se dily motoru uvolnily, Pak teprve je moino startc-
vati elektrickym spouitééem normdlng, jak popsano. Rudni pro-
tofeni doporuéuje se za chladnéjiiho potasi v kaidém pfi-
pade, nehbot se jim wvelmi udetii bateriz.

P abzvlasté velkych mrazech naplni se chiadie horkou
vodou, do motoru naleje se teply alei, ochfeji se svitky atd,
Je-li viak molor v pofadiu, L mé-li dokonale tésnici ventily
a hlawy valcl, necpotiebovany zimnl olej nejlepéi jakosti, dobrou
kompresi, fadré ofetrovancu baleri a zapalovéani v dobrém
stavu, nefsou tato apatfeni nutnd & motor po reénim proloéeni
i ve studensém stavu lehce naskodi

Kdyby se sizlo, ie po deliim natadeni clektrickyrm star-
terern wwierpala by se baterie izk, e elektricky starter spravné
nezakird, je radno roztodit motor ruéni klikou. | v tom pripadé
wiak, kdvi je baterie jiz pfilis slaba k startovdni, miZe miti
dosti proudu k bezvadnému zapalovani.

Skodlivost nespravneho spouiténi,

Velmi diileiité uporoméni: V zimé nebo pA chladném
pofasi nesmi byt motar ntkdy hred po nastartovani hnan na
plré otazky. Zjistile se tetiz, fe hlavni winu na predéasném
vwbéhani valcd mé bezchledny zplsob, klerym po spulténi
za studens je molor ihned hndn na vysoké otacky. WV takovém
priped? nema studeny a proto husty ole] dostatek fasu, aby
se dostal na plochy valed, nebol lo se mife stat teprve po
jgho prohidti a zfidnuti, Pisty pohybuji se tedy na sucho a
zptisobuji rychlejii a pFediasnd|ii opotfebeni valod, Toto opotie-
beni se zviliuje korosi od nedokonaléhe spalovani za studsné-
Ao stavi motors, a to ve wétii mife jedté ofi pouiidi liho-
benzinowé smési,

Aby bylo tedy decilene co nejvétii trvanlivasti valed a pisth,
doporuiujeme co nejvdtil opatrnost a ohleduplnost pfi spowiiéni,
Pred poditkem jizdy mé se widy wyikati, af se motor pfi
strecnich oiackach zahfeje a olej zfidne. Montazi obickového
thermaregulators docili se toho, fe tsplota motoru stoupne
v krdtkém dase na édanou wyii

Vieobecné | platnd zasada, Z= moforu vic Skodi pre-
chizzeni, neili prebrati, pokud lolo oviem neni pfilisng, takie
by zpdsobovalo ztratu chladici vody. Jako nejpfizaivéjsi teplotu
vody v horni Zasti chiadie povaiujeme 85—%0° C.
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Poruchy pri bghu motoru.

Motor nestarfujs.

frectéte si pozomé predchozi kapitoly o slertovani a o
motort v zimé a peostupujie pfesng podle navode, kiery je
larm uvedsn,

Piesvédite se, je-li v karburatoru dosl benzinu. Dogorudujs
se take naplnit plevikovou komoru zcela ferstvym benzinem.

Fresvidite se, je-li klicek zapalovani zeela zasunut (u alakir.
zafizeni Scintilla v poloze Zislo 1)

Presvédéte se, neni-li ucpino benzinové vedsni, sitka, trysky
karburdtore atd, (Viz pfilezencu broiure o karburdtoru.)

Piesvédite se, je-li zapalovani v pofadke. Zaclejovang nebeo
zapetend svicky odisti se v benzinu

Vzdalenost eleklirovod ma chnatet 05—046 mm.  Swicky
5 prasklou iselaci nutno wyménit. Kabely svidek nesmi mit nikde
kratké spojeni, vadné kabely jg nutne wymaniti.

Presvadite se, jsou-li vemtily tésné, neni-li tésnéni hlavy
valed poruteno a maji-li viachy &iyii valce dobrou kempres:,
Mepsou-li kontakty preruiovace leskle disté, rulng je dati obrousit
velm: jemnym pilnickem & velmi dobfe je pak ofistit. Tute praci
prenechte viak odborné dilng, kierd provede zdroven sprawvné
sefizeni lontaléd,

Motor klepe a mlati

Tento dkaz sveddi o vainém defektu (vwiekid lofiska, za-
diené pisty, vytludené Zepy, volné viko ajnice ald), a musi
byti adstranién adbarnikem. Slabé kovowé klepani miZe hbyd
zavingno i prilii velkym pfedsihern — prekontrolovat sefizeni
zapalovani.

Motor se piehfiva, =z chladige stoupd para.

Piesvédite se, je-li femen ventililory & ventildtor v po-
fadku, je-li v chladici deslatek vedy, nejsou-li ucpény vodn
kandly nebs chladit, neni-li zapalovin? postavenc na zpoidény
zaieh, je-li mazini v pofddku o v malory dostategng rnoistyi
cleje. Presvidite se také, funguje-li vodni pumps, a nenil;
lgji Hsnéni poruiens, nebo neni-li chladiz zakeyl.

Molor ztraci otacky.
Kontrolujfte mazéni, stav oleje a vody v chladigi. Prahléd-

néte zapalovani, neni-li kratks spojeni v kabelech. Zkentrolujte
rozdélavad o kontakty prerutovade.
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Motar stiili.

Medostatedny pritek benzinu, Presvidile se o stavu benzinu
v nadril, neni-li 12 normalni zédscba vyderpina, pfipadng pfe-
pnste benzinovy kohout na ,reservni zasobu'' (viz str. 28), a
doferpeite benzin ruéndé benzinovou pumpou opdt do karbu-
ratory, Presvidéie se, neni-li ucpan benzinowy kohout, benzi-
nové polrubi, benzinowy filtr a trysky a neni-i v benzinu veda.
Prohigdnéte kabely svicek, nejsou-li poikozeny a svicky, ne-
maji-li krdtké spajeni a nepfehfivaji-li se, pripadng je vymante
za vhodné. Jsou-li ventily netdsnd nebo xdsldvaji viset, je nutne
j& zabrousit a wydistit ve vedenich. Zkontrolujte vali mezi ven-
tilern a zdvihdtkern (015 mm u ventilu ssaciho, D20 mm u
ventilu wiiukového ph studeném motoru). Plesvadite se. neni-li
pondien tésnéni hlawy walcd.

Spoijka.

Spojka i@ suchd jednodiskovd a nevyiaduje normalng vibec
chsluhy. W pfipads, fe by se tfeci plochy zamastily a spojka
klouzala, i rutno tyla po sejmuti vicka benzinem proplach-
noutt za pomalého olddeni klikou, Klouzani ma se za kaz-
dych ckolnosti zabréniti, nebat se pi fom spojka aknormalng
zahiivé a mide se vAing poikodii.

Spojkes |e tak konsiruavana, e normalni opotfebeni lamely
lze wymeziti stavdcimi matkami na wypinacich paikach tim zpd-
sobem, #e se wviechry matky povoli o stejny potel zdvitd,
a protimatkami opét fadné pojisti. Opotfebeni lamely pfi nor-
mélnich pomérech a spravad cbsluze spojky je velmi nepatmé,
prota sefizeni spoiky bude nutne po velmi dlovhém Ease.

Yypinaci ohjimka s kulickovim lofiskem maZe se vidy po
vfeti cca 1000 km ngkolika kapkami oleje, kieré se rakapou
do maznitky, sahajici at nad podlahe pedali.

Spojke ma byt wypnula jen pfi ménéni rychlosti, jinak
mia byl stale zopnuta. Ffi vypinani spojky se plynu ubird, aby
se modor, wpnutim spojky plng odlehéen, prilis nerozbehl. Pr
zapinini spojxy noino plynu zase piidal, pondvadi se motor
znovu zatéiuje.

Prokiuzovini spojky, na pf. pfi pomalé jizdd za povozem
a pod., zpbsobuje jeji rychlé opctiebeni, pFipadng | poikozeni.
Protn nesmi byti pouiivino.
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Rychlostni prevody.
Mazani skfine.

Udriovani rychlostnich pfeveodd omezuje se na doplficvani
zdsoby specielnihe mineralniho oleje pre synchronisovanéd pie-
vodové skiing, ktery se nalévd postranni zathou na pravé strang
skiing. Hlading cleje ma dosdhnouti asi 1 cm od okraje naléva-
ciho hrdla. — Ponévadi celd skiin je dokonale utdsnéna, stadi
doplniti zésobu maziva vidy po 2000 km, Po 4000 ke budiz
ole] wypuittn a po dikladném proplachnuti skfing oetralejem
nebo lépe smési benzinu a benzolu, skilt naplnéna opél Ger-
steym olejem, Dikladnéhe proplichnuti se docili nejlépe zved-
nutim zadnich kol, spusténim motoru na malé otatky a zasou-
vanim jednotlivich rychlosti. — Upotfebenghe cleje lze po
petlivem prefiltrovini o doplnéni Zerstvym clejem opdt pouzit
kK mazani pfevodové skiing nebo diferencisle,

Postup pii pfesouvani rychlosti.

Rychlostni prevody maji éty#i stupngd vpied a zpétny chod.
Jednotlivé polohy zasouvaci paky — viz pfipojeny cbrazek —
fseu na jeji rukojeti naznateny.

o _ Prevody bezi re-
[_ = T hluéng, zbnormalni hlulk

ALy midze pochdzeti od ne-
] dostatku  maziva nebo
¢ prasknuti kulicky loziska
a fasto od nesprivneé
obsluby, ¥V tom pfipadd
jest nutne jhned se pe-
swidditi o zévainost de-
fektu,

Fro snadné fadéni
rychlosti je  pFfevodowva
skiin opatiena synchro-
misact u . & V. rych-
losti,  Zwvladtni kozelove
treei  spojky  wyrovnaji
nestejnost otdéek  ozu-
penych kol pfed jejich
zasunutirn, &imi se deo-
cili bezhluénosti zasunc-
L vani. Tyto kuielové spoj-

ky zerychluji resp. zpoi-
duji jen 2asti  hnaciheo

20

mechanismu, nikoli viak moter. Je tedy bezpodminedné nutno
pH zméné pievodu vypnouti spojku u synchronisované skring
jako u skiing normélnl

Postup fadéni u synchronisované skiing i s= ponékud od
postupu pA skiini normalni, & to hlavné pi prechodu z rych-
losti wyiSl na niZdi

P¥ fad&ni na wyis mychlost (na pf 2 L na B} ma se po
wyprnuti spojky za souasného ubrani plynu a po wysunuti ozu-
berého kola ze rébéru se zasouvaci pakou v je)i stfedni peloze
pongkud wyckat (za GZelern zpomaleni jen vlasin setrvadnost
béticihe predlohového hiidele) 2 pak teprve se mda zasunouti
wyiii rychlost a to pomalim a sigjnomérmym pohybem, ai paka
dosahno své krajri polohy. PR zasouvéni ze stfedni polehy po-
citi se nejprve mirny odpor, a te v ckamiZiku, kdyi na sebe
dosedly  kuielové plochy  synchronisadénich spojek, t | kayi
mastévé pochod synchronisace obou kel, kisra se maji spojib,
Jakmile ienta odpor se zmend, zasune se daliim pohybem
paky wyis rychlost, zapne se spojka a ofidd plyn. 3tejng se
postupuje pi fFadéni z Il na IV, rychlast,

Pfi Fadéni na nizéi rychlost z V. na Il je funkce synchro-
nisafniho mechanismu zvldit wyhodnad, nebol bez tohoto zafi-
zeni bylc by nutno provadst plesouvani rychlosti dvajim wy-
flapevanim spojky, aby nedoils k nepfijemnému zarachoceni
wubdll, U pfevodovd shiing se synchronisaénim zafizenim postu-
puje s pfi fadéni ze Y. rvchlost na UL ryehlost takto: Majprve
vysuns se ph wyilapnuté spojoe rudnl paka rychle do neuledlni
polohy, & pak opét pomalim a stejnomérnym pohybem pfesouva
se do krajni polohy 1. rychlosti. | zde je citit mirmy odpor
v tom ckamiiku, kdyi na sebe dosednou kuzelové plochy syn-
chranizani spojky a wyrovndvail ravedjem otdcky chou pre-
vodowwch socutasti, kierd se ma)i pevné spojiti. Jakékoliv nasil-
né piekonavéni tohoto odporu rychiym pohybem zasouvaci paky
tremcinilo by pochod synchronisace — klery vyiaduje urtitehe
zasu — a z2pisobilo by hluéni zarachocen: kol Teprve tehdy,
kdyi odpor na zasouvaci pace klesne, jo nulne paku iychle
presunout do krajni polohy, Pak, kdyZ byl motor d¥ive zrychlen
phdanim plynu, zapne se opét hlavni spojika vozu.

Pri piechodu z Il rychlosti na I, resp. ze Il na L rych-
lost postupuje se jako u normdlni plevodove skfing Y tomto
pfipadé prospivd bezhluénosti, kdyi se mezi opétovarim wy-
pnutim spojky @ za prevodd na volném chodu zrychli predie-
howy  nfide! chvilkewym pfidanim plynue: pongjpey se wypne
spotka normaing pred  wysunuiim plvadni w3i rychlesti (na
pi. 1L}, mak se spojka pfi zasouvsdi péce v neutrdlni ooloze
na okamiik zapne s pAdanim plynu (za GZelem zryehleni
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jen wlastni setrvalnasti béfictho piedlchového hiidsle), hned
po i se spojka zase wypne (po drubéd a nyni teprve se za-
sune novd rychlest (1LY & spojka se opél o za pfidént plyng
zapne. Yiechny lylo dkony musi nésledovati rychle zaseboy,
nebot ofi nich (od prenihe wpnuti a2 do drubého zapnuti
spojkyy bz vlz jen svou sebrvainosti a otdlenim by se pfilis
zpormalil.

Vieobecné zde plati zésada, fe pfi fadéni nahoru je moino
o fasto zdhodno postupovall pomaleji proto, Ze viz sice b&i
béherr viie uvedendho wylicdvani jen sveu setrvafnosti, ale za
nervyiengho odporu trati (pravidlem na rovind) a za zrychlo-
vani vezue {na pf. pfi rogfiidéni). Naopak zase ph fad3n® dold
& nutno postupovati rychleli (s wijimicou ckamiiku, kdy d3[e
s synchronisace, jak wyie popsing), nzbol vie b&I pA tom
jen svou setrvafnosti, ale nyni za zvideného odporu o fasto
i za zpomalovéni vozu, na pf. pil stoupani

Meili zasunete zpatecni rychlost, jo nutno viz  nejprve
ipiné zastavit, nebot jinak mohla by byt vaind poskozena ozu-
bend kola rychlostnich pfevodd.

Brzdeén! ori jizdéd s kopce.

Ffi jizd® s kopce lze zasunutim druhé, nebho v krajnim
piipadé | prvé rychlosti deciliti velmi vydatného a stejnomér-
neho brzdiciho Gfinku. Méng zkuienim jezdcim se doporuduje,
aby za tim dfelem pred zasunutim nifdi rychlosti wiz zcela
zastavili,

Spojovaci hiidel s kardanovymi
klouby.

spojovaci hfidel m2 dva mechanické kardanove klouby s
rehlowymi lozisky, kieré maji zasobu tuku, takie neni tieba
¢ b&iné mazati, Pouze p# celkové revisi nebo gensralni opra-
v& vozu, kdyi by doflo k demontdzi spojovaciho hiidsls, dao-
olni se zésoba mazive (hustéhe oleje) v jenlovych  kloubech,
Drazkavy nastavec u piedniho kardanovéhe kloubd ma takovou
mazniku, ktera se namaze vidy u prileiitosti wmany oleje v
prevad. skfini, t. . po 4000 km.

Zadni naprava.

Hnaci kufelové sovkali a diferencial béii v olejové lazni,
ktera musi byti kontrolovana, piip. dopliovana po kazehych
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2000 krn Jeko mazadla maie byt pouiito minerdlnihe cleje
jzko do pfevodové skiing (viz stranu 200 Po 4000 ke ma
byt ole] vyménén, resp. prefiltrovan a doplnén Serstvym, skiim
pak proplachnuta benzinem a benzolem. Plngni skiing déje
se widkerm na horni Gasti skfing zadni ndpravy, pro o zjisténi
sprévngho mnozstvi oleje sloui vndjEi z obou Sroubkd na levé
strang skfing, o zadniho ramere kyvavé vidlice zadni napra-
vy, Tento Zroub se wyircubuje a cle] doléva se tak dlouho, af
icho hlsdina dosahne Grovng zévitového obvoru,

Prostar, v némi pracuji ifesi kameny obou zadnich wikyw-
nyca polondpray je wyplngén rownd: mazivem stejného druhuo,
jako se pouiivéa pro zadni naprava, nebo prevadovau skiin,
Lascha toholo oleje dopliuje se tlakovou maznici, umisténou
rovniéZ u zadniho ramene levé kyvavé wvidlice. Touto takovou
maznicl dopliuje se ole] vidy u pfileiitosti dopliovini oleje
v zad. naprave, tedy vidy po ujetych 2000 km; jako ukazatel
mnaistei stouzi kentrolni zatka u zadniho ramens pravé ky-
vavé poloosy, kerd sloudi zéroven pro odvzduingni pfi do-
plicvini olgje.

Pii dopliovini maziva v zadni napravé je itfeba odejmout
zadni polstdl sedadla a 2ast podlahy ped nim se nachdzejici.

LoZiske vidlic zadni napravy a Sepd zadnich per jsou ulo-
iena na gumowych pouzdrech a newyiaduji obsluhy. Také loZiska
brzdovich kligh ruéni brzdy newyiaduji zvlditnibo mazani,

Fouze loZiska ndboje kola je rnutne namazat vidy pe ujeti
cea 2000 km tlakovou maznitkou, kierd se nachdzi na spodni
fasti naboje kola a je pfislupnd ze spodu vozu. Jako maziva je
treba poufivat specielni tuk pro kulickova loZiska, nebo spe-
cielni olej pro plnéni zadni napravy. Na tomto misté nesmi byt
mazadlern pfilii plitvano, nebotf mohlo by se shadno dostat dao
brzdovych bubnd a zhordit tak brzdovy oginek.

Pfedni naprava.

Vidy po 2000 km ma bytl odircubeovina nabojova uzavérka
prednich kol a v naboji deopinéna zésoba tuku pro mazan
kuzelovych loiisek.

Ostatn! mista predni népravy mazana jsou centralng.

Postaven’ prednich kol

Predni kela maji byti tak postavena, aby wvzddlenost mezi
postrannimi boky preumatik byia vpfedu asi ¢ 4—5 mm mendi
nei vzadu (pfedpoklad zachovalg preumatiky, jinak lépe mafit

na okraji réth). Toto postaveni kol nutno Zas od Zasu kentra-
lovati, zvlasté kdy? bylo pozorovine ztifend neb nejisté fizeni

23



a abnormalni potfebeni prednich pneumatik, nebol najelim na
okra] chodniku nebo w&tii prekazku miZe nastati deformace pak
a tyli Fizeni, kterd porudi pfedepsand postaveni kol

Rizeni.

Skein fizeni plni se hustym mineralnim olgjem vidy po
4000 km maznitkou na viku, Kulove klouby Fidici iyée jsou
mazany centralng, a je ifeba pouze obdss prekonirclovati, ne-
maji=li abnormalni wali,

Brzdy.

Mozni brida.

Mozni brzda je hydraulickd, osvédéendghe principu | Klama®.

Fodrobny navod k obsluze a sefizeni brzd najdete v piilo-
feng brofufe. WV daliim choeme poukdzati pouze strudné na
hlavni bady, jichi gfi obsluze jest nutno zvlasf pedlivé si viimati
a kieré maji zdkladni dilefitost pro spravnou funkc brzd

Princip hydraulickych brzd je tento: ilakern na noini pedal
wveld se tlak na pist v hlavnim brzdevém wvalel, kiery je
urnistén pod podlahou vozu, je napindn brzdici kapalinou a
je spojen nassavaci trubkou s nadrikou na zésobni kapalinu.
Tento hlavni brzdici vilegs jest spojen fadou wytlagmych trubek
s brzdicimi valci na viech &tyfech koleeh wozu, Brazdici wvilce
maji na obou strandch pisty, opirajici se o konce brzdovych
gelisti, kleré jsou joko obwykle opatfeny csinkovym okloZanim.

Seslapnutim brzdovéhe pedaly wyvwold se tlak na pist hlav-
niho wvalce, ktery se prenddi 1 na tekutinu v hlavnim wale,
v pripajenych potrubich a v bredicich vélcieh jednotlivech kal,
kde se snaii wytlagiti oba pisty ven a plsobi tak pritladen
gelisti k brzdicirn bubndm. Tlak v potrubi 3ff se podle fvsi-
kalnich zdkonl jednak ckamzitd, jedrak naprosto stejnoméemé,
& proto brzdéni na viechna &tyn kola je uplné rovnomérmé,
Ztraty tfenim v kapaling jsou proti zirdtam v mechanickych
prevoanich brzdc}v';rch l;_]strojich rnaiem  mendi, k G8innému
brzdani stadi pomérné lekky tiak a zabrzd#ni je okamiite
Te wie pfedstavuje vyhody tohoto systému brzdovéhs, oviem
ien zo predpokladu, e brzdy jsou Fadng olstfovany.

V brzdovém systému musi byil poditanc s roziazivosti brz-
dové tekutiny (pFi deliim brzdéni brzdowvé bubny se zahfivaji
a od nich zahfivdé se | brzdovd dekuling). Je to provedano
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vyrovnavac! nadobou, klerd tvofi zéroven | nutnou reservu pro
dopliovéni tekuting v brzdovém systému. Tale wyrovnavaci na-
doba je spojena s hlavnim brzdovym valeem, a je uzaviena
olechovyrm iroubenim s jemnym sitemn. Spojeni tekutiny v zd-
sohni nadrice s hlavnim valeem déje =e kulithowdm wventilem
pies wvyrovnavaci prostor hlavniho valce, Tenle ku]iEkDy';f ventil
ie v klidove poloze brzd udriovan tlagitkem v otevieng poloze.

Pokud brzdy jsou v klidu, je ventilek wvolny, t | miZe
jim podle potfeby proudit igkutina z brzdového systemu dt?
wyrovndvac nadaby (kdy teplem se zvdtiuje objem wrzcove
tekutiny), nebo z nédoby do brzdového systému (kdyz tekulina
cpet wychladla, nebe ma-li byt nahraiena piipacna zirata ieku-
tiny). Jakmile visk se seilépne brzdovy pedal, musi se JiZ pfi
patatke zdvihu pistu uzavFit kulickovy ventil, nebot by se jinak
brzdova tekulina z blavniho viice wytlatovala do wyrovnavaci
nadoby. V tovarme je provedenc sefizeni, aby tomu lak bylo
a toto sefizeni musi trvale zdstat mezm3néne, Prolo aikdy nesmi
byt provading sefizeni brzd u nointho pedalu, atf = opoirebeni
brzdowich chlofeni jakékoli.

Doplaovani brzdové ferutiny.

Stav tekuting ve wyrovndvaci nadobE je nulng faste —
aspoft kaidy tyden — kontrolovat. Mikdy nesmi hlading teku-
tiny klesnout az ke dnu, nebot pak by wnikl do brzdoveho
systému vzduch a brzdéni by byle znemoinine. Koyby bylo
pozorovano zhorieni brzdového Odinku, konirclujte v prve Fadé
stav tekutiny ve wyrovndvaci nadrii. Kapaliny dolévejte tolik, aby
hladina byla cca 10 mm pod hormim okrajern nadobky na za-
sohni kapalinu,

Madri na zasobni kapalinue je vpiedu pod kapoiou & je
snadno ipfistupna.

PH depliovani tekuliny je lreba Ozkostive Sistoty, nebot
mechanické nedisioty — jako pisek, blato atd, — kierd by
voikly do brzdiciho systému, mohou zplschiti podkrébani wal-
cd, pfipadng i vepdni potrubi nelésnost ventild atd. Poufi-
wa-li se pro doplnéni kapaliny, zachyceng péi odvzduifovani
(viz dale), musi byt tato tekuting piedisténe pres dillradni papir.
PE dolivani kapaliny pouiivejte vZdy jemneého sixa.

Mineralni olej plsobi jak znémeo ikodlivd na gumu a proto
nesi byt do brzdicl kapaliny gfidavan, jelikoi by se fasem
znicily chebné hadice a manzety pisth. VYoda, vnikla nahodou
do brzdove kapaliny, mohla by zplsobili rezavini wnitinich
Zasti brzdového systému. Proto doporugujeme, aby bylo po-
uilvdno pouze specielni brzdici kapaliny, kterou moine obdrieti
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v kterékeliv nadl prodejnéd nebo opravng, Jen v krajnim pfi-
pacd, kdy by nebylo moino opatfiti si kapalinu plivadni znadky,
jest moing nouzowvd s wypomodi smési stejngch dild ehemicky
distého ricinovéhe olefe a bezvodzho lihu, nebe roziedanim
zbytku kapaliny Zistym bezvodym lihem.

Odvaduinén! hrzd.

Bylo-li pfi nejaké prici na voze preruiers vedeni brzd —
noopi pfi demontai naprav, vméné brzdoveéhe obloieni atd. —
musi byl vedeni po opétovném spojeni potrubi ondt dokanale
ccvzduingno a naplnéno brzdovou tekulinou, PH tom se ma-
stupuje takto:

Maplite zasobni nidobu, jok kyle popsénc. Vyiroubujte
patem & tomu uréenym trubkowym klizem (je v naradi) zétk
na horni Zasti brzdového vilke na jednotlivich kolech, za-
sroubujie misto ni odvzdufovaci nastaver s cumoyveu trubidkou
a jeji konec ponofte pod hladinu kapaling v mendi, Zisté na-
copé. Pak povoite ocvzduiiovaci Sroubek asi o tA otddky (ale
nevyiroubujte docela;) a seildonéte pedal brzdy. Tim se W=
tlatuje z potrubi kapalina i s bublinkami vzduehy. Tate PEMDO-
vani” opaskujte tak dlovhe, at e iz nechjevuji zadné bublinky,
ale wyiehd pouze Eistd kopalina. Pak dotahnéte odvzduifovac
Sroubel: dfive je#lé nez odstranite odvzduipovaci gumoveou bri-
Bicku, Pak trubitku seimaie a zairounujte Zesbibrannou zatky.
Toto odvzduingni provedts u visch &y kol Jen tendy, a-li ad-
vzcduinén! f2dné provedenc, je udinek bred wyhovLici,

V hlavni nddobé musi byli oi odvzduifovani stile dostatek
kapaliny tak, aby hlavni valec byl stale pad bladinou. Jinal
by se dostal op#l vzduch do celého potrubi,

Pii odvzduifovani je tieha pamatovail na io:

1. by wytok « odveduinovaci gumove hadice leiel vie nes
odvzduinovact droubek a prota nacobu pro zachyeeni kapaliny
orite co nejvyie, oviem als lak, aby konec hadice widy zlislal
ponofen;

2 aby odvzduinovaci froubek byl vzavien tepree, ledyz
pedil je Cplng sedliprut;

3. aby pedal pii ,pumpovani' byl ryehle seilipaut a somalu
covolovan.

Kao chee zvlaftd Ofinng odvzduiiowsti, mide postupovatbi
taklo:

Mez se po preé povoli odvzduifovaci droub ra brzdovém
valei kola, zapumpuje se pedalem nékolikrdt, a3 i cilit silny
ndpor. Fak, z2 stilého tlaku na pedal, ma druhd oscba pongkud
poveliti odvzduiiovaci froubek. Vystup kapaiing se fim silné
skrti o zpdisobuje velmi Géinné odstranZni vzduchu v potrubi.
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Pale se odvzduifovaci froub otvira postupnd vic a wvice a pum-
pue se tak dlouhe, az pfestanou vychazeti vzducheve oublinky.
Stejné se postupuje i na ostatnich odvzduthovacich mistech.

MNahl2 zhorsen! krrdicthe G&inku.

Vo nékterych pfipadech lze pozoroval, e noini brzda ne-
ma dostateny Oinek, ackoliv kratce pred tim bezvadnd fum-
govala, Péigina miZe byt v fom, e propouitéei kandlek, resp.
vitfnt ventil, byl nahodou netistotou uvepan, V takovgch pfi-
padech se dobfe csvédéuje, kdyi se brzdovy pedal ofi srzdéni
dvakral nebo tfikrdt prudee sedlapne, &im: se ucpani chyfajng
uvalni. Je-li viak pfi nalévani brzdave tekuliny a odvzduinovani
brzd hned s potathu prisng dbéne fistety, pak tento dkaz neni
pozaroval,

Savini brrdovych celist,

le-li dréha pedslu priliz dlouhd & neni-li v potrubl wzduchu,
je to znamenim, Ze se oblofeni iz znaénd opotfebilo a fe je
treba brzdeve Zelisti sefiditi. Sefizovani mife se dit pouze
na brzdovich krytech prednich a zadnich kol, a ma se -
vadel, je-li buben chladny. Obs brzdové &elisti lze vystied-
niky natafet a pfiblizovat nebo vzdalovat brzdovému bubnu.
La dim Céelem otddl se — pil zdviZené mapravé — matkou
vysifedniku (3 sice u matky pfedni na pravo, t ). ve smaru
hod. rudicek, u matky zadnai cbricend), a2 oklofeni lehee brous:
po bubnu Pak je nutne pootoiiti matkou pongkud zpét, ak
se oblefent bubnu nedotyka; 1o lze zjistiti tim, 72 kolem lze
volng otdfet.

V' ostatnich bodech mentdfe, udriovani a odstrafovani za-
vad hydraulickyeh brzd, poukazujems na abiirmaji wysvétleni
v piilozend brofufe.

Upozornénl. Brzdici kapalina plisobi zhoubng na lakovani
vozu. Chrante se proto pfi doplfovini tekuting ve vyrovnavaci
nadobé, aby se tekuting nedostala na lak karoserie.

Brzdici 4ekutina, kierd by se dostala na ohloien‘!brzd,
plschi jako zamaiténi olejem: zhoriuje podstatng wkon brzdy.

Ruéni hbrzda

je mechanicka a plsobi na tieci kotoute obou zadnich kol
Chod paky na zadnim brzdevém hiideliku stavi se zkracovanim
lana u zadni brzdové paky. Zadni brzdova lana maji byl obéas
(vidy po 2000 km) zbavena suchym kartidern prachu a blata,
a natfens zewvng Séoem hustym strojnim olejem,
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Dilefité upozornén®. Ruini brzda slou#i wyhradng k za-
1&teni stojiciho vozu, Mez viak tuto brzdu utdhnete, sedlipnéte
vidy napfed pedal noini bredy a v féto poloze ruéni brzdu
utahnéte. Tim zabranite, aby mechanickym rozevienim Zelisti
zadni bredy vriknul vzduch de brzdového wvedeni s zhoril
tak brzdici Gginek.

Benzinova nadrz a palivo.

Wiz je wybaven dvBma neodvislymi nadriemi na palivo
(hlavni & reservni) o celkovém obsahu 78 litrd (886 | 12 1)
Flnici otvary jsou vpfedu pod kapotou.

Dbejte, aby se do nadric nedosiela 7adna nedistota, af
ji pfi nalévani benzinu nebo jinak. Benzin doporudujeme na-
levati pies husté sito nebo jeleni kG#i, ¢imz se odstrani viechny
machanicks nedisloly, Na uzavérkach benzinovych nadril se
rachazi mali dirka, kterou nadrie jsou odvzduinény. Tyto dirky
nesmi se ucpati, Jinak by benzin nepritéks! do benzinavé sumpy,

Cbé benzinové nadrie jsou s benzinovou pumpou spojeny
kehouty, umisténgmi vpiedu u fidite pod armaturni deskou.
Te-li tlstitke kohoutu zcela zasunuto, je piitak benzinu vzavien
a otvira se Gplnym powylazenim tlagitka. Kohout, umisténg ve
sttedu vozu, pfistudi hlavni nadrii, krani kohout nadrii pa-
T ne,

Vyterpa-li se zasoba paliva v hlavni nadréi, uzavie se kohout
{stredni) hlavni nadrie (zasunutim tlagitka) a ctevie se kohout
(krajni} nadrie pomocné (vyiaienim tlagitka). Nestane-li se loto
pfepnutt pii jizdd dosti eychls, miZe se zdsoba benzinu v
plovakové komefe zplynovade zcela vyierpat a je pak teha
palivo do plovakove komory naterpal ruéni pagkou na benzinovée
pumps (viz pfisl odstavec)

Baterie.

Péfe o akumulstoravou balesi patfi mezi nejdolezitajsl po-
vinnosli fididovy, Epravné udriovan! baterie jest jednoduchs,
zanedbdnim  viak mchou vzniknouli poruchy v zapalovani,
spouitdni a v osvétlovacim a elekirickém zafizeni vibec, po
piipade | Gplnd zkaza baterie.

Balerii stagi prohlednouti v 1&t8 za 2—3 tydny, v zims
za 4—5 tydnd. Jest umisiéna vpiedu pod sedadlem fidice a
tedy velmi snadno pfislupna. Mejorve uvolnime timen, sejmeme
vike a odpojime oba kabely, a to nejdiive kladny, pak Taporny,

28

Pii tom dbejte, aby na kladném polu neveniklo kratké spojent.
Pak wyiroubujeme zatky z plicich otvord a konirolujeme, je-li
kyseling v normalni v, to jest 15—20 mm nad hornimi aranami
desek, Ja-li kyseling male, deplnime Elanky vidy jen desfilo-
vanou vodou., — FPro destilovanou vodu (k dolévani] smi se
pauiidi jen fislé nadoby skiengng, celulcidove r1e|::n:}_ Karneri-
nove, Nikdy nesmime dopliovall obyiejnou vodou. Zfedénou
kyselinou sirovou, chemicky istou (hustoty 1.24, & ] 28 st Bé)
smiose doplioveti jen tehdy, kdyg byla z Elanku _rDz|s{'E| nebo
wylita, V' baterii zeela nabité mé byl kyseling hustoly 124
{28 st. Be! Fodle hustoty kyseliny moino posouditi jak je
baterie wybita, nebet s postupujicirn wyhijenim klesd 1 huslols
kyseliny. Hustotu kyseliny méfime nasoskowym hustomérem, tvo-
Ficim sougast vybavy vozu. Mimo lo moinc vollmetrem kentro-
lewati, mé-li kekdy &dnek nagdti 210 V. Y zimd ma byo bateris
chzvlifte dobfe nabita, pongvadi wve wyhitdé bateri e Addi
kyseling, kierd snadndii emrzne nel hustd kyseling nakite baterie.

Pri prohlidece odisli se téd iroubové zalky, propichnou se
v nich venlilaéni olvory, & pak se zdlky opdl dobie zairoubuji.

Pavrch baterie je tieba hadrem peélive do sucha offiti a
svorky lehce namastiti vaselinow. Ma  zalévaci hrmotu  baterie
nasmi se dostail ani ole] ani benzol.

Pale pfipojime oka kabaly, pfi éemi je nuino dbat toho,
aby cba pely nebyly pfehozeny, Filozime pak viko baterie
a dobfe je utihneme timenem. Za provozu se obdss pfe-
svediime, zdali balerie pevné sedi a podle petieby |i ofi-
lannams.

Justlife se baterie timto zplsobem pravidelnd & dakladng
prohlizi, zamezi se je2)i poruchy,

Podrobné Gdaje o spravném zachazeni a udriovani baterie
Jsou obsaieny v prilozend brofurce.

Meuziva-li se dofasnd balerie, musi se vidy po &lyfech
tydrech normalnim proudem rabiti, a to podle potieby ze
zvlinihe zdroje proudového,

Elektrické osvétleni.

2 elektrickych apardlech zapalovacich (rozdglovas a civka),
jgkoz i o odynamu jest zminks v plisluinych odstaveich molory,
o jich obsluze, mazani a spravném zapojeni viz piilozens brozury
o elekirické wyzbroji o piiloiensd schema elektrického spajeni,

fontrolni Zarovka na armatumi desce rozsviti se vidy, kdys
motar stop’ a zapalevani neni wypnuto, acbo je-li zapalovani
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zapruto a metor beZi na nizdi otadky ne odpovids rychlash coa
15—20 km hed. na péimy zabsr. Jakmile cticky motoru a tim
i dynams stoupnou, $arovka zhasre, cof je znamenim, fe proud
je doddvan dynamem a baterie se dobiji, Sviti-l Zarovka i Pt
wyEl rychlosit vozu nes 20 km'hod., j2 to znamenim, ie elek-
wickéd zafizeni neni v pofadku & je nutne vadu ihned od-
straniti. V prvg fadé se presvédite, je-li klinavy fernen dynama
v pofadky, nejscu-li kabely na dynamu prehozeny a faké viech-
ny oslatni kabely dobie pfipojeny. Je-li vie v oofadky, je wvadsa
jindz (dyrameo, regulaéni oiistra)) a nutno jiddl co mejdfive
odstranit:

Aby se taferie nevykila, vypnéte vidy zapalovéni, kdyz
metor singi,

Rozjizdan] hez kalere.

Poviitim dynama s regulaci napéti lest ddna moZnost jizdy
i bez baterie na proud dodavany dynamem. Je nulno n&jakim
zpiisober (bud roztladenim nebao spouiiEnim § kopee) ofivest
viz du dostaleing rychlosti (20 kmohod. na piimy zdbér, resp.
4 a % kmona UL nebo i rychlost) a udriovati maier na
otatkich, adpovidajicich tamta rychlostem {cca 1000 at./min.).
P pfipadnyeh zastivkach wezu je nutne nechati motor béief
no tyto otagky dile, aby bylo uvspofens nové rozilageni.

Jizda ber dynama.

Pii porute dynama nebo fermeny ventildtoru j® moino —
nepodafi-li se vadu adstraniii —— jeti jei2 cca b hodiny na
prousdl doddvany baterii, jsou-li rozsvicena jen Humend svetla
reflektord. V tom piipadé je nuino zanechsti startovint eloke
rickym spouitédem a nerapinati dalg zdroje spotfeby elektric-
kého proudu.

Refiektory — tumen! svdtel

Reflekiory jsou zafizeny na poutiti dvouvlaknowych farovek
pro velké o tlumené svétlo. Radime, aby nikdy nebylo pouziving
silngjiich zirovek ne: 35 W, nebaf jok dynarno, tak baterie
iseu voleny pro pouiiti zarovek této sily. Prepinad pro tlumeni
svdtel e noini, pod pedalem spajky.

Ovladan! houkatky a ukazovatele sméru.

Pro oviddani elektrické houkatky je tlatitko ve stredu fidie
cthe kola a dotvkowy krsh na jgho obvodu,

Také piepinat pro vkazovatele sméru nalézd se ve stfedu
Fidieiho kola.
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Pojistry.

Viechny dilefité véive ckruhu proudu jsou chranémy po-
jistkami, umistdnymi pod plistrojovou deskou, Z piiloiantho
schema elekirickéhe spojeni je vidati, ke kterym soutdstkdm
alekirické wizbroje vozu jednotlivé pojistky patfi, V pﬁEaE:[é-:,
ze nékiery spotfebitel proudu nefunguje, nutno se presvédéi,
neai-li jehe pojistka spalena.

Pedaly, paky, klouby, pera atd.

Viechna oslatni dalezitgjEi mazaci mista jsou mazénz cen-
tralné, takZe zbyva obéas, t. j. vidy po cca 2000 km, ruéni
olenickou nemazati klouby acceleraéniho a brzdovéhe mecha-
rismu, nabof ruéni brzdove paky a horni loiiske sloupku fizeni,

Pérove epy zadnich per jsou opatfeny gumevymi vloika-
mi, lakie mazdni nevyzaduji. Cepy pfednich per jsou mazany
centraing.

Vozovd pera doporufuje se mazati jednou za sezonu, aneb
oo 10030 km, K tomu md se poufiti smési oleje a F}CtrD|EJ£€‘:
{1 dil strejniho aleje na 2 dily petroleje). Mazali miie se bud
Mitcem anebo levnou rugni rozorsiovac pumpickou. Meni tieha
listy per od sebe roztahovati, nebof petrolejova smds wnikne
rychle downiti per. PH promazévani zadnihe pera jest dhati
tohe, aby ale] nevnikl do gumovieh pouzder tfmendi per.

Ohebng hadice pro pohon potitate kilometri promaie se
vidy po ujetl cea 10000 km, nejlépe hustym tukem dobré
kvality.

Tlumice.

Wiz je opatien hydraulickymi tlumigi ndrazd na  predni
zadn! napravd. Oletfovani tumiéd omezuje se na obéasné
deplngn’ aleje v jejich télese, a sice u piednich tlumidd ma se
te stabi vidy po ujetl cen 2000 km, u tlumigd zadnich po ujeti
cca 4000 km. e nulno poutit specidiniho cleje pro tlumide.
Husty cle! je naprosto nevhodny, zharil by pérovani
voru a mohl by tlumie | potkedis,

Centralni mazani.

Vi je vybaven centrélnim mazanim, takze vétiing téch
misl, ktera dfive pravidelnd musela byt mazéna rudni tlakavou
maznici, maie se centralnd.
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Ohledné obsluby centrdiniha mazani odkazujeme na pfi-
loienou zvldstni brofuru. ZdirazAujems pouze, aby byvlo po-
uiivino motoravého cleje takové viskosity, aby za chladniho
pocasi bylo zabrangno jeho tuhnuti v lrubickach, jimiz k jed-
netlivim mistim je veden. Pri chladném patasi tedy, a zvlass
2o mrazd, mi proto byt pouZivan clej, jeho? bed tuhnuti jest
oo nejnizi.

Olef nalévejte vidy ples sito, aby piipadné nedistaty ne-
dostaly se do trubitek a neucpaiy je. Zasobni nadri centrilniho
mazani nachazi se pod ievlen motoru,

Mazal® ma se denng, anch vidy po wieli 130 km tim zpd-
sobem, e se nohou engrgicky sice, meisk nikoiiv rdrazem, Ta-
Hati pist do krajni polohy ai dosedne. Tlaiitke pistu nachdszi
se nad acceleraénim pedélem (u pravéhe fizeni) resp. nad pa-
dalerm spojky (u levého fizeni)

Centrilnim mazénim zjednodudi se znadnd obsluha vozu,
aviak Fidié vozu neni zbaven povinnesti, sby obcas kontreloval,
jsou-li viechna mista, klerd jsou centralnim mazénim obslu-
hovdna, skutedné také Fadnd namazana. Takova prohlidka
speaku vozu, provadadnd u piiletitosti jeho Zidtdni, 12 wvelmi
uzitedna i proto, Ie se zafasté najdou i malé zévady (povalend
matky a pod), jichi viasné opraveni pfedsjde vétiim porucham
a wydsnim.

Na konci tohoto navedu 12 pfipajena prehledna tabulka,
v niz uvedena jsou vischna mista, kterd nutne pravidengd mazat
nebo jinak cietiovat.

Pneumatiky a kola.

Preumatiky vyzaduji opatrnosti a Zetieni, jnak zpdsobuji
pii jizdd nepfijemné cobtize a zdraiuji podstalnd provoz Jest
nutne viechna poikozeni okamzité napraviii, jinak se preu-
matika mife dplné znicit,

Flavng jest dbati toho, aby preumatiky byly nahuitény
na spravny tlak. Kontroluje denng tlak manometrem, lklery fvofi
soutast virbroje voru. Spravng Hak je uveden na str. 37, (Tabulka
pro. ofetfeni vozu),

Neni-li moino wyhnouti se jizd3s po derstvs sterkovanych
a Spatnych cestach, jezddte po nich volng, nermaji-ii preumnatiky
trpeti.

Po kaidé jizdé a pi zasidvkach jg dobfe proehlédnouti
pladis, nejsou-li v nich zarazeny osire predmaty, hiebily atd,
ai hned je wytdhnouti, aby pfi dalii jizds pneumatiky dile ne-
poruiovaly. Potkozeng misto jest pak nutne co nejdiive orraviti,
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Jest téf nutno chraniti pneumatiky pred stykem s clejem
a benzinem, pred kyselinami a solermi, kleré kauduk rozeiirgji,

Diskova kola jsou snadno vyménitelna. Uvolhavani a uta-
hovani matic déje se rortdfeci klikou s kiiem pro matky kal

Fii wyméné kol je nutno po projeti kealdi dedhy utdhnouti
matice Zroubd 2 normalng toto utazeni obias kontrolovati, Mativ:l.e
majl na pravé strani vozu pravy zavit, na leve strand levy zavit,
Pfi wymané kol namaie se zavit tukem, aby povolovani a uta-
howdni matic se usnadnilo.

Stoji-li wiz delsi dobu bez pouiiti, maji se obd napravy
zaviknout & podlozit drevénymi Spaliky, tak aby s= pneumatiky
tplnd adlehcily, Jestd léoe j& pneumatiky sejmouti a uloZiti na
tmavém a studeném mistd PA tom doporuéuje se ofistitl do-
komale waitfek rdlke kola & nalfiti je) barvou, vzdorujici rezu.

Pouziti fetézl v zim& méa se cmeziti pouze na jizdu snéhem
a za naledi. Retézy maji byli sejmuty ihned, [skmile nejsou
neizbytng nutng,

Mivad k meontovani a snimani prneumatik je uvedsn v pii-
lofené broiure, Reservni kol ma byt obéas namontavano,
aby se Jeho guma nekazila (nestarlal,

wH - -
Pokyny pfi jizdé.

Fo spudténi motoru {viz str. 15) seslapne se levou nohou
spojkovy pedal, pravd ruka uchopi Fidicl kolo, leva zasune
| rychlosl a povell rugni brzdu (viz polohy zasouvaci paky
str. 20). Peda! spojky se pomaly povoluje a zéroved se pravou

nohou pfidava plynu — iz se rozjitdi. Po zrychleni na cca
10 km zasune se Il rychlost & po novém zrychleni na cea
15 km lll. rychlest 2 koneéngé pii rychlosli cca 20 km IV.

rychlest (pfedpoklidan rovinny terén).

Ivykelte si pokiddati levou nohu na spojkovy pedal jen
¥ okamiiku vypinani spojky a nepfipustte, aby spojka klouzala.

Pii pomalé jizds méstem regulujte rychiosl pouze plynem
a brzdou a shledate, fe vykon a pruirost motoru dovoli i velmi
pomalen jizdu a znaéné zrychleni na pfimy zabér.

C zasouvani jednotlivich rychlosti na nizéi a wyisl rychlost
viz stranke 21 a 22,

La prenich 1500 km nepfekrofte maximalni hodingvou
rychlost 45 km na primy zabse, 33 km na Il rychlost, 20 km
na Il rychlost, 12 km na |. rychlost, aby se mechanismus deobfe
zabdhnul. V_Zadném piipadé nejezdéte viak tyto rychlosli na
plry plyn. Tim zvyii se znadné Zivolni doba viech strajnich
soucasti.
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Mz velmi Spatrych cestich a pfi prekazkach {rigolech, nfe-
jezdech drahy ald) zmirnéte patfidré rychlost ubranim plvnu,
pfipadné i pibrzdénim. PH jizdé s kopre lze pouiil motforu
pii zapnuté spojee jako brzdy. Moini bredu méjle widy tak
sefizenu, abyste pouZivali rufni brzdy jen ve wylimesnych pi-
padech a k zajifténi stojicihe vozu.

K zastaveni voru se ubere plyny, seilapne se spojka, vysune
s zasouvaci pika do sifedni polohy a pd zcela seilaprutém
pedalu noini brzdy singd utihne rugni brzda.

Vytaienim kEicku wypre se zapalovani a pak se uzavia
kohout benzinového vedeni. V zimé za rrazy wypusti se voda
z chladite.

Osetfeni karoserie,

Vzhled karcserie, blatnikd, kapaty, teady vzhled celého vozy
vyiaduje obéasného  oletteni lakovanghe pavrchu,  Rownés
Ppolitifovdni nutne Zas od fasu adetiili, aby dprava wvezu
zistala pokud moina najdéle ladng.

Lakovani:

. Ostiikejte wiz proudem &sté vody ihned po  ukondeni
jizdy, nejménd viak jednou za tyden. Viz zhaveny veikerého
blita a prachuy offete makkou houbau 2 osuite srnéi ko,
Mestirejte prach a blato pouze houbau, tieha mokrou, kie-
mifitd, ostrd zrnka prachu poikrdbou lakovan. Skvrna pe oleji
odstran’ se z lakovani ledtici vodidgkow, Vadne miste e namaofe-
nym hadfikem wytfe ai do suchs.

. Obias, za mésic nebo dva — pri fastyeh a dlouhych
lizesch i dfive — ma byti k osvézen) laku poutitn lestidla
(polirky). Tim odstranite tkrabance | skveny, zplisobend clejem,
lihobenzinovou smési, nek mechanickym zplsoberm.

Pro |e§§'t-én|' uifvaite wvoditek spolehlivich jakosti kiers ra-
porusuji lak a kteréd vam na prant deparudime,

Ledténi provadi se v kruhowyeh tazich 2 po dobrém raze-
Heni leitime plochu suchym, femnym flanelem tak dlauho, az
docilime jasngho o wysokého leskyy,

Motorovou kapotu lestéte a2 po wychlednuti — ne za tepla.
Usnadnite s praci.

Kaidy odstin laku na vaduchu oxyduje 2 povech se stiva
matnym. Leitic] vodigkou se tato wrstva odstran] a proto se p#
potathe: prace hadiik nékdy ponékud zabarwi.
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Oseltien! pevné shtfechy:

Sticchs zhotovena jest z nepromokavého platna, stikané-
ho z wenku lakem Eernym, neb v bared karosers.

e prachu a blata ofisti se proudem &slé vody, osudi
houbor o suchim hadrerm.

Skvrny ad dpiny edstrant se viainou vodou a terpentynovym
ey,

Skvrny od cleje a mastnoty odstrani se hadilkem namode-
nym do Gistého  terpentynu,

Vyeisténa a osulend stfecha potfe se slabé hadfikem na-
medenirm v Sstém olivovém oleii, dostane tim nového leskléhe
wzhledu.

Oselreni skiddaci stiechy:

Miechovice ofisti se od bldla a prachu nejprve proudem
disté wody, Po wysufeni se ofisti Ipinava misia terpentynovym
mydlem a vlafnou vodou,

Mastné skwrny odstrani se wylfenim hadfikem, namotenym
v Cistém terpentynu.

Necdstrafiujte mastné skvrny na stfechovici benzinem. Ben-
zin peruluje gumovou mezivlo¥ku a stfechovice rirdci na nepro-
maokavasti.

Stfechu po oietieni uhladie vlasowgrm  kartddem.

Osetren! politafovani:
Updry sedadla cbiasng wyjméte & proklepejte rékaoskou.
Uvolnény prach odstrante kartdden na prach.

Mastné skvrny cdstrani se benzinsm.

Spinavé skvrny adstrani se terpeniynovem mydlem a vlai-
nou wvodou,

Wylisténe politéfovani uhladte jermnym kartitem ve smaru
lathavéhe viasuy,

Kofens poiftdfovini wyiisti se od prachu suchym hadrem,
Skvrny odstrant se terpentynovim mydlem a vlainou vodou.

Wytiftdng koZené Zaloundni pretie se slabd namoéenym
hagfikermy v Eisté vaseling, neb olivovém aleji. Po natfeni, suehym
hadfikem pak nutno wylestili.

Oietieni oken:

Prihiednost oken zajistite si omytim vlafnou vedou. Po
osuleni wytrou se bezvlasim hadfikemn, namasanym v lihu.
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Voditka spoulidcicn oken od srachu peclive ofisténd pre-
mastime obcasng Cislym lojem. Usnadni se tim pohiyb snoustacich
oken '

Qbcas pronlednéte odickové roury na spodni strans dvedi,
Zabrinite tim potkozeni vnilfniho potah,
_ Lavésy, zédmky obias promaite Zisteu vaselinou, zamezite
skfipani Eepd a zamkd.
. Budete-li dbati tichio pokynil, uchovite si krasny wvzhled
sveho vozidla.

Vyroba dili
na vozy Aero a Tatra
profilova. tésnéni
dobove prislusenstvi
na histﬂritlgé vozidla

Aktudlni nabidka
www.veteranservice.cz
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